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1. UVOD

Za téma bakaléaiské prace jsem si vybral problematiku rozvoje terénni cyklistiky, jeji
legalizace a dalSich aspektl souvisejicich s pohybem v pfirod¢, ne pésky, ale na horském kole.
Sam jsem aktivni cyklista, ro¢n€ se ucastnim nékolika zdvodu horskych kol, a po lesnich cestach
najedu tisice kilometrd. Budoucnost horské, chceme-li terénni, cyklistiky mi tedy neni
lhostejnou. Cyklistika jiz neni pouhym zpiisobem dopravy, pro mnoho lidi se stala také zivotnim
stylem.

Na zakladé informaci Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v CR mizeme

cyklistiku obecné délit na dvé zakladni skupiny - dle motivace a z hlediska kompetenci !

Cyklistika jako forma dopravy spada do oblasti dopravni obsluhy, je alternativou
k dals$im druhtim dopravy. Jizdni kolo nabizi znac¢nou flexibilitu pii pohybu v méstském
prostiedi, Castecné fesi také dopravni obsluhu v regionech. Cyklisté nemaji problém s hledanim
parkovacich mist ani s dopravnimi kongescemi.

Rekreacni cyklistika spada zhlediska kompetenci pod resort mistniho rozvoje.
Cykloturistika je vnimana jako ekonomicky dostupna alternativa traveni volného ¢asu, jde o druh
cestovniho ruchu, ktery ma potencial obohatit turistické zazitky navstévnikid a soucasné
minimaln¢ zatézuje zivotni prostfedi. Nezbytnou soucdsti rekreacni cyklistiky je rozvoj
doprovodné cyklistické infrastruktury pro sportovné-rekreacni ¢innosti.

Cyklistika se s pocatkem nového tisicileti stdva stale oblibené€jsi rekreacni aktivitou, je
tomu tak po celém svéts, Ceskou republiku nevyjimaje. ,, Cyklistika v sobé dokdze spojit moznost
pohybovat se v pFirodé, udélat pFi jizdé néco pro své zdravi a jesté néco cestou vidét” .
Zjednodusené feceno o cyklistické dopraveé predpokladame, Ze je bezpecna a Setrnd k zivotnimu
prostiedi. Na druhé stran¢ od cykloturistiky o¢ekdvame ptispéni k rozvoji regionti, nebot’ dokéaze
ziskat pfijmy z cestovniho ruchu.

Atraktivity cykloturistiky si zacal v§imat také stat a podporuje ji. Oficidlni podpora statni
spravy se vSak soustfedila t¢émét vyhradné na nenarocnou cykloturistiku zprvu vyuzivajici méné
frekventovanych silnic, kde podpora cykloturistiky spocivala v instalovani vSem zndmych
zlutych tabulek s obrazkem jizdniho kola a ¢islem konkrétni trasy. Pozd€ji v§ak znaceni pteslo i

na znatné frekventovanou silniéni komunikaci a jizda se stala nebezpecnou. Dnes se vSak

krajinou vini asfaltové cyklostezky, zejména v okoli mést a podél ceskych fek.

U www stranky: Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky [on-line].
Dostupny z WWW: <http://www.cyklostrategie.cz>



., Ve jménu cyklistiky se vsak tyto asfaltove ,, cyklodalnice* buduji i v horskych oblastech
a do jejich vystavby a planovani se investuji nemalé financni prostredky * 2]

Situace prechazi do extrému v podobé¢ asfaltovani a rozsSifovani cest s pivodné piirodnim
povrchem. Zde vystupuje kontrast sjednou z hlavnich myslenek cykloturistiky, s relaxaci v
prirodé¢ a moznosti néco pekného vidét. Cyklistim casto pfijde absurdni a vzbuzuje v nich
rozpaky, kdyz okolo sebe vidi nékolik metri Siroky koberec hladkého asfaltu, tdhnouci se
po asfaltu jako v méstském parku. Mnoha lidem v Ceské republice viak piijde absurdni, e by
cyklist¢ a ekologové mohli mit néco proti tak Setrné véci k Zivotnimu prostiedi, jakou je
cyklostezka.

Nastésti je 1 v nasi zemi velka skupina cyklistli, bojujici proti liti asfaltu na krasné pésiny
a cesty. Uvédomujici si, ze nemalé finan¢ni prostiedky protékajici asfaltovanim se daji pouzit
l1épe. Diky tomuto kontraproduktivnimu tvofeni cyklotras, byla opomijena celd oblast cyklistiky
odehravajici se v lesich, jenz vyuziva lesnich cest, stezek a péSin, ktera je bézné nazyvéna
terénni cyklistikou. Vznikla tak propast mezi rekreacnim vyuzitim lest cyklisty a rekreacni
infrastrukturou v nich. Dusledkem je nejenom nespokojenost cyklistl, ale také problémy pfti
spravé lesa a ochrang piirody 2.

Ztéchto divodd byla na jafe roku 2007 terénnimi cyklisty zalozena Ceska
Mountaibikova Asociace (CeMBA), kterd se snaZzi soustavnd branit jejich zajmy. Usiluje
zejména o zachovani prava cyklistli uzivat krajiny jizdou po lesni a polni dopravni siti, zejména
po piirodé blizkych cestach. CeMBA vyjadfuje jasny nesouhlas se zbyte¢nym asfaltovanim
krajiny pro pfedstirané potfeby cyklistiky a zasazuje se za stavbu piirodé blizkych rekreacnich
stezek .

Hlavnim cilem této prace bude pfiblizeni problematiky zaclenovani terénni cyklistiky na
mista kam patii. Teoreticka ¢ast nejprve nabidne informace o pocatcich terénni cyklistiky.
Obsahne zdkladni pojmy z oblasti terénni cyklistiky a seznami se zékladnimi organizacemi
piisobicimi v této oblasti. Pfi jeji tvorb& bude hledéno na aktualni déni v této oblasti jak v CR,

tak 1 v zahrani¢i (zejména ve Spojenych statech americkych a Velké Britanii).

2} Hermova H., Rekreacni cesty pro cyklisty: Vychodiska, disledky a feSeni [on-line].
Dostupny z WWW: <http://www.cemba.cz/publikace/hermova-h-rekreacni-cesty-pro-cyklisty.pdf >

B3 Kvasni¢ka Kvasnicka, T.,Singltrek: Rekrea¢ni Stezky Pro Terénni Cyklistiku [on-line]. Dostupny z WWW:
<http://www.cemba.cz/publikace/Kvasnicka-T-Singltrek-Rekreacni-stezky-pro-terenni-cyklistiku.pdf >



Praktickd ¢ast fesi modelovou situaci vystavby prvniho oficidlniho ¢eského singletreku
v Jablonci nad Nisou, o jehoZ vznik se zaslouZila pravé CeMBA. Daéle obsahne piiklady feseni
problémt terénni cyklistiky v zahranici, zejména z Velké Britanie, diky poskytnutym materialim
sveétoznamého navrhaie lesnich stezek Dafydda Davise.

Diky spolupraci s CeMBou, kterd poskytla velké mnozstvi studijnich materialdl a

publikaci, bude prace piinosem pro osvétu Siroké verejnosti.



2. TEORETICKA CAST

2.1 Historie a vznik mountainbikingu

Fenomén horského kola spatfil svétlo svéta relativné nedavno, piesto hraje klicovou roli
v dnesni cyklistice a jejim vyvoji. VSe kolem zrodu horské cyklistiky zacalo ve stat¢ Kalifornia
na zapadnim pobiezi Spojenych stati americkych. Par sportovnim nadSenciim jiz nestacilo
piepravovat se z bodu A do bodu B pouze po zpevnéné asfaltové ceste.

Kofeny horské cyklistiky, Casto zvané MTB (zkratka anglického mountainbiking), vSak
sahaji i dale. Prvopocatkem MTB je i legendarni vojenska jednotka Buffalo Soldiers, v srpnu
roku 1896 najela vice nez tisic kilometrii z Montany do Yellowstonu v ramci testovani bicykla
pro americkou armddu, kterd planovala nasadit ,,cyklojednotky* v horském terénu. Prvni
naznaky horské cyklistiky v Evropé byly také ve Francii, kde skupina nadsenct z klubu Velo
Cross Club Parisien brazdila pfedmésti Patize na bicyklech s podivné Sirokymi pneumatikami.

Vsichni tito nadSenci a prikopnici nového sportu zaslouzi uznani, ale pokud je brana
horska cyklistika jako hnuti, pozornost znovu zamifi do Kalifornie. V oblasti zvané Marin
County se na zacatku sedmdesatych let zacala upravovat jizdni kola pro pouziti v terénu. Mezi
prvni konstruktéry patii Garry Fischer nebo Tom Ritchey.

V roce 1976 se konal prvni ro¢nik sjezdového zavodu horskych kol zvany Repack, proto
je tento rok povazovan za zrod mountainbikingu. Stezka zvand Cascade Canyon Fire Trail
z vrcholu hory Mount Tamalpais v Marin County ve staté¢ Kalifornia byla zndma jiz tadé
motocyklistl, pfestoZze byla tato stard hasicska cesta uzaviena pro vjezd motorovych vozidel.
Vroce 1973 se o ni, ze zadniho sedla motorky, dozvéd¢l také budouci organizator zévodu
Charlie Kelly, ktery zde o par let pozdgji uspofadal prvni roénik Repacku .

Dne 21.fijna 1976 se konalo prvni kolo sjezdu, vitézem se stal Alan Bonds ze San
Anselma (viz.pfiloha ¢.1), ktery jako jediny pii zdvod¢ nespadl, kompletni vysledky se vSak
nedochovaly. Druh¢ kolo se jelo dne 26.t{jna 1976 za i€asti deviti zdvodnikt (véetné dvou psit),
nejrychlej$im muzem byl Bob Burrowes s casem 4 minut 50 vtefin, nejrychlej$im psem se stal

Ariel v ¢ase 7 minut a 30 vtefin .

% Hofiman K.: 30 let mountainbikingu. V-Press s.r.0., Praha 2006

15 Cyklisticky magazin VELO. V-Press s.r.0. , Praha. ISSN: 1213-113009



Nézev Repack byl odvozen od nutnosti castého mazani zadniho naboje jizdniho kola
(viz.ptiloha ¢.2), nebot’ pfi rychlém sjezdu dochdzelo pfi brzdéni k jeho zahiivani. Celkem se
tento zavod konal ¢tyfiadvacetkrat.

Zajimavym faktem bylo konani zavodu az po ukonceni sezony v silni¢ni cyklistice, od
fijna do prosince (coz klimatické podminky v Kalifornii umoznovali) , nebot’ vétSina zavodnikt
byla také elitnimi jezdci v pelotonu americké cyklistické federace.

Zadny jiny zavod horskych kol nedosahl takového véhlasu. Na startovnich listinach jsou
nesmazatelné zapsany legendy horské cyklistiky a majitelé¢ dnes nejvétsich a nejslavnéjSich firem

vyrabéjicich cyklistické komponenty a MTB (horska) kola.
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2.2 Zakladni pojmy

Singletrek - uzka ptirodni stezka vinouci se krajinou. Spojeni plynulosti pohybu a stejnomérné
urovné narocnosti jizdy diky vedeni po vrstevnici. Vzhledem k promyslenému profilu se jizda
stava zabavnou. Singletrek je sdilenou stezkou, kde se setkavaji rizné skupiny uzivateltl, cyklisté
1 pesi, ktefi se vzdjemné toleruji. Znacna mira Clenitosti mimo jiné zajiStuje neobycejnou
bezpecnost jizdy a omezuje konflikty skupin uzivatelt.

., Singletreky se zacaly ve Spojenych statech stavet uz s prichodem horskych kol. Jejich
metodika je odvozena od zpiisobu, jakym se driv stavély stezky pro pési a pro koné. Pred
necelymi deseti lety je s velkym uspechem zacali pro cyklisty stavet velssti a skotsti lesnici. Cesta
o Sirce do 1,8 metru ma prirodni povrch, nesmi nikdy stoupat vic nez polovinu sklonu spadnice a
usek trasy by nikdy nemél mit celkovy sklon veétsi nez 15%. Koruna stezky je celd zarizld do
svahu a mirné se v pricném smeéru sklani, aby odvadéla vodu. Ve sméru jizdy stezka casto
alespon na kratky cas meni smer a sklon. To zabranuje tomu, aby voda stékajici po jejim
povrchu nabrala rychlost zpusobujici erozi. Vinouci se charakter cesty ale také reguluje

rychlost, kterou se po ni cyklisté mohou pohybovat. “

MTB - z anglického mountain bike ,horské kolo, je to bicykl navrzeny specidln€ pro jizdu mimo
asfaltové povrchy. Jeho konstrukce umoznuje provoz zejména v horskych oblastech a terénech
mimo udrzované stezky nebo cesty. Mezi zakladni znaky patfi robustni rdm z riznych materiala
(hlinik, ocel, karbon), Siroké pneumatiky specidlnich vzorkl, odpruzeni (pfedni, zadni) a
v posledni dob¢ také hydraulické kotoucové brzdy. Nejcastéjsi primér kola je 26 palcli, novym
trendem se vSak stava rozmér 29 palcii, veétsi primér kola se vyznacuje lepSim tlumenim nérazt
a leh¢i prichodnosti terénem. Diky vyvoji technologii a rGznorodym pozadavkiim terénnich
cyklistl se horska kola zacala vzajemné znacné odliSovat a délit do skupin:

a) cross country — zavodni disciplina v leh¢im terénu, kde je kladen diiraz na rychlost

b) enduro — stfedn¢ t€zky terén a vyssi mira zdbavnosti, kola s vét§im rozsahem pruzeni

c) freeride — podobny enduru, ¢asto provozovan v parcich se specidlné navrzenou trasou

d) downhill — moderni disciplina, sjezd trati s velkym pfevySenim a mnoZstvim skokii

e) dirt-jump / street — Casto provozovan ve mestech na ndhodnych prekazkach

f) trial — diiraz na naro¢nost a provedeni zdolavani umélych/ptirodnich prekazek

2} Hermova H., Rekreacni cesty pro cyklisty: Vychodiska, disledky a feSeni [on-line].
Dostupny z WWW: <http://www.cemba.cz/publikace/hermova-h-rekreacni-cesty-pro-cyklisty.pdf >
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Cykloturistika ® - je turistikou provozovanou na kole. Nejvétsi rozmach cykloturistika
zaznamenala po rozsiteni horskych a trekovych kol (Urcené k delsi jizde po silnici nebo v
nendro¢ném terénu. Vybaveno koly s velikosti 28 palcit). Diky nartstajici popularité turistiky na
kole v CR vznika velké mnozstvi cykloturistickych oddili a sdruzeni. Cestovni kancelate se stéle
Castéji zabyvaji touto oblasti a organizuji ,,dovolené na kole*. Rozvoji cykloturistiky napoméaha
stale vetsi pocet cyklotras a cyklostezek, vznikajicich kolem mést a obci. Tento rozmach vsak
piinesl také jedno negativum, pietlak cyklisth na znacenych turistickych trasach Casto usti v

konflikty mezi turisty.

Cyklotrasa (cyklisticka trasa) [ - je trasa vyznaGena orienta¢nim znadenim pro cyklisty.
Cyklotrasa nerozliSuje formu, mize vést po obycejné, malo frekventované komunikaci nebo
zahrnovat cyklostezku ¢i samostatny jizdni pruh pro cyklisty oddéleny vodorovnym dopravnim

znaGenim. [ V soucasné dobé je v CR vyznaceno vice nez 24 000 km cyklotras !,

Cyklostezka (stezka pro cyklisty) ' - je vyhrazena samostatna komunikace specialnd

vybudovana pro cyklisty, odd€lena od ostatni dopravy.

6] Zeleny L., Osobni pieprava. ASPI, Praha 2007, ISBN: 978-80-7357-266-2
I Obrazovy atlas turistickych cili a cyklotras v CR. Klub &eskych turistd, Praha 2005
12



2.3. Organizace zabyvajici se problematikou terénni cyklistiky

2.3.1 CeMBA (Ceska Mountainbikingovi Asociace)

V roce 2007 vznika v Ceské republice organizace, ktera vyplnila prazdné misto v oblasti
komunikace, osvéty a feeni problematiky terénni cyklistiky CeMBA ',

CeMBA je neziskovou organizaci s celorepublikovou piisobnosti, ktera sdruzuje Ceské
terénni cyklisty a zastupuje jejich zajmy. Aktivné se podili na vytvareni lepSich podminek pro
terénni cyklistiku v CR, pfi¢emz piinasi prospéch iroké vefejnosti. Jeji innost je zaloZena na
kvalifikovaném a odborném pftistupu. Diraz klade na odpovédné a ohleduplné chovani k ptirode¢,
lidem 1 majetku.

Jeji poslani a innost sama organizace charakterizuje jako !'!):

CeMBA (Ceska Mountainbikingova Asociace) je profesionalnim a respektovanym
partnerem pro spolupraci s uUfedniky, lesniky a ochranafi, tedy skupinami, které zasadné
ovliviiuji terénni cyklistiku. Trpélivé uci, ze ,,bajkefi* (skalni terénni cyklisté) nejsou pouze
adrenalinovi $ilenci, které je nejlepsi co nejrychleji omezit, ale naopak ptredstavuji dulezitou, k
ptirodé citlivou a odpovédnou skupinu.

Zkusenosti ukazuji, ze osvéta je Casto u¢inngj$im feSenim nez vSechny zakazy a piikazy
dohromady. Proto CeMBA intenzivné propaguje zodpovédnost a ohleduplnost k piirods, lidem a
majetku. Zdiraznuje, ze mnohdy opomijend zdkladni lidskd slusnost je nejlepSim feSenim
problémi rekreace v piirodé.

Velky vyznam mé propagace tzv. ,,Kodexu terénniho cyklisty (viz.pfiloha ¢.3), ktery
cyklisty vede k zodpovédnosti a ohleduplnosti k pfirodé, lidem a majetku. Popularni motto
kodexu ,,Zpomal, usmégj se, pozdrav® je zakladem, na kterém stoji dobré vztahy mezi vSemi

navstévniky lesa.

U www stanky: Ceska Mountainbikova Asociace o.s. [on-line]. Dostupny z WWW: <http://www.cemba.cz>
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Mezi hlavni projekty patri:

Jablonecky singletrek 1]

V kvétnu 2008 CeMBA na své naklady postavila prvni ,,opravdovy* singletrek v Ceské
republice. Ukazkovy projekt realizovany dobrovolniky CeMBy vedl svétovy odbornik na stavbu
rekreacnich stezek Dafydd Davis. Nyni jiz singletrek slouzi obyvatelim Jablonce i Sirokého

okoli jako pfijemné zpestfeni v oblibené rekreacni lokalité.

Udriba stezek "

Aktivni ¢lenové CeMBy pecuji o tradiéni lesni chodniky ve svém okoli, které diky
dlouhodobé zanedbané péci na mnoha mistech smutné chatraly. Vétve a stromy pies stezku,
krvavé Sramy zanechdvajici trny prerostlého malini nebo poskozeni stezky erozi jsou
skutecnosti, které¢ dokdzi zkazit zazitek v kazdé lokalité. Nyni si krasnéjsi vylet do ptirody
muzete diky CeMB¢ uzit napfiklad v okoli Brna, Frydku-Mistku, v Posazavi, okoli Labe,
Rychlebskych horach i dalSich lokalitach, které stale ptibyvaji.

U www stanky: Ceska Mountainbikova Asociace o.s. [on-line]. Dostupny z WWW: <http://www.cemba.cz>
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2.3.2 IMBA (Mezinarodni asociace horské cyklistiky)

IMBA (International Mountain Bicycling Association - Mezindrodni asociace horské
cyklistiky) byla zalozena v roce 1988 ve stat¢ Kalifornia na zapadnim pobiezi Spojenych statu
americkych. Vznikla spojenim klubt terénnich cyklistli, zabyvajicich se problematikou kolem
roz$ifujicich se zakazl vjezdu kol na pfirod¢ blizké cesty. Tito prukopnici IMBy véfili, ze Sifeni
osvety mezi terénnimi cyklisty a propagace inovacnich a komplexnich feSeni péce o terénni cesty
ma velkou budoucnost.

Zakladatel¢ IMBy si uvédomovali, Ze rostouci hustota provozu na terénnich cestach a
zintenziviiyjici se konflikt mezi jejich uzivateli je vlastné celosvétovym problémem. Z téchto
dtavodi vzniklo také jméno této organizace - Mezinarodni asociace horské cyklistiky.

Hlavnim ukolem IMBy bylo vzdy celosvétové chranit, vytvaret a zvySovat kvalitu tras
pro terénni cyklisty, $ifit zodpovédnou terénni cyklistiku, podporovat dobrovolnické prace o
terénni cesty, pomdhat spradvciim tUzemi s problémy ve spojeni s ptirod¢ blizkymi cestami a
zlepSovat vztahy mezi riznymi skupinami uzivatell téchto cest.

Dnes ma IMBA cleny ve vSech padesati stitech severoamerické federace a v dalSich
Styficeti zemich celého svéta. Clenové IMBy roéné pfispivaji vice nez milionem hodin
stravenych na projektech zlepSovani tras. Dodnes tito dobrovolnici vytvotili vice nez 8000 km
novych tras po celém svété. Pod kiidly této organizace je vice nez 32 000 jednotlivea, 400 klubt,

(191 Desatero zodpovédného

200 maloprodejct kol a 20 vyrobct vybaveni pro terénni cyklistiku
cyklistického chovani na cestach se stalo uznavanym kodexem.
Mezinarodni asociace horské cyklistiky pokracuje ve zlepSovani podminek terénni
cyklistiky pfes osvétu, budovani trati, podporu dobrovolnikl, konzultace pro spravu tzemi,
dotace a ptipevky pro zlepSovani tras a celosvétové partnerstvi. IMBA héji zajmy terénnich
cyklistl nejen uvnitt Spojenych statlh americkych, ale také mimo né. IMBA uzce spolupracuje

s fadou lokdlnich, vladnich i mezindrodnich agentur.

T WWW stanky: International Mountain Bicycling Association [on-line]. Dostupny z WWW:
<http://www.imba.com>
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2.4 Cyklistika a lesni dopravni sit’

Jak jiz bylo uvedeno, cyklistika ma rizné formy, které vyzaduji odlisné druhy terénu a
prostiedi. Existuje velké mnozstvi lokalit a také jejich rtizné realizovand podpora. S rozvojem
rekreaéni a terénni cyklistiky v CR je stale kladen vétsi diraz na vybér vhodnych lokalit, které
skryvaji velky potencial, nebot rekrea¢ni a terénni cyklistika jsou jedny z nejoblibenégjSich
volno&asovych aktivit v Ceské republice.

Lesni krajina je idealnim prostiedim pro pési turistiku, rekreacni a terénni cyklistiku.
Existuje mnoho divodii proC je les pfiznivci téchto aktivit vyhledavan. Mezi nejvyznamnéjsi
patii pocit bezpeci, v lese neni navstévnik ohroZovan mnozstvim dopravnich prostiedkd, jako je
tomu na silni¢nich komunikacich. Klid a cerstvy vzduch pfispivaji k pohybu, ktery je zde

zdravéjsi nez kdekoliv jinde.

V CR je vhodné &lenit nejpopularn&jsi formy cyklistiky do téchto kategorii *:

* dopravni cyklistika (méstské cyklostezky)

* cykloturistika (napt. vhodné komunikace LDS — 1L, 2L,3L)

« terénni cyklistika (singletrek, ptirod¢ blizké vrstevnicoveé stezky, které se priblizuji lesnim

stezkam ve smyslu CSN 73 6108 — Lesni dopravni sit’)

Uzemi Ceské republiky je z 33,6 % celkové plochy izemi pokryto lesem a lesni piidou.
Zalesnéna plocha ¢ini p¥iblizné 2 652 941 ha *]. Na této rozlehlé plose se nachéazi také 160 000
km lesni dopravni sit€ s riznou technickou trovni komunikaci a jejich vybaveni. Pod lesni
dopravni sit’ spadaji vSechny druhy komunikaci a zatizeni pouzivané ke zptistupnéni a propojeni
lesnich komplexii se siti vefejnych komunikaci slouzicich k dopravé dieva a jinych produkta
lesa, ptepravé osob a materidlli v souvislosti s hospodafenim v lesich, pfipadné k jinym ucelim.
Hlavni a patefni ¢ast lesni dopravni sité tvoii lesni odvozni cesty. CSN 73 6108 — Lesni dopravni
sit’, deli cesty dle prostorového uspotadéani a dopravni diilezitosti a ticelu. Pro rekreacni a terénni
cyklistiku je velice vyznamna praveé ta ¢ast normy upravujici planovani a navrhovani rozsifeni,
pfi kterém by se mélo vychézet také z nasledujicich dvou moznosti:

* z moznosti 1 jinych druhii dopravy, nez je doprava lesnického provozu, napt. dopravy rekreacni

* z moznosti vyuziti prvkl lesni dopravni sité k rekreacnim a sportovnim uceluam.

8] Ter¢nni cyklistika, sbornik Konference Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR [on-line].
Dostupny z WWW: <http://cemba.cz/publikace/Kvasnicka-T-Terenni-cyklistika-v-Karlovicich-2007.pdf >
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2.4.1 Déleni lesnich cest podle dopravni dileZitosti a ucelu

a) lesni cesty 1. tiridy:

Odvozni cesty umoziujici svym prostorovym uspoiadanim a technickou vybavenosti celoro¢ni
provoz vozidel (za predpokladu zimni udrzby). Vozovka z riiznych stavebnich materiala. Siika
jizdniho pruhu je miniméln€ 3,0 m a volna Sitka cesty 4,0 m. Maximalni podélny sklon nivelety
cesty je 10 %, v extrémnich horskych polohdch na kratkych tsecich az 12 %, niveleta je

pomyslna ¢ara udavajici vyskové pomery a sklon dopravni cesty.

b) lesni cesty 2. tridy:

Odvozni cesty umoziujici sezonni provoz vozidel. Podle tinosnosti podloznich zemin se povrch
vybavuje provoznim zpevnénim nebo jednoduchou vozovkou s prainym povrchem. Siika
jizdniho pruhu je minimaln€ 2,5 m a volna $itka cesty 3,5 m. Maximalni podélny sklon nivelety
by nemél piesahnout hodnotu 12 %, zavisi vSak na morfologii terénu, druhu podloznich zemin,

jejich tnosnosti a druhu zpevnéni povrchu.

¢) lesni cesty 3. tiidy:

Ptiblizovaci cesty slouzici k vyvozu a piiblizovani dieva, sjizdné pro traktory a specidlni
vyvazeci a piiblizovaci prosttedky. V pfiznivych podminkach je mozny ptejezd terénnich
vozidel. Volna §itka cesty je minimaln€ 3,0 m. Omezujicim faktorem je podélny sklon, inosnost
podloznich zemin a jejich nachylnost k erozi. Povrch mtize byt zpevnén i nezpevnén. Technicka

vybavenost je omezena pouze na zpevnéni povrchu, zlepSeni podlozi a na nutné odvodnéni.

d) lesni cesty 4. tridy:

Ptiblizovaci cesty a piiblizovaci linky, které slouzi k soustfed’'ovani vytézené¢ho dieva z porostu.
Jsou vedeny zpravidla po spadnici. Povrch je vzdy nezpevnén, zpravidla se neodstrafiuje ani
vrchni organicka vrstva. Zemni prace se vykonavaji pouze ve vyjimecnych piipadech. Minimalni
Sitka cesty 1,5 m; bez technické vybavenosti nebo jen s miniméalni technickou vybavenosti (napf.

odvodnéni).

BTSN 73 6108 — Lesni dopravni sit
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e) lesni stezky:
Navrhuji se s parametry vyhovujicimi ucelu, kterému maji slouzit (napf. cyklistické nebo
jezdecké stezky). Povrch trasy zpevnén i nezpevnén. V nestabilnich terénnich podminkach musi

byt trasa zajisténa proti neptiznivym vlivim povrchové vody.

f) lesni péSiny:

Navrhuji se s maximalnim vyuZzitim soucasnych tras chodnikii tak, aby zahrnuly turisticky
zajimava mista v oblasti. Maximalni podélny sklon zavisi na morfologii terénu a nachylnosti
podloznich zemin k poskozeni povrchovou vodou. Ptipadné zajisténi povrchu chodnikd se

vykonéava vyhradné z ptirodnich materidli (napt. kdmen, dfevo).

Tabulka &.1 : Lesni dopravni sit’ v lesnim hospodaistvi CR [

Trida lesni cesty Pocet km % | Hustota (m.ha’l) Poznamka
Vlastnici lesa | 1L 11919,1
2L 22 900,8 Lesni cestni sit’ (LCS)

(odvozni cesty)

Jini vlastnici | 1L, 2L |11 979,7

Mezisoucet 46 799,6 29,25 (18,00 cca Y% z LDS
(pomér 1:3,4)
3L 41700,4 Trvalé ptiblizovaci
cesty (doCasna LDS,
4L 71 500 upraveny terén)
Mezisoucet 113 200,4 |70,75 |42,67
Celkem 160 000 100,00 | 60,67 LDS

Z tabulky je ziejmé, ze z celkové délky 160 000 km lesni dopravni sité tvoii jeji zaklad
46 800 km lesnich odvoznich cest. Zakladni kostra sité je v prib&hu roku lesnim hospodarstvim
CR vyuzivana na odvoz dieva (adekvatnimi odvoznimi prostiedky). Takovéto cesty jsou zarovefi
nejvhodnéjs$imi pro klasickou cykloturistiku. Maji odpovidajici technické parametry (sklon,

odvodnéni a jiné), jizdni pruh se §ifi pfevazné tfi metry a vedou pfirodni krajinou.

] Ter¢nni cyklistika, sbornik Konference Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR [on-line].
Dostupny z WWW: <http://cemba.cz/publikace/Kvasnicka-T-Terenni-cyklistika-v-Karlovicich-2007.pdf >
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Vyuziti této sit€ cest pro cyklotrasy zélezi na legislativni Gpravé a dohodé o jejich
spoleéném vyuzivani, vyfeSeni majetkovych a uzivacich prav a ptipadné uhrady nakladd na
jejich ptizpisobeni pro cyklisty, ¢i opravy a udrzbu téchto komunikaci.

Dalsi, pro cykloturistiku velmi vhodné cesty, z ucelovych komunikaci jsou polni cesty,
majici velmi podobné parametry jako cesty lesni. V rdmci agrorezortu, kam spadaji polni a lesni

cesty, se tedy nachdzi nejvétsi sit’ cest vyuzitelnych pro cykloturistiku a terénni cyklistiku.

., Pro terénni cyklistiku jsou vhodné predevsim lesni stezky (evt. lesni pésiny) tak jak je
vymezuje CSN 73 6108 — Lesni dopravni sit. Sit' takovych rekreacnich cest je vSak vzhledem k
rekreacnimu — turistickému a cyklistickému — vyuzivani lesa v CR Fidkd. Je také potieba
vypracovat metodiku navrhovani, stavby a udrzby takovych prirodeé blizkych stezek. Metodika,
kterou prindsi CeMBA, je v tomto ohledu velmi diilezitym prvnim krokem. Do budoucna viak
bude nezbytné dopracovat ji do technickych doporuceni, nejlépe piimo doplnénim CSN 73 6108
— Lesni dopravni sit. Postupné je treba zacit touto metodou zpristupnovat les rekreantim.
Rekreacni prirodeé blizké cesty jsou perspektivni predevsim pro lesy zvlastniho urceni (hlavne v
meéstskych, primeéstskych lesich, rekreacni lesich, lazenskych lesich, a pod.), ve kterych nejsou

’ rv, ’ ’ . v v ’ . v o vy « [8
podminky omezeny zvldstni ochranou vizemi a je mozno ocekavat zisk, nebo financni prinos. “®

2.4.2 Mozné vzniklé situace na lesni cesté

Cyklisté mohou byt pfi jizdé na vhodnych komunikacich dopravni sit€¢ ohrozeni ostatni
dopravou, na lesni a polni dopravni siti pak pfedev§Sim odvoznimi soupravami, které odvazeji
tézené dievo. Pti stietech cyklistli s ndkladnimi vozidly na lesnich a polnich cestach je zapotiebi
vysoké miry vzajemné tolerance. Pouze dobry umysl, obezietnost a tolerance nemusi vzdy stacit.
Dtlezité je zahrnout i mozné feSeni Skodnych udélosti, otdzek pojisténi a uhrad za potencialni
urazy.

Predevsim v obdobi probihajici tézby, piiblizovani a odvozu tézené¢ho dieva by bylo
kvali bezpecnosti provozu vhodné stanovit ¢asovy harmonogram vstupu pro cyklisty tak, aby
nebyl omezen lesni provoz, resp. vymezit nékteré dny (soboty, nedéle) specidln€ pro vstup

cyklistd na tyto cesty ™.

] Ter¢nni cyklistika, sbornik Konference Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR [on-line].
Dostupny z WWW: <http://cemba.cz/publikace/Kvasnicka-T-Terenni-cyklistika-v-Karlovicich-2007.pdf >
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Pro cykloturistiku a terénni cyklistiku tedy v ramci komunikaci lesni dopravni sité
vyhovuji cesty tiid 1L, 2L a 3L, kterych je v Ceské republice cca 90 000 km (viz. Tabulka ¢&.1:
Lesni dopravni sit’ v lesnim hospodéistvi CR). Pro terénni cyklistiku se viak jevi vhodngjsi
realizovat piirodé blizké stezky, podle metodiky organizace CeMBA (tato metodika bude
vysvétlena v praktické ¢asti prace). Ostatni komunikace nejsou vzhledem k neodpovidajicim
technickym parametriim vhodné.

Cyklisté se pii své navstéveé lesa Casto stietdvaji s lesniky, 1 kdyz je tato skupina
pracovnikil relativné konzervativni, bude s nimi vice nez vhodné jednat o spole¢ném uspéchu a
prinosech. Pokud se podafi lesniky presvédcit a zodpovédet otazky ohledné ziskavani jinych nez
vlastnich finan¢nich zdroj na podporu cyklistickych projektti, mohou se terénni cyklisté tsit na
postupné budovani specifickych cyklistickych a ptirodé blizkych cest v lesich zvlastniho urceni.
Lesem zvlastniho urceni jsou zde mysleny hlavné méstské nebo ptiméstské lesy, rekreacni lesy,
lazenské lesy, a pod., kde nejsou podminky omezeny zvlastni ochranou uzemi a je zde moznost

oc¢ekavat i finan¢ni piinos.
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2.5 Pozadavky trech pilira cyklistiky

Cyklistika musi byt podporovana komplexné, je tedy nutné zahrnout a respektovat

v§echny jeji formy. Jak bylo jiz uvedeno v uvodu této prace, v CR se bohuzel rozmohl jakysi

,»vselék™ budovani asfaltovych cyklostezek. Cyklisté byli bez ohledu na ptislusnost k dané formée

brani jako jedna skupina. Asfaltovy povrch uvitaji pouze dopravni cyklisté a mald cast

cykloturistii, pro ty ostatni je vSak asfalt neptitelem, ktery je v rozporu s jejich pozadavky a

potfebami.

Neporozuméni spojena s podporou cyklistiky v CR jsou zaloZena na téech oblastech (121,

1) na vySe zminéném nedostatecném rozliSovani mezi tfemi nejpopularnéjSimi druhy cyklistiky

- které se 1i$i svym ucelem: dopravni cyklistikou, cykloturistikou a terénni cyklistikou

2) na nejasném a zmateném vymezeni pojmu cykloturistika

3) a na nepochopeni povahy terénni cyklistiky - jejich zdrojt, jejich praktik a jejich potieb

Tabulka &.2 : CeMBA — Pozadavky tiech piliit cyklistiky '

dopravni cykloturistika terénni

cyklistika cyklistika
rychlost a efektivnost presunu + + 0 —ay——
nenarocny vyskovy profil trasy + + —ay + —ay——
pFirodni povrch cesty —az 0 —ay++ ++
hravost a pestrost cesty — 0ay+ ++
tradi¢ni turistické cile - ++ 0ay+
lesni a krajinny zaZitek — —ay++ ++
fyzicka naroc¢nost - —ay+ 0ay++
naroky na techniku ovladani kola - —ay + —ar++

(——) viibec nevyzaduje, (-) nevyzaduje, (0) neutralni , (+) vyzaduje, (+ +) nutn¢€ vyzaduje

(12 CeMBA — Pozadavky tiech pilifi cyklistiky [on-line]. Dostupny z WWW:

<http://www.cemba.cz/publikace/CeMBA_Pozadavky trech piliru_cyklistiky.pdf >
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Dopravni cyklisté '

* presun mezi sidly, do zamé&stnani, Gitadu a skol, ale i za zabavou a do rekreacnich zon

* pozadavek rychlého a minimaln¢ namahavého presunu

* trasa nejkrat$i moznou cestou

* dopravn¢ bezpecna trasa

* povrch cesty musi umoznovat efektivni pfesun, v extravildnu neni nezbytné nutné uzit asfalt
* moznost bezpec¢ného ulozeni kola

* dalsi doprovodné sluzby zpravidla nejsou pozadovany

CyKkloturisté '

* pfesun mezi turistickymi zajimavostmi, pfirodnimi a kulturnimi pamatkami, sidly a
ubytovacimi zafizenimi

* trasy by méli umoznovat navrat k vychozimu bodu, nebo k fungujici vefejné doprave
spolehlivé prepravujici kola

* pozadavek atraktivniho, turisticky zajimavého prostredi, vyhledy, zajimava mista

* pozadavek informaci o prostiedi a zajimavostech

* povrch cesty je lepsi volit blizky ptirode€, aby nenarusoval povahu turistického zazitku

* pozadavek na stravovaci a dalsi doprovodné sluzby podél cesty

Terénni cyklisté !'

» cilem pfesunu neni dostat se z mista na misto, ale radost z pohybu v pfirodnim prostredi

* pozadavek na vizudlné a pohybov¢ pestré ptirodni stezky a cesty

» kombinace aktivniho pohybu spojena s atraktivnim pfirodnim prostiedim, zajimavymi misty
a vyhledy

* trasa je vedena piedevs§im za ucelem pozitku z jizdy, méla by vSak propojovat zajimavé
lokality

» profil trasy mtize plné vyuzit vSech moznosti krajiny

* povrch vzdy ptrirodné blizky, pestré a ¢lenité vedeni stezky a rizné varianty obtiZnosti cest,
podobné¢ jako u sjezdového lyZovani

* pozadavek na stravovaci a dal$i doprovodné sluzby ve vychozich bodech a pfirozenych

mistech odpocinku

(12 CeMBA — Pozadavky tiech pilifi cyklistiky [on-line]. Dostupny z WWW:
<http://www.cemba.cz/publikace/CeMBA_Pozadavky trech piliru_cyklistiky.pdf >
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3. PRAKTICKA CAST

3.1 SWOT analyza

Silné stranky

Cyklistika je wvelice dostupnou sportovni aktivitou a diky tomu se ftadi mezi
nejrozsifenéjsi sporty provozované v CR. Terénni cyklistika je momentalné jeji nejvétsi hnaci
silou, nebot’ lidé se cht&ji vénovat sportu v ptirodé. Obecné podpora cyklistiky roste, dokazuje to
fada pfipravovanych projektii pro jeji rozvoj, kterym se zabyvd Narodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy Ceské republiky. Je zde znaéna mira zapojeni se do mezinarodni spoluprace,

zejména v piihrani¢nich oblastech.

Slabé stranky

Cyklisticka doprava stale postradd adekvéatnd propracovany systém propagace. V CR je
stale zna¢nd mira nejasnosti ohledné spravcovstvi, zodpovédnosti za udrzbu turistickych tras a
jejich znaeni. Vysokd mira nehodovosti a kradezi. Nedostate¢né prizkumy vetejnosti.
Legislativa zabyvajici se touto problematikou je Casto nedofeSena a v rozporu s potiebami

cyklistt.

Piilezitosti

Moznost pro rozvoj malého a stfedniho podnikéni v okoli cyklotras. Moznost Cerpani
dotaci na projekty podporujici ekologii, snizeni emisniho a hlukového zatizeni pifirodnich oblasti.
Propracovany systém cyklotras a terénnich stezek zvysi nadvstévnost okrajovych a nerozvinutych
oblasti CR a piinese ekonomicky rist mikroregiont. Moznost spoluprace se siti lesnich a

zemédelskych cest.

OhroZzeni

NedofeSena legislativa brzdici rozvoj cyklistiky, pfedev§im terénni. Problematika
spravcovstvi a odpovédnosti za cyklotrasy plsobi negativné na krajinu a pfirodu v chranénych
oblastech. Riziko nekontrolovaného ristu cykloturistiky v urcitych oblastech a konflikth
s mistnim obyvatelstvem. Negativni dopady na cyklistickou dopravu v ramci moznych stietli a

konfliktd s chodci, péSimi turisty a motoristy.
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3.2 Terénni cyklistika v cyklomapach

Nejvétsi vydavatel cykloturistickych map v CR spole¢nost SHOCart provedla v roce 2005

prazkum za ptispéni cca 3000 cyklistd. Vysledkem prizkumu byl mimo jiné také procentni podil

zastoupeni vztaht cyklistt k jiz existujicim cyklomapam .

(8]

78 % cyklisti si planuje vyjizd’ky podle mapy
72 % cyklistii uvedlo, ze jezdi i mimo znacené cyklotrasy a turistické znacky
62 % cyklistil se zajima o vylety pro trekingova kola.

55 % cyklistil se zajima o vylety pro MTB

Z pruzkumu je ziejmé, ze nadpolovicni ¢ast cyklistd zajimad MTB (horska kola), tedy terénni

cyklistika a vyhledavaji pro svou zalibu Casto technické a néarocné trasy, kde je spoluprace

s kvalitni a podrobnou mapou dilezita.

Terénni cyklistika je populdrni pravé diky silnému poutu s pfirodou, také cyklomapy a

privodci museji toto pouto chapat a podporovat. Spolecnost SHOCart tedy pfistoupila pii tvorbé

cyklomap k novym principiim (ukézka zpracované trasy pro terénni cyklistiku viz.p¥iloha &.4) *:

Rozliseni povrchu cest dle sjizdnosti.

Odliseni cyklotras zna¢enych a neznacenych (doporucenych).

Tipy na vylety lze zaméfit 1 na vykonnostné silngjsi skupiny (nejen ,,rodiny s détmi‘).
Nabidnout vice ,,terénnich* cest mimo stavajici znacené cyklotrasy.

Znacené 1 neznacené cyklotrasy v map¢ museji byt uvadény v souladu s platnou

legislativou.

Tabulka &.3 : Cyklotrasy v CR [

Znacené cyklotrasy Doporucené cyklotrasy SHOCart
Silni¢ni 38 017 km (90,3 %) 29 150 km (60,9 %)
Trek 3597 km (8,5 %) 13 400 km (28,0 %)
MTB 475 km (1,1 %) 5159 km (10,8 %)
jednosmérné MTB 130 km (0,3 %)
Celkem 42 089 km 47 839 km

(8]

Terénni cyklistika, sbornik Konference Néarodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR [on-line].

Dostupny z WWW: <http://cemba.cz/publikace/Kvasnicka-T-Terenni-cyklistika-v-Karlovicich-2007.pdf >
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3.3 Zaklady budovani rekreaénich, prirodé blizkych cest

Jak jiz bylo uvedeno v teoretické Casti prace, cesty pro terénni cyklisty by pro maximalni
zazitek, bezpecnost a Setrnost k ptfirodé mély byt specidlné a Setrné¢ upraveny. Jako zakladni
kostra rekreacnich, ptfirodé blizkych cest existuje jiz vybudovand lesni a zeméd¢€lska dopravni
sit’. Existujici cesty vSak Casto postradaji atraktivitu a hravost, je tedy nutné zavést nové useky,
prodluzky a zkratky. Tyto uUpravy vSak musi byt dlouhodobé udrzitelné nejen z hlediska

ekologického ale také spolecenského.

Ekologicka udrzitelnost cest - v ramci ekologické udrzitelnosti cest hraje klicovou roli mira
eroze a ekonomické naklady na zmirnéni jejich nasledki, ¢i jeji uplnéd eliminace. Existuji dvé

moznosti vedeni cesty - vrstevnicovda a po spadnici. Vrstevnicovad cesta je v piipadé

minimalizace nasledkii eroze vhodna. ,, Vrstevnicova cesta traverzuje svah v mirnych podélnych
[14] «

sklonech a s mirnym pricnym sklonem.

i ,f'
CESTAVEDOUCI PO SPADMICI I/ %
| !

Obrazek ¢.1:

( Cesta vedouci po spadnici ) (4

© CeMBA
Cezta vedoucl po spadnici je sousteing
potkizowane enzl, protode kanal zuje
glébaaj e lwodu, & Hm umochuje jeji silu.
VRSTEVMICOVA VINOUCI SE CESTA
Obrazek ¢.2:

( Vrstevnicova vinouci se cesta ) [14]
© CeMBA

Vrstewnicowd winouel s cesta je
charakteristickd mirmmi sklomy,
konstruke v plném zéfezu, berdnnimi
winami a pAtmm odklanénim.

U4 g vasnicka T., Singltrek: Rekreacni stezky pro terénni cyklistiku [on-line]. Dostupny z WWW:
<http://cemba.cz/publikace/Kvasnicka-T-Singltrek-Rekreacni-stezky-pro-terenni-cyklistiku.pdf >
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Spolecenska udrzitelnost cest - v ramci spoleCenské udrzitelnosti je dulezité vést cestu po
vrstevnici. Spravné upravend, vinouci se vrstevnicova stezka dokaze sama regulovat rychlost

cyklisty a omezit tak konflikt mezi navstévniky.

Rytmus stezky - kazdy navstévnik stezky se pohybuje rozdilnou rychlosti dle svého zaméru,
fyzickych moznosti a vybaveni, je tedy nutné podporovat spravny rytmus jizdy ¢i chuze.
,, Vrstevnicove rekreacni cesty maji tri zakladni typy rytmu — volny a plynouct, tésny a technicky,

a smiseny. [«

Volné a plynouci — hladky povrch, Sirsi stopa, delsi /

vyhledova vzdalenost, vétsi polomér zatdcek a

minimum piekazek. Vyhovuji méné¢ zdatnym
o . . L. Voind a plynouc( cesta
cyklistim, nebo vyznavacim rychlejsi a méné

technické jizdy.

Tésné a technické — hruby povrch, Uzkéd stopa,

mens$i polomér zatdek a mnozstvi pfirodnich

prekazek. Vyhovuji zdatn&jsim jezdcim. Piekazky ik s RE Rl Eaih
umochiuji zabavu a zazitek zjizdy. Clenitost a
piekazky omezuji rychlost a tim také uzivatelsky

konflikt.

Smisené — kombinaci obou piedchozich typt. Sirsi

stopa umoziiuje bezpecné mijeni uzivatell. Casto  Cesty se smiGenym rylmem — uZ5( stopa se vine

§irsl cesind pldnl.
se tyto stezky nachéazeji v okoli mést a turisticky
Obrazek ¢.3:
vyznamnych lokalit. ( Rytmus stezky ) [
© CeMBA

Okruhy — vedle rytmu stezky je dulezitd také skladba a navaznost okruhii. Spravna skladba by
méla navstévnikiim nabidnout rizné obtiznosti vzhledem k jejich fyzickym a technickym
moznostem. Zapojeni napt. nau¢ného okruhu s tématickym zamétenim zvySuje atraktivitu stezky

a prilaka celou rodinu.

U4 g vasnicka T., Singltrek: Rekreacni stezky pro terénni cyklistiku [on-line]. Dostupny z WWW:
<http://cemba.cz/publikace/Kvasnicka-T-Singltrek-Rekreacni-stezky-pro-terenni-cyklistiku.pdf >
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Sklon — spravny sklon stezky je diilezity nejen pro dobry rytmus a zazitek z jizdy, ale také pro

(24

dobry odvod destové vody. Sklon se méfi v procentec

»Zasada poloviny* — | Stopa cesty by
nemeéla mit vétsi podélny sklon, nez je
polovina  sklonu  svahu/spadnice,
kterou cesta traverzuje. ... Pro
budouci dobré odvodnéni je proto
treba vzdy znat sklon spadnice a vést
cestu sklonem mensim, nez je jeho
polovina. ... Konecny sklon ale zalezi
na radé faktorii, mezi jinymi na
unosnosti pudy, srazkach, zpiisobu,
kterym je cesta vedena, a na poctu
uzivatelii. Na holé skdle lze zdsadu
poloviny porusit, sklon cesty muzZe byt
vétsi. Useky se zeminou mezi skalami
je vsak casto nutné zpevnmit, aby se

.. . [14
zabranilo erozi'"

Obrazek ¢.4:
( Zasada poloviny ) [14]
© CeMBA

h 14,

CESTA PORUSUJICI ZASADU POLOVINY
sklon cesty 15%

voda stéka dold po cesié

CESTA SPLNUJICI ZASADU POLOVINY

sklon cesty 8%

voda stékd napfis cestou

U4 g vasnicka T., Singltrek: Rekreacni stezky pro terénni cyklistiku [on-line]. Dostupny z WWW:
<http://cemba.cz/publikace/Kvasnicka-T-Singltrek-Rekreacni-stezky-pro-terenni-cyklistiku.pdf >
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»Zasada 10 procent*“ — pro dobrou udrZitelnost cesty by nemél byt celkovy sklon vy$si nez 10

procent !4,

ZASADA 10 PROCENT

nadmofskd vitka 140m

viskovy
rozdil 10 m

délka 100m
10/ 100x% 100 = 10%

dmofski
ool pramirng sklon = 10 %

vigka 130 m

Obrazek ¢.5:
( Zasada 10 procent ) [14]

PRICNY SKLON © CeMBA

Obrazek ¢.6:
( Pfi¢ny sklon ) 'Y
© CeMBA

priémi sklon 5%

4]  vasnicka T., Singltrek: Rekreacni stezky pro terénni cyklistiku [on-line]. Dostupny z WWW:
<http://cemba.cz/publikace/Kvasnicka-T-Singltrek-Rekreacni-stezky-pro-terenni-cyklistiku.pdf >
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3.4 Jablonecky singletrek

3.4.1 Pripravy

V kvétnu roku 2008 byl vybudovan prvni ,,singletrek* v Ceské republice. Této vystavbé
vsak predchazely rozsahlé ptipravy. Cely projekt ,,JJabloneckého singletreku® je pod zastitou
Ceské Mountainbikingové Asociace. Neni nahodou, Ze projekt vznikl pravé v Jablonci nad
Nisou, kde ma tato organizace své sidlo.

Prvni fazi bylo opatfeni nezbytnych povoleni (viz.piiloha &.5,6 a 7). CeMBA nejprve
podala zadost o povoleni k CHKO Jizerské hory, na jejimz tizemi Jablonecké Btizky lezi.
Povoleni bylo udéleno a vyjadiena podpora vehnala novou silu k vystavbé stezky. Bohuzel
nastalo nékolik komplikaci ve vyjednavani s Lesy Ceské republiky, s.p.. V tomto problému viak
vyslo vstfic samotné mésto Jablonec nad Nisou, které vlastni ¢ast lesa v lokalité Biizky, kde se
CeMBA rozhodla stavét. Podpora byla vyjadiena také lyzaiskymi kluby, které v soudasnosti
aredl Biizky vyuzivaji.

CeMBA tedy vypracovala dokumentaci obsahujici modelovy projekt a metodiku
singletreku. Tato dokumentace vznikla za pfispéni vyznamného stavitele terénnich stezek
Anglicana Dafydda Davise. Po navstéveé starosty mésta Jablonce nad Nisou byla naplanovana
terénni obhlidka. Pfi terénni obhlidce se fteditel odboru rozvoje, odborny lesni hospodar,
zastupkyné odboru ochrany Zivotniho prostiedi a statni lesni dozor rozhodli povolit pouze cast
projektu. CeMBA jejich rozhodnuti akceptovala a souhlasila s vystavbou pocateéni modelové

¢asti singletreku.

3.4.2 Vystavba

Jak jiz bylo uvedeno, na projektu Jabloneckého singletreku se podilel odbornik na
vystavu terénnich trati pro cyklisty, Dafydd Davis. CeMBA financovala naklady jeho dopravy a
pobytu v CR z vlastnich zdrojii, za pomoc si tento odbornik netiétoval zadny honorat, nebot’ je
s projektem a jeho poslanim plné ztotoznén.

CeMBA poskytla 500 hodin praci na vystavbé stezky a veskery potiebny material v
podob¢ zulového kameni, dopravy, apod..

Zasluhou tficeti dobrovolniki byl prvni cesky singletrek vybudovan béhem tii dni.
Vystavba probihala pod dozorem Daffyda Davise a Tomase Kvasnicky (hlavni predstavitel
CeMBYy).

V piilohové ¢asti uvadim nékolik fotografii, které zachycuji klicové momenty vzniku
prvniho Ceského singletreku (viz.ptiloha ¢.8).
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3.5 Singletrek v zahranici

Idedlnim ptiikladem vyuziti singletreku v praxi je Coed-y-Brenin singletrek a projekt
Welsh Mountain Bike Initiative ve Walesu. Wales je zem¢ s omezenou autonomii rozkladajici se
na poloostrové na sttedozapadé Velké Britanie. M4 rozlohu pfiblizné 20 779 km?. Od severu k

jihu méti asi 274 km a od zapadu k vychodu asi 97 km.

3.5.1 Coed-y-Brenin

Lesni park ve Walesu, kde se tamni turistické centrum rozhodlo fesit pokles navstévnosti
neobvyklym zplisobem. V roce 1994 jesté nikdo netusil takovy vyvoj terénni cyklistiky v této
oblasti. Jiz zminovany stavitel trati pro horska kola, Daffyd Davis, dostal od mistnich spravca
lesa na starost projekt tykajici se Gpravy lesnich stezek pro zvétSeni miry atraktivity této oblasti.
Mistni lesnici vSak neméli tuseni o potencialu, ktery terénni cyklistika v mistnich lesich ma.
Daffyd Davis tedy zacal budovat prvni tfi stezky, dotace byly velice malé a na mechanizaci
zdaleka nestacily. Prace se tedy ujala fada dobrovolnikii bez honorafe. Kratce po vystavbé se
stezky staly velice popularni a v§iml si jich také cyklisticky tisk.

Do oblasti zacali mifit mladi a rekreacni cyklisté, ktefi pozadovali zédbavu spojenou
s jizdou na horském kole. Tehdej$i vedeni parku je vyslySelo a upravovalo trat¢ dle jejich
pozadavki. Diky tomu byla navstévnost v roce 2001 jiz pies 150 000 turistt oproti 16 000 v roce
1995 B Diky rozvoji stezek pro terénni cyklistu pfichazi do oblasti ro¢né kolem
5 miliont liber. Odvéazny krok budovani singletrekti se tedy v Coed-y-Brenin vice nez vyplatil.
Zdejsi ekonomicky rist poméhd rozvinou sektor sluzeb a region se tak stavd bodem zijmu
celoro¢né.

Projekt v Coed-y-Brenin poukézal na segmentovanou podobu terénni cyklistiky (*) :

e ZkuSeni terénni cyklisté: fyzicky zdatni, spiSe muzi, zkusenosti s pohybem v divoc¢iné

e Sportovni terénni cyklisté: zdatni a technicky vyspéli jezdci, spiSe muzi, ¢lenové
cyklistickych klubti, za¢astnuji se zavodu, provozuji také silni¢ni cyklistiku

e Sjezdari/Freerideri: spiSe muzi, specifické pozadavky a ndroky na povahu cest a terénu

e Rekreaéni terénni cyklisté: rizné fyzicky zdatni, rizné technicky vyspéli, za

vyjizd’kami jsou ochotni cestovat 1 vétSi vzdalenosti, jezdi ve skupinéch, vice zen

] Ter¢nni cyklistika, sbornik Konference Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR [on-line].
Dostupny z WWW: <http://cemba.cz/publikace/Kvasnicka-T-Terenni-cyklistika-v-Karlovicich-2007.pdf >
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3.5.2 Projekt Welsh Mountain Bike Initiative

V ramci vel$ské cyklistické strategie Moving Up a Gear se zacal tento projekt rozvoje
singletrekii rozvijet. Na pocatku stal vybér péti rozdilnych polesi, které dokazou nabidnout
riznorodé terény a uspokojit tak vSechny skupiny navstévniki. Zakladnim stavebnim kamenem
bylo také strategické partnerstvi mezi velSskymi statnimi a vefejnymi lesy, vel$skou agenturou
cestovniho ruchu, vel$skou rozvojovou agenturou a mistnimi samospravami. Stavajici sit’ stezek
vsak neodpovidala pozadavkim uzké stopy, Clenitosti a zabavnosti. Bylo tedy jasné, ze pokud
chce projekt uspét, musi se stezky upravit a vybudovat nové okruhy. Pfed realizatory projektu
stalo velké mnozstvi prace. Diky zkuSenostem z Coed-y-Brenin dobie védéli, ze vynalozené tsili
pfinese zisk v podobé zdjmu navstévnikt. Pokud se podafi sit’ stezek dostate¢né propracovat
budou se navstévnici pravidelné vracet a oblast si zamiluji.

Vzniklo 300 km vyznacCeného singletreku. Diky jednotlivym polesim tvofi riznorodou sit,
ktera uspokoji vSechny skupiny navstévnikd. Nedilnou soucasti této sit¢ bylo také budovani
doprovodné infrastruktury jako jsou parkovisté, obCerstveni, obchody s cyklistickym vybavenim,
servisy jizdnich kol, apod.. ,,Pod zastitou Velsské agentury cestovniho ruchu byla vytvorena
znacka Mountain Biking Wales, kterd je zaloZena na zdZitku ze singletreku.l” «

Marketingova podpora této oblasti je realizovana pomoci propagacnich tiskovin, webovych
stranek a v neposledni fadé¢ také velkym mnozstvim sportovnich a doprovodnych akci
potadanych pfimo v polesich.

Welsh Mountain Bike Initiative neni pouhym projektem rozvoje oblasti, je také
prukopnikem v evropském singletreku. Mistni prizkumy podavaji cenné informace o této
moderni formé cestovniho ruchu a poméhaji ji rozvijet v dalSich ¢astech Evropy. Diky tomuto

projektu se mistni turistickd sezona prodlouzila téméf na celorocni.

vvvvv

. roov, v 77 o Vi ve 1w ey Jer o 7 ’ , . 8
tisic navstévnikii, kteri prindseji 14 milionii liber do mistni ekonomiky. ™

] Ter¢nni cyklistika, sbornik Konference Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR [on-line].
Dostupny z WWW: <http://cemba.cz/publikace/Kvasnicka-T-Terenni-cyklistika-v-Karlovicich-2007.pdf >
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4. ZAVER

V mé praci by mél byt ziejmy zajem o cyklistiku jako celek. Cyklistika je v§ak mnohem
SirSi oblasti nez se mize zdat, neni to pouze jizda na bezmotorovém dopravnim prostiedku se
dvémi koly. Tato prace je vénovana terénni cyklistice, jako jeji moderni formé¢ a dle mého
nazoru 1 mozné cest¢ budouciho vyvoje. Pied psanim bakalaiské prace jsem se povazoval za
znalého v oblasti terénni a rekreacni cyklistiky. Cyklistikou se zavodné€ zaobiram jiz n¢kolik let a
predstavuje vyznamnou roli v mém zivoté. Studium materialti a hlubsi analyza jejiho vyvoje mé
vsak velice informacné¢ obohatila. Do své prace jsem pienesl nové poznatky a vytvoril tak
komplexni material zabyvajici se problematikou v oblasti rozvoje terénni cyklistiky.

Teoretickd Cast prace seznamuje s pocatky terénni cyklistiky, kterda vznikla ve staté
Kalifornia. Cyklistiim jiz nestacilo kolo jako dopravni prostiedek, ale chtéli se pfi jizde bavit a
potadat akce se sportovci stejného razeni. K pochopeni vyvoje terénni cyklistiky je také nutné
ujasnéni zakladnich pojm1, jako je horské kolo a singletrek, které teoreticka ¢ast obsahuje.

Osamoceny terénni cyklista by se jen té¢zko pokousel udavat smér vyvoje v této oblasti, z
téchto ditvodu se zacaly terénni cyklisté sdruzovat do klubt a asociaci, ze kterych ve Spojenych
statech americkych vznikla IMBA a v Ceské republice CeMBA. Diky vétsi vyjednavaci sile
téchto organizaci ma jiz zéjem o vyvoj terénni cyklisty a stezek pro ni ur¢enych svlij vyznam.
Sit’ téchto stezek a cest je spravovana z majoritni ¢asti statem. Bylo a je nutné jednat se statni
spravou v problematice vlastnickych prav, legislativy a podpory rozvoje v této oblasti. Je
dilezité stanovit jasna pravidla pfi feSeni vzajemnych konfliktl navstévnikil a spravcet siti cest.

V zavéru teoretické ¢asti uvadim pozadavky tfech pilith cyklistiky. Z tohoto materidlu,
ktery vytvorila CeMBA, jasné vyplyvaji pozadavky tiech zékladnich skupin cyklistii a je vidét
rozdil mezi cyklistou dopravnim a terénnim.

Terénni cyklistika ma vedle silnych stranek také ty slabé a vedle velkych pfilezitosti jsou
zde 1 znacna ohrozeni, proto jsem praktickou ¢ast prace zacal SWAT analyzou terénni cyklistiky
jako odvétvi cestovniho ruchu a dopravy.

Aby mohl ¢lovék nasednout na své horské kolo a vydat se do pfirody, musi védét jakym
smérem a za jakym cilem. Je tedy vice nez uziteéné podivat se do mapy. Cesky cyklista ma to
Stésti, ze mapové podklady jsou zde na vysoké trovni. Spole¢nost SHOCart usilovné pracuje na
zdokonalovani a zjednoduSovani mapové navigace pro terénni a rekreaéni cyklistiku v CR (viz.

ptiloha ¢.4).
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Pokud ma byt v mapé dostatek cilt a tras pro cykloturistické a terénni vylety, musi byt
lesni a zeméd¢lske sité cest vhodn€ upraveny a Clenény. V praktické casti tedy uvadim zaklady
metodiky pro budovani a Upravu rekreacné, ptirodné blizkych cest. Metodika se stale vyviji s
ménicimi se potiebami a pozadavky navstévnikil téchto cest. Velkym pfinosem v této oblasti je
opét CeMBA, ktera s pomoci zkuseného stavitele terénnich tras Dafydda Davise, vybudovala
prvni Cesky singletrek v Jablonci nad Nisou, ¢imz pfispéla k roz$ifeni moznosti sportovniho
vyziti v okoli mésta. Tato malé ¢ast lesni stezky, vybudovana jako modelovy ptiklad pro budouci
projekty, ma pro vyvoj terénni cyklistiky v Ceské republice obrovsky vyznam.

V Ceské republice je terénni cyklistika na po¢atku svého vyvoje, proto mé prace zahrnuje
také zahrani¢ni zkuSenosti a ptiklady dokoncenych projektd ve Walesu, ktery je mekkou
evropského singletreku. Na ptikladech projektu Welsh Mountain Bike Initiative je jasn¢ vidét
nejenom rozvoj mist, kde se mize terénni cyklista vénovat svému konicku, ale také znacny
nartist navstévnosti takto upravenych oblasti, kde ekonomicky piinos a rozvoj sektoru sluzeb
pfispiva k celkovému riistu regionti.

Cilem mé prace bylo pfiblizit problematiku zaclefiovani terénni cyklistiky na mista kam
patii, obsdhnout zdkladni pojmy z oblasti terénni cyklistiky a sezndmit s organizacemi zde
ptisobicimi. P¥i jeji tvorbé bylo hledéno na aktualni déni v této oblasti jak v CR, tak i v zahraniéi.
Problematika terénni cyklistiky byla vymezena a z ¢asti zodpovézena v teorii. Zbyvajici otazky
rozvoje, budovani stezek a ptikladu, Ze terénni cyklistika je opravdu plnohodnotnou oblasti
cestovniho ruchu a dopravy, byly zodpovézeny a vysvétleny na projektu Welsh Mountain Bike
Initiative ve Velké Britanii a pilotnim modelu Jabloneckého singletreku v Ceské republice.

Zavérem je§té jednou d&kuji za poskytnuté informace a materidly Ceské
Mountainbikingové Asociaci a véiim, Ze si terénni cyklistika v Ceské republice udrzi své tempo
vyvoje a lidé se o ni doCtou nejen v mé praci ale také v tisku a bude se tésit stale vétSiho zajmu

vefejnosti ktery si bezpochyby zaslouzi.
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7. PRILOHY

Piloha &.1 ]
Alan Bonds pii zdvodu Repack v roce 1976.

Ptiloha &.2 %)

Technické pocatky terénnich kol z roku 1976.
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Piiloha .3 "
Kodex terénniho cyklisty.

Kodex terénniho cyklisty

V piirodé nejsme sami. Abychom v pfirod¢ nekazili pékné zazitky ostatnim a ostatni je
nekazili nam, CeMBA propaguje dodrzovani Kodexu terénniho cyklisty. Podstatou je

zodpoveédnost a ohleduplnost k piirod¢, lidem a majetku.
1. Jezdi pouze po povolenych cestach

Jestlize je cesta oznacCena jako zakazana, nepouzive;j ji.
2. Nezanechavej stopy

Ptizplsob styl jizdy povrchu cesty tak, abys jej neposkozoval. Jezdi jen po existujicich cestach,

nevytvarej nové. Nejezdi smykem. Nezanechdvej po sobé odpadky.
3. Ovladej své kolo

Jezdi tak, abys dokdzal zastavit na viditelnou vzdalenost. VSude miize§ nékoho nebo néco potkat.

Neptecenuj svou technickou a fyzickou zdatnost.
4. Davej prednost ostatnim

Upozorni ostatni, Ze kolem nich projizdis. Pfi mijeni dostatecné zpomal a je-li to z hlediska

bezpecnosti nezbytné, zastav. Bud’ vstficny a pratelsky. Pii mijeni koni respektuj pokyny jezdce.
5. Bud’ ohleduplny ke zviifatiim, rostlinim a majetku

Neplas zvitata a davej jim dostatek prostoru k uniku. Nenic rostliny. Nepo§kozuj ptirodni Gtvary

a soukromy majetek. Zavirej brany ohrad. Neposkozuj zemédélské kultury, zvlasté pred sklizni.
6. Jednej s rozmyslem

Jezdi s takovym vybavenim, abys byl sobéstacny. Pfedvidej nebezpecné situace a zmény pocasi.

Pouzivej ptilbu.

motto kodexu: ,,Zpomal, usméj se, pozdrav*

37



Ptiloha ¢.4 [

Ukézka zpracované trasy pro terénni cyklistiku od spole¢nosti SHOCart
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ZaJimavosti v okoll trasy:

Décin - Dominantou mésta je zamek s R{-
zovou zahradou, kam mizeme dojit cestou
zvanou Dlouha jizda. Za pozornost stoji ,Mu-
zeum loutek profesora Knizaka"“ a zoologic-
ka zahrada. Ovéi lavka pres Jilovsky potok.
Lze navstivit take décinskou ZOO.

Horni Zleb - V obci je pramen se Zelezitou
vodou. Pod hladinou Labe je tzv. ,Hladovy ka-
men” ktery miZeme vidét jen v obdobi velké-
ho sucha a pokud mame to . 5tésti”, precteme
si na ném napis ,Uvidi-li mne, zaplaé.”
Dolni Zleb - Uvidime zde spoustu lidovych
staveb s dfevénym bednénim.

Zirkelstein - Skila, na niZ se miZeme
vysplhat po Zebricich a schodech, které zde
jsouodr. 1842.

GroBer Zschirnstein - Nejvyssi vrchol
Saského Svycarska (590 mn. m.) s dalekym
rozhledem.

Jilové - Snéznik/Rosenthal - Hraniéni
prechod. Pokud si chceme vylet prodlouZit,
muZeme si zajet na Dééinsky Snéinik - ka-
mennou rozhlednu s nadhernym kruhovym vy-
hledem na Saské a Ceské Svycarsko, LuZické
hory, Ceske stfedohofi a Krusné hory. Pobliz
je prirodni pamatka - Jeskyné pod Snéini-
kem, kam je zakaz vstupu bez povoleni Spravy
CHKO Labské piskovce.

Maxi€ky - Pivodné dfevarskaves, dnesma
obec rekreacnicharakter. V arealu koupalisté
je hotel.

Obrizek 3 - Tip na vflet (kompletni Zpracovini)
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Piloha &.5 '
Stanovisko SCHKO Jizerské hory k realizaci modelového singletreku v jabloneckych Bfizkach

Agentura ochrany pfirody a krajiny Ceské republiky
SPRAVA CHRANENE KRAJINNE OBLASTI

JIZERSKE HORY
U Jezu 10
460 01 Liberec Ceska mountainbikova asociace 0.5, o
tel: 483 420 ¥00 S0 650 221
fax 4B2 428 “OB T 45 K Xk
NoniChakn pan Tomas Kvasnicka
Jablonec nad Nisou
VYRIZUJE Husek V LIBERCI DNE 18.3.2008

Véc: Stanovisko k realizaci modelového ,singltreku” v jabloneckych Bfizkach

Sprava CHKO Jizerskeé hory je podrobng seznamena s aktivitami sdruZeni CEMBA a s jeho
zaméry v oblasti rozvoje terénni cyklistiky a rémcove | s konkrétnimi zameéry v regionu Liberecka a
Jablonecka. Vnima tute &innost jake legitimni snahu o emancipaci terénni cyklistiky s ostatnimi
segmenty cykloturistiky a dalgimi tradiénimi zplzoby rekreaéniho vwuditi volné krajiny. PovaZuje tyto
snahy za mo&nost urCite pozitivni regulace soucasné Zivelné provozovaneé teranni cyklistiky,
vybvoleni ramee zajistujiciho disuhodobou (nosnost této aklivity v pfirodnim prostfedi a zéroven
alternativy pro rozvoj terdych forem cestovniho ruchu, to vée s nezanedbatelnym potencialem pro
ekonomicky a socialni rozvoj Gzemi.

Pedobné projekty jsou dosud znédmé pouze ze zahraniéi. Pro UspéSnou realizaci v poedminkéach
Ceské republiky je nezbytné.otestovat a sladit aktivitu s nagim pravnim prostfedim a najit konsensus
s viastnlky pozemk(, organy vefejné spravy a ostatnimi uZivateli Gzemi. Pro tento Géel je
nejvhodnéjsi formou vytvofeni modelového Useku singltreku, co2 je pravé konkrétnim zamérem
situcvanym do prostoru jableneckych Bfizek. Uzemi v okoli jablonecké pfehrady je dlouhodobé
vyuZivano jako sportovni a rekreaéni zazemi mésta, lesy zde maji charakter lesl rekreatnich a také
ochrana pfiredy tento stav akceptuje a poitd s nim diouhodobé ve swych strategickych
dokumentech (zonace CHKO, plan p&te) Umisténi modelového Useku singltreku do této lokality je v
soUladu se stavajicim vyuZitim dzemi a neni v kanfliktu se zajmy ochrany piirody a krajiny. MiZe byt
prispévkem ke zvideni rekreatniho potencidiu (zemi pfi zachovani jeho pfirodnich hednot, zejména
lehdy, bude-li projektovan jako multifunkénl {pro sdileny provez s ostatnimi uZivateli) a stane-li se v
budoucnu raciondini soutast Sirsi sité podobnych stezek pro terénni cyklistiku,

Sprava CHKO Jizerské hory rozhodné podporuje zameér pfipravy Useku singltreku v lokalité
Bfizky a ofekava na tomto pfipadu ziskani mnoha praktickych informaci, které mohou déle posunoul
Gvahy o moZnostech a limitech terénni cyklistiky, a to nejen v chranénych Gzemich. V této souvislosti
povaZuje za zcela klicovy zamér vybudovat zminovany Osek jako ukdzkovy pro potifebu planovangha
semindfe o terénni cyklistice v lesich, kiery se uskuteénl v Servnu 2008 v Bedfichové v reii Ceské
lesnicke spoletnosti. ;

Zamér je zcela v souladu s vystupy kencepéniho jednani mezi Spravou CHKO Jizerske hory a
Eleny rady mésta Jablonec nad Nisou na podzim roku 2007.

Ing. Jifi Husek

VEDOUCH SPRANY CHED JFERSKE H::n_n:v /
o
f |
Agerturs nefar, _rirsdy 8 %ﬂ

Spriva CHRD Jizecské
U jemu 10
48001 Libereg
.-

WC0: EREIA5 Bankovni spojeni CNE Praha 1 jmeno prgmeni@nature oz
hip: Feesvw nature cz Siglo Géu: 182F8-01100710 fel - 402 420000
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Piloha &.6 '
Stanovisko vlastnika k realizaci modelové trasy rekreacni stezky v jabloneckych Bfizkach

MESTO JABLONEC NAD NISOU

MESTSEY RAD |ABLONEC NAD MISOL
ODBOR ROZVOIE, REDITEL ODBORL

OR/3976/39/2006//a
Viyfizuje: Ing. Libor Jakoubek
Dne: 22.4.2008

Ceska Mountainbikova Asociace o.s.
Tomas Kvasnitka

Mechova 17

Jablonec nad Nisou

Vec: Stanovisko k realizaci modelovéha trasy rekreaéni lesni stezky v jabloneckych Brizkach

W zastoupeni vlastnika lesnich pozemkd 2086/1 a 2053/2 k.. MBeno nad Nisou souhlasime
s provedenim modslove trasy rekreaénl lesnl stezky.

Pro vybudovani vySe uvedené stezky byla pfedlofena zjednoduSana dokumentace (vzorové pfiéné
fezy, trasovani, zakresleni v situaci) a prob&hlo mistni $etfeni s prohlidkou trasy.

Na zakladé téchto podkiadl lze modelovou trasu vybudovat ve zkrdcené variantd. Trasa je
zakreslena do situaéniho vikresu, kiery j& nedilnou soudasti tohoto stanoviska.

MESTSKY URAD
Jablonec nad Nisou
- odbor rozvoje - [@

Obdri : 4
0ZP Mel) - zde ‘
8S5L - zde

MIRCVE NAMESTI 19, 467 81 JABLONEC NAD NISOU
tel; +420 483 357 160 fax: +420 483 357 353; mobil: +420 602 417 341, e-mall: jakoubsk@mestojablonec. cz
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Piloha ¢.7 ')
Mapa modelové trasy rekreacni stezky v jabloneckych Bfizkach

P )
R ‘ ) ) MESTSKY URAD
) ﬁi\SUJu:j’ JMabluﬂnt: nad Nisou
- pdbor rozvoje - i3]
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Piloha ¢.8 '
Stavba prvniho singletreku v CR ¢&.1

P¥iloha &.8 '
Stavba prvniho singletreku v CR &.2

- S s
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Piloha &.8 !'*!
Stavba prvniho singletreku v CR &.3
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