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Abstrakt:

Cilem mé diplomove prace je analyza vyvoje moskevského metra z riznych hledisek
od roku 1935 do soucasnosti. Na zakladé dostupnych prament a literatury bude proveden
rozbor rozvoje vystavby systému podzemni dopravy v Moskvé v rozliénych casovych
obdobich. Prace se v€nuje nejen vyvoji a planu rozsifeni metra v souvislosti s rozvojem
mésta, ale zahrnuje i vyvoj technickych (konstrukénich) charakteristik stanic, jednotlivych
linek a vlakovych souprav. Cast prace bude zaméfena na architekturu stanic metra. Soucasti
prace bude komparace nejstar§iho metra sovétského typu v Moskvé s nejstarSim metrem
svéta v Londyné. Dalsi ¢ast prace se bude zabyvat ekonomickymi a statistickymi ukazateli,
analyzou problému financovani podzemni dopravy v Moskvé jak v sovétském obdobi, tak

I po rozpadu SSSR.
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Abstract:

The goal of my thesis is to analyze the growth of Moscow metro since 1935 to the
present. The analysis will be based on available and acceptable literature and sources within
the building expansion of Moscow underground system in different periods of time. The
thesis will be devoted to development and projects of metro expansion in relations to city
growth. It will include the technical and contractual characteristics of stations and certain
lines and railway carriages. A part of my thesis will be focused on the architecture of
stations. One of the chapters in thesis will compare the oldest underground of soviet type in
Moscow with London metro, which is the oldest metro in the world. Next part of my project
will be concerned with economical and statistical indicators, analysis of financing issues of

Moscow underground as for the soviet period and post collapse time as well.
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Uvod

V soucasné dob¢ je tézko si predstavit zivot bez podzemni drahy. Metro se stalo
samoziejmosti stejn¢ jako i auta, letadla a silnice. VétSina velkych mést by bez sité metra
piestala fungovat. Podzemni drdha je jeden ztypt dopravnich prostfedkd, které hraji
dilezitou roli v méstském Zzivote.

Hlavnim dGvodem vzniku prvniho metra na svété, byl problém dopravni zacpy
na pozemnich komunikacich. S rlistem mést se zvySovala 1 hustota zalidnéni a tim se zvySoval
1 objem dopravnich prostfedkli. Po vystavbé podzemni drahy se vyieSila cela fada otdzek
spojenych nejen sdopravnim systémem velkych mést, ale i szivotnim prostiedim,
znecisténim, smogem atd.

Dopravni systém velkych mést je jednim z hlavnich témat soucasnych diskusi.
Problematika vyvoje dopravy a logistiky mne zaujala béhem mého studia na VSE. P¥i vybéru
témata diplomové prace m¢ silné¢ motivoval nejen historicky vyvoj vystavby metra, jeho
znamost ve svété a architekturni vyzdoba, ale i skute¢nost, Ze pivodem pochazim z Ruska.

Z dlivodu toho, Ze Moskva je mnoha milionové mésto, situace v pozemni dopravé je
kritickd. Lidé, i kdyz maji vlastni auta, z divodu zacp jsou nuceni vyuzivat metro, jako
alternativni zptisob dopravy do prace nebo domti.

Dnes moskevské metro tvoii velky a rozsahly radialné-okruzny systém podzemni
dopravy. Tento systém v sob& zahrnuje 12 linek, 188 stanic a ptes 300 kilometrtii podzemni
drahy.! Za svoji dlouhou historii moskevské metro ziskalo dominantni postaveni v méstské
dopravé meésta a je povazovano za jedno z nejvytizenéjSich meter svéta.

Moskevska podzemni draha neni ani nejvétSim metrem svéta ani nejstarSim metrem
svéta. Presto metro v Moskvé je zndmé predevSim svoji architekturou. Pokud mluvime o
architektuie moskevského metru, rozumime pod tim zejména dekorativni vyzdobu stanic
z tficatych az padesatych let minulého stoleti. Na rozdil od jinych podzemnich drah svéta,
stanice byly obkladany mramorem, navic byly zdobené mozaiky nebo reliéfy. Architektura

stanic metra v Moskvé je jedna z nejoblibenéjSich témat. Ale o moskevském metru se najde

! Zdroj: Oficialni webova stranka Moskevského metra, [cit. 2013-1-5]. Dostupné z: http://mosmetro.ru.


http://mosmetro.ru/

hodn¢ zajimavych materidli a pozoruhodnych faktl, o kterych se vi jen malokdo. AvSak
vétsina informaci je k depozici pouze Vrusting, coz je piekazkou pro vyhledavani
pozadovanych dokumentt a materialt.

V soucasnosti zpracovani daného tématu je docela narocné. Problémem je nejen
jazykova bariéra, ale také je nedostatek potiebné a zvefejnéné informaci o moskevském
metru. Nedostatek informaci souvisi pfedev§im s tim, ze v prib&hu druhé svétové valky
moskevské metro slouzilo jako vojensky strategicky objekt. Jen po rozpadu sovétského svazu
se objevila informace o tzv. tajném metru moskevského podzemi. Kromé toho, materialy o
tajném metru nikde nebyly oficidlné potvrzeny a media pfinaSeji informace pouze
zZ neoficialnich zdrojt.

V ramci tématu ,,moskevské metro* lze konstatovat, ze nejvétsi zajem historikli a
odborniki je soustiedén predevsim na obdobi vrcholného stalinismu, v duchu kterého byly
zrozeny prvni linky moskevského metra. Praci na tématu ztéZzuje také nedostatek novéjsi
odborné literatury.

Cela diplomova prace je roz¢lenéna do osmi kapitol. Prvni kapitola se bude vénovat
problematice méstského dopravniho systému v Moskvé pied zrozenim metra. V druhé
kapitole se pokusim analyzovat vyvoje moskevského metra z riznych hledisek od roku 1935
do soucasnosti. Na zakladé¢ dostupnych pramend a literatury bude proveden rozbor rozvoje
vystavby systému podzemni dopravy v Moskvé Vv rozliénych ¢asovych obdobich. Ve tieti ¢asti
projektu bude provedena analyza vlakovych souprav. Pfi této analyze uvedu ptehled o
technickém vyvoje vagonti metra od nejstarSich typt, resp. modeld az do nejmodernéjsich.

Z toho diivodu, Ze moskevské metro je znamé nejen svoji velikosti a rozsahlosti, ale 1
svym architektonickym feSenim nckterych salli a vestibuli stanic, jedna ¢ast mé prace bude
zaméfena na architekturu stanic metra. Zde se pokusim popsat nejen uméleckou stranku
podzemni drahy, ale také ideologickou myslenku stalinské vystavby.

Velkou roli vystavby moskevského metra hraly i ¢asové pozadavky. S cilem urychleni
stavebniho procesu probihala vSesvazova mobilizace pracovni sily. Pat4 kapitola mého
projektu se bude zabyvat problémem mobilizace a organizace prace v Sovétském svazu na
ptikladu moskevského metra.

Soucasti diplomové prace bude i srovnani nejstarsiho metra sovétského typu v Moskvé

s nejstarsim metrem svéta v Londyné. V této kapitole bude provedena komparativni analyza



dvou systémi podzemni drdhy. Na zéklad¢ této analyzy se pokusim najit jak spolecCenské
prvky obou systémii, tak i odlisSna specifika.

Ve své praci se budu soustredit piedev§im na tyto otdzky: Co ptedchazelo zrodu
podzemni drahy v Moskvé? Jaké byly duvody pro vystavbu metra? Jaké byly prvni plany a
projekty vystavby metra v Moskvé? Jak dlouho a za jakych podminek probihala vystavba?
Kym byl projektovan prvni viiz pro moskevské metro? Kde a kdy byla uskute¢néna montéaz
vozu? Jak se politicky koncept komunistické strany projevil v architektonickém feSeni stanic
metra? Tajné metro moskevského podzemi: mytus nebo skute¢nost?

Cilem mé diplomové prace neni pouze popis vyvoje aplanu rozSifeni metra
v souvislosti s rozvojem mésta, ale i vyvoj technickych a konstrukénich charakteristik stanic,
jednotlivych linek avlakovych souprav. Svym projektem se snazim piispét Kk tématu
,moskevské metro“ a tim i rozsifit poznatky z oblasti d&jin dopravy v Moskvé. V projektu se
objevi ekonomickeé a statistické ukazateli, problémy financovani podzemni dopravy v Moskvé
jak v sovétském obdobi, tak i po rozpadu SSSR.

Vzhledem kobsahu projektu budou vyuzity metodologické piistupy z oblasti
hospodatskych a politickych dé&jin Sovétského svazu. Velky diraz bude kladen predevSim na
analyzu historického vyvoje podzemni drahy od zacatku vystavby do soucasnosti. Projekt
bude vychazet hlavné z dostupnych prameni a zdroji. Z divodu toho, Ze vybrana téma je
uzce spjata se zahrani¢im, zékladni text projektu se bude opirat zejména o cizojazy¢né zdroje,
predevsim ruskojazycné.

V praci bude vyuzita také 1 kvantitativni metoda, pomoci které bude provedena
statistickd analyza vyvoje sité metra v souvislosti s rozSifenim mésta. Dal v projektu se
uplatni metoda komparace za ¢elem porovnani podzemnich dopravnich systémi v Londyné
a Moskvé. Pro rozsifeni a prohloubeni vybraného témata pokusila jsem si ziskat informace a
dodate¢né materialy z méstského archivu Moskvy. AvSak v prubéhu zpracovani diplomové
prace, zjistila jsem Ze veSkeré potfebné informace a data, véetné dobovych novin a

naskenovanych dokumentt z archivi, jsou dostupna pfimo na internetu.



1. Méstska hromadna doprava v Moskvé pred vystavbou podzemni drahy

Analyzu prace zahdjim piedrevolu¢nim obdobim, ve kterém se soustfedim na problémy
spojené s méstkou hromadnou dopravou v Moskvé. Zde se pokusim vysvétlit, z jakych
divoda vznikly myslenky o vystavbé podzemni drahy a co predchazelo zrozeni moskevského
metra. Hlavnimi otazkami jsou: Jaké byly divody pro vystavbu podzemni drdhy v Moskve?

Jaké byly prvni plany a projekty pro budovani metra?

1.1 Méstska hromadna doprava v Moskvé na za¢atku 20. stoleti

S ptichodem industrializace, narGstem poctu obyvatel a rozvojem mést v celém svété se
proménil i dopravni systém v fad¢ velkych mést. Obdobi konce 19. a zacatku 20. stoleti v
Moskvée je zndmé svymi moskevskymi koitkami. Konky byly vozy tazené po zelezni¢ni draze
konskym potahem, které¢ byly budovany na zacatku 19. stoleti po celém svété. Objevily se
s cilem hromadné piepravy lidi a nakladi v ramci mésta. Prvni Gsek konéspiezné drahy
v Moskvé byl otevien v roce 1872.% Tento usek vedl od Namésti revoluce do B&loruského
nadrazi.

Ale v této formé koiiky dlouho neptezily a kvili své nizké rychlosti byly nahrazeny
elektrickymi tramvajemi. Koilky byly v bézném provozu v Moskvé do roku 1912. V roce
1902 inzenyr Balinskij® predlozil Méstské sprave® navrh na vybudovéni Zelezni¢ni kolejové
cesty a jiz v nasledujicim roce se objevila i prvni elektricka tramvaj. Rychlost elektrické

tramvaje byla okolo Sesti kilometrii za hodinu. Pozd&ji od roku 1907 se v Moskvé zacaly

® Kfivanek, J., Smid, Z., Vitek, J., Viechna metra svéta, 1. vyd., nakl. NADAS, Praha, 1986, str. 87.

¥ Petr Ivanovi¢ Balinskij (1861-1925)- byl rusky inzenyr a architekt. Pracoval v Technicko-konstrukénim vyboru
v Ministerstvu vnitra; pracoval nad projektem podzemni drahy v Petrohradé. V roce 1902 zpracoval projekt
moskevského metra, ktery se stal zakladnou pro projekt metra z roku 1930. Ve svych cestach do ciziny navazal kontakty
s n€kolika zahrani¢nimi firmami. Byl pfedstavitelem americké spolecnosti ,,Merry Werner and C* v Moskve. Pozdéji

odjel do Londyna, zemfel v Patizi v roce 1925.

* Méstské sprava- rus. Moskovskaja gorodskaja duma.



objevovat tzv. ,,izvos¢iky*- autotaxikaii, kteti pfepravovali veiejnost za domluvenou cenu dle
dohody s klientem.®

Na zacatku 20. stoleti se Moskva rychle rozrostla. V roce 1913 jeji obyvatelstvo tvofilo
cca 1,5 milionu osob a do roku 1930 vzrostlo az o 2,5 milionu.® Rychly rtst mésta se brzy
projevil potfebou méstské hromadné dopravy. V roce 1924 byla ve mésté¢ zahdjena prvni
autobusova linka, ktera spojovala Tverskou branu s naméstim Tii nadraZi. Pro touto linku
byly nasazeny uzké a tésné autobusy - ,,leylandy* od britské spolecnosti ,,Leyland“7, které
mohly pfepravit maximalné¢ 28 cestujicich. ,,.Leyladny* lze téZ povazovat za prvni druh
dopravniho prosttedku v Moskvé, které prepravovaly vefejnost ve velkém mnoZzstvi.

Ve 30. letech se objevily problémy spojené sdopravou v Moskve. Nejvétsim
nedostatkem autobusli byla jejich mala kapacita. Z toho divodu byly zavedeny do provozu
trolejbusy, které se objevily na moskevskych ulicich v roce 1933. Trolejbusy byly druhem
dopravniho prosttedku, plnici funkci jak silni¢niho tak zaroven i drazniho vozidla. Trolejbusy
v porovnani s tramvaji mély vétsi kapacitu a mohly piepravit do 50 osob. Tento druh
dopravniho prostiedku byl vyvinut jako alternativa tramvajové dopravé, ktera se v tehdejsi
dobé¢ zdala zastarala.

I kdyZ zacaly se objevovat nové druhy méstské dopravy, ani tramvaje ani trolejbusy ani
autobusy nemohly vyfteSit dopravni problém v Moskveé. Tramvaje a autobusy jezdily
s vyjimecné velkym zatizenim. Na jeden kilometr trati elektrickych drah ptipadalo kolem 10
milionli cestujicich roén&.® Pro srovnani ve velkoméstech zépadnich statli se tento pocet
pohyboval kolem 1,5 az 2 miliontim.

Postupné vzriistal podil poctu obyvatelstva a v roce 1935 ve mésté uz bydlelo pies 4

milidény osob. S rozvojem mésta se rozvijel i dopravni systém. Pocet dopravnich prostiedkd se

® Izvoz¢ik je rusky pojem pro kondspiezné taxi, které prepravovalo klienty nebo néklad za domluvenou cenu. V knize

Ktivanek, VSechna metra svéta, na str. 87 pojem izvoséik je chapan jako autotaxi.

® K¥ivanek, Viechna, str. 87.

" Leyland Motors Limited byla britsk4a motorova spoletnost zalozena v roce 1895. Spolegnost vyrab&la automobily jak

osobni tak i ndkladové, autobusy a trolejbusy.

8 Katcen 1., Moskevské metro, vydavatelstvi Svazu eskoslovensko-sovétského piatelstvi, piekl. z rus. originalu Metro

Moskvy, nakl. Moskovskij rabocij, piekl. textu B. Strnad, piekl. dokumentd J. V. Stalina a L. M. Kaganovice Z.
Kropéa¢, Praha, 1952, str. 12.
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neustale zvétSoval, napfiklad vroce 1923 jel kazdy obyvatel Moskvy tramvaji celkem
520krat, ale v Londyn& pouze 230krat za rok.” Moskva byla piesycena pozemnimi
dopravnimi prostiedky a bylo nezbytné najit feSeni v dopravni otazce. ZvySeni poctu
nadzemnich dopravnich prostfedkii by nepfineslo zlepSeni, ale naopak by doslo k Uplné
zastaveni dopravy. Neustaly rist obyvatelstva Moskvy, budovani velkych zavodu a kulturnich
budov vyzadovaly rychly a pohodlny druh dopravy. NejlepS§im feSenim bylo vystavba
podzemni drahy. Myslenka vystavby podzemniho dopravniho prostfredku nebyla nova.

Rozhodnuti o vystavbé metra vSak nebylo snadné.

1.2 Prvni plany a projekty vystavby Moskevského metra

Prvni diskuse o moznostech vystavby podzemni drahy v Rusku byly zahajeny pfiblizné
40 let pied prolozenim prvni linie moskevského metra. Podzemni draha méla vzniknout
V hlavnim mésté, a proto prvni projekty poprvé se objevily v Petrohradé.

O vystavbé moskevského metra se uvazovalo jiz v poslednich letech 19. stoleti. Jeden
Z prvnich projektt z roku 1897 ptedpokladal vystavbu nadzemnich a podzemnich trasy. Na
obvodu mésta se ob¢ trasy mély zménit na povrchové a ptimknout se k povrchové kolejové
trati. Projekt byl iniciovan feditelem tehdy nejbohatsi Moskevsko-Kazanské drahy A. I
Antonovicem. ™

Dalsi projekt méstska moskevska sprava projednavala v roce 1901. Podle projektu
zelezni¢ni draha méla spojit jednotliva nadrazi v ramci celého mésta. Ale ani prvni ani druhy
projekt nebyl pfijat, z ditvodu velkych nékladii a nemalych ulev ze strany moskevské vlady.

V roce 1902 ameriéti obchodnici pozadali Méstskou spravu o vydani koncesni listiny na
vybudovani podzemni drahy v Moskvé."* Moskevské sprava neméla k dispozici dostacujici
prostiedky pro vystavbu metra a vystavba by mohla byt zahdjena jen pomoci zahrani¢ni

koncese. Ale moskevskd duma na tuto zadost reagovala odmitnutim. V stejném roce A. I.

% K¥ivanek, Viechna, str. 88.

1o Capek, J., Co predchazelo zrodu moskevského metra?, broz., nakl. KMD, Praha, 2002, str. 2; nebo Komolcev, A.,
Mosmetrostroj 80 let, jubilejni vydani, nakl. OAO Tipografie Novosti, Moskva, 2011, str. 31.

1 RezniGenko, Je. D., Gracevskij, Ju. M., Dni i gody Metrostroja, nakl. Moskovskij rabo¢ij, Moskva, 1981, str. 12.
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Antonovicem, N. L. Golinevicem a N. P. Dmitrievym byl zpracovan projekt, ktery
prepokladal vystavbu okruzni trasy v centralni asti mésta.® Plan vystavby podzemni drahy
V Moskvé, ktery poprvé vyvolal velkou pozornost, pochéazel také z roku 1902. Inzenyr P. 1.
Balinskij a E. K. Knorre® predlozili Moskevské spravé navrh na vybudovani podzemni
kolejové drahy v Moskve, s cilem rozsifeni dopravniho systému a sniZeni zatizeni pozemni
dopravni komunikace v centru mésta, kde se nachazeji banky, statni a méstské trady, burzy,
palace, hotely a dalsi ekonomické a kulturni objekty. Ze zacatku Balinskij pfedlozil projekt
podzemniho tunelu, ktery mél spojit Zamoskvorecije s Tvjerskou zastavou. Podle projektu ve
mésté¢ mélo byt vybudovano 83 kilometrii Zelezni¢ni drahy, z nichz 16 kilometri mély byt
podzemni drahy a 67 kilometrt pozemni.** Pozemni draha by se protdhla na Rudé a
Puskinské namésti a tak méla spojit centralni ¢ast mésta s jihovychodni. Po vystoupeni
Balinského pied ¢leny moskevské Dumy™ byl projekt odmitnut z n&kolika davodi:

Zaprvé projekt Balinského prepokladal pfili§ vysoké ndklady na vystavbu. Za druhé,
tehdej$i obchodnici neméli zkuSenosti s vystavbou pod zemi. Navic Moskevskd duma
nemohla dovolit vystavbu podzemni drahy americké spole¢nosti ,,Merry Werner and C*, které
byl P. 1. Balinskij predstavitelem. Proti pfijeti projektu byly nejen moskevska vlada, ale i také
1 majitele tramvaje a konky, pramyslnici a cirkevni duchovenstvo. Z téchto zdsadnich divodia
otazka vystavby moskevského metra byla odlozena az do roku 1912.

V roce 1912 ruskd Duma schvalila koncepci vystavby tfech linek podzemni dréhy.

Podle této koncepce by méla podzemni draha spojit Smolenské trzist¢ s Pokrovskym

2 Tento projekt byl prvni, ktery nejvic piipominal podzemni drihu. Zajimavym faktem je to, Ze plan vystavby
ptepokladal protnuti okruzni linky s radialnimi, ¢imz byl velmi shodny se sou¢asnym systémem moskevského metra.
Blize Neutatz, D., Von der Stadtduma ins Politbiro? Entscheidungsprozesse bei der Projektierung der Moskauer
Untergrundbahn 1897 — 1935, Jahrbuicher fiir Geschichte Osteuropas N. F. 44, 1966, str. 324.

3 Evgenij Karlovi¢ Knorre (1848-1917) byl znAmy rusky inZenyr-konstruktor. Pracoval jako technik pii kesonovych
pracich pfi budovani mostu pfes Dnépr pobliz Kremcuga, Volzského mostu u Syzrané atd. Do roku 1899 dokoncil
vystavbu Zelezni¢niho mostu pies feku Jenisej v Krasnojarsku a za model této konstrukce ziskal zlatou medaile na

svétové vystave v Pafizi v roce 1900 (soucasné s Eiffelovou vézi).
14 Zdroj: webova stranka moskevského metra, [cit. 2012-1-22]. Dostupné z: http://old.mosmetro.ru.
5 Re¢ inzenyra Balinského byla publikovana v novinach Udarnik Metrostoja, ¢. 154, Moskva, 1935, str. 6.
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naméstim a Vindavské nadrazi s Serpuchovskym naméstim.’® Realizaci této koncepce
piekazila prvni svétova valka a néaslednd obcanskd valka. Po ukonceni valek a ustanoveni
Moskvy jako hlavniho mésta se znovu objevila myslenka vystavby metra.

Po pfichodu bolsevika k moci V. 1. Lenin® spolu se svymi nejbliz§imi spolupracovniky
zamyglel prestavbu povale¢né Moskvy. V roce 1923 spravou MGZD (moskevské méstské

“18, ale z divodu absence vlastnich

zelezni¢ni drahy) byl piedlozen projekt ,,Metropoliten
finan¢nich prostiedkil, projekt tak 1 nebyl realizovan. Krom¢ toho, se ukézalo, ze cely systém
podzemni drahy je pfili§ stavebné¢ slozity pro zemi zniCenou valkami. To se projevilo
ptedevsim v nedostatku kvalifikovanych kadri a v slabé technické zakladné statu.

Na zacatku tticatych let, v ramci prvni pétiletky, se v Sovétském svazu znaéné rozvijel
tézky pramysl, byly vybudovany automobilové tovarny, metalurgické zavody, rozvijel se i
zem&délsky a textilni primysl. Generalni plan rekonstrukce Moskvy prepokladal rozvoj
ekonomické a materidlné- technické zakladny mésta, poslouzil zakladem pro uspésné
vybudovéni moskevské podzemni drahy.™

V &ervenci 1931 na plenarnim zasedani Ustfedniho vyboru strany bol3evikii bylo pfijato
usneseni o vystavbé moskevského metra. Pii projedndvani zpravu o moskevském
komunalnim hospodafstvi a o rozvoji komunalniho hospodaistvi Sovétského svazu bylo
rozhodnuto o bezodkladném piistupu k vybudovani moskevského metra, jako hlavniho

dopravniho prostiedku, ktery dovoluje zabezpecit rychlou a levnou piepravu Moskvani.?

1 Lo X e ’ Lo s~ . S . Lo ~roe v P YR T vr
¢ Pokrovské namésti je byvalé namésti Abjelmanovské zastavy, Vindavské nadrazi je v soucasnosti Rizské nadrazi,

Serpuhovské namésti — dnesni nazev je Dobryninské.

' Vladimir 11ji¢ Uljanov (Lenin)- 10./22. dubna 1870- 21.ledna 1924, byl rusky komunisticky politik a revolucionaf.
Narodil se v Simbirsku (nyni Ul’janovsk) ve vzdé&lané rodiné feditele gymnazii. V roce 1893 ptestéhoval do Petrohradu,

kde se zapojil do revolu¢niho hnuti.
'8 Neutatz, Von der Stadtduma ins Politbiiro?, str. 327.

9 Generalni plan rekonstrukce Moskvy byl prijat v roce 1935, aviak prace ve skute¢nosti zataly mnohem dive. Blize
Brooke, C., Moscow: a cultural history, Oxford university press, 2006, str. 80; O'Mahony, M., ¢. 1., Archaeological

Fantasies: Constructing History on the Moscow Metro, Modern Language Review, 2003, str. 141.

% pokument Plénum UV VKS (b) 11-15/VI, 1931, (II. Moskovskoje gorodskoje hozjajstvo; 4. Gorodskoj transport);
Rezni¢enko, Dni i gody, str. 16.
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Autorem toho uspéSného projektu byl Staliniv blizky politik Lazar Mosejevic

Kaganovi¢.?

Toto zasedani veslo v dé&jiny sovétského svazu jako rozhodujici pro vystavbu
metra. V kratké 1hite po zasedani vznikl podnik Metrostroj®?, ktery zahajil vystavbu metra jiz
vroce 1932. Podle nafizeni pfedsedy nejvyssiho sovétu narodniho hospodarstvi G. K.
Ordzonikidzeho® vedeni moskevského Metrostroje bylo sv&feno hlavnimu inZenyru
Dné&prostroje Pavlu Pavlovicu Rottertovi.?*

V den 14. vyroc¢i Velké fijnové revoluce (oficialn¢ 7.11.1931) byla zahajena vystavba
prvni podzemni drahy v Sovétském svazu. Tim v roce 1931 byl polozen prvni kamen pro
vystavbu metra - novy druh méstské hromadné dopravy, ktery mél nejlepsim zplisobem

vyhovét potfebam vetejnosti.

2. Vystavba

Mym hlavnim zaméfenim v této kapitole bude analyza vystavby moskevského metra od
prvnich projekti az do soudasnosti. Vzhledem k velmi dlouhé historii metra, zahrnujici
pfedev§im na obdobi prvni poloviny dvacatého stoleti. Pomoci vyuziti zakladnich
metodologickych postupit pokusim se rozebrat jednotlivé obdobi a piinést odpovédi na
nésledujici otazky: Jak probihala vystavba metra? Jak se rozvijela sit’ moskevského metra

v souvislosti s ristem poctu obyvatel mésta?

2! Lazar Mosejevi¢ Kaganovi¢ (1893-1991)- v 30. letech se stal prvnim sekretifem MGK VKS(b), byl ¢&lenem

politbyro, organizoval a financoval stavbu moskevského metra. V roce 1934 ¥idil transportni komisi UV VKS(b).

22 OAO ,Moskovskjj metrostroj je rusky podnik, ktery vznikl v roce 1932. OAO ,Moskovskij metrostroj* zastupuje

GUP ,,Moskovskij metropoliten®. Zdroj: webova strdnka spole¢nosti ,,Moskovskij Metrostroj“, [cit. 2011-11-17].

Dostupné z: http://www.metrostroy.com.

% Grigorij Konstantinovi¢ Ordzonikidze (1886-1937)- byl gruzinsky a sovétsky politik, piedseda nejvyssiho sovétu

narodniho hospodarstvi, blizky Stalintv pfitel.

2 Pavel Pavlovi¢ Rottert (1880-1954)-byl sovétsky inZenyr némeckého piivodu. Od roku 1927 pisobil jako hlavni

inZenyr Dnéprostroje (stavebni spole¢nost, specializujici na vystavbu hydro-energetickych stanice, zalozena v roce

1926) a od roku 1931 byl hlavnim inZenyrem Metrostroje.
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2.1 Prvni etapa 1932-1935

Vystavbé moskevského metra predchazely rozsahlé ptepravy. Dne 7. listopadu roku
1931 byla na Rusakovské ulici v centru staré historické ¢asti Moskvy slavnostné oteviena
prvni 3achta prvniho sovétského metra.?®

V stejném roce byla na veskerych ulicich, kde méla byt prolozena prvni linie metra,
postavena vrtaci technika s cilem vyzkumu pady. Pomoci teto vrtaci techniky a spoluprace
archeologi a historikil, byla sestavena prvni pfesna geologicka mapa moskevského podzemi.
Vyzkumné prace trvaly do prvni poloviny roku 1932.

Zemni, vykopové a pozemni stavebni prace jsou povazovany za nejnaro¢néjsi stavebni
operace. Vystava podzemnich drah ve velkych méstech Evropy probihaly v tézkych
pracovnich podminkach. Kdyz se budovala podzemni driha v Berling®®, némeckym
inzenyram Cinila potize podzemni voda. P¥i zaloZeni podzemni drahy v Londyn&?’, se britsti
inzenyti museli vyporadat s chaotickym spletenim starych podzemnich chodeb, kanalizaci,
vodovody, plynovody atd. Tyto podzemni konstrukce nebyly v projektech zachyceny, proto se
dochédzelo k znatnym nesnazim pii vystavbé londynského metra. Kdyz zacala stavba
patizského metra®®, inZenyii meély problémy se starymi zaklady budov. Ale jest¢ pred
vystavbou moskevského metra, rusti inzenyii pfedem pocitali s moznymi problémy, které by
mohly piekazet anebo zastavit vystavbu podzemni drahy v Moskve.

Nejvétsim problém byly pfedevs§im nebezpené podzemni vody a pisky. Na nékterych
usecich podzemni voda tak nasycovala piidu, Ze témét znemoziovala vykopavku. Pozdéji ten

problém byl vyfesen pomoci vodniho skla- metodou mineralizace vrstvy pady.

% Reznitenko, Dni i gody, str. 28.

% Vystavba berlinské podzemni drahy zaGala v roce 1896 a 15. tnora roku 1902 byl oficidlné zahjen provoz metra.
Zdroj: Bennett, D., Metro: ptibéh podzemni drahy, pfekl. z angl. originalu Metro: The Story of the Underground
Railway, 1.¢es.vyd., nakl. Fortuna Print, Praha, 2005, str. 52.

2TV roce 1854 v anglickém parlamentu bylo schvéleno usneseni o vystavb& londynské podzemni drdhy. Samotna
vystavba zadala jiz v roce 1860. Zdroj: Krejéit, J., Vznik londynského metra, jeho technické feSeni a postupny rozvoj,

Nova zelezni¢ni technika, 2. ¢ast, ro¢. 16, ¢. 6, 2008, str. 29.
% patizské metro bylo otevieno v Eervenci roku 1900. Zdroj: Bennett, Metro: prib&h, str. 48.

15



Dalsim problémem byla nedostatecnd vybavenost technikou a dopravnimi prostredky.
K 1. lednu 1932 Metrostroj disponoval osmi taznymi konmi, jednim nakladnim autem a
dvéma osobnimi automobily. Chybé&lo potiebné zafizeni a konstrukce pro vystavbu podzemni
drahy. V kvétnu 1932 vyslo usneseni Sovnarkomu, ve kterém se vystavba metra povazovala
zabezpecen dievem, Zelezem, cementem, dopravnimi prostiedky tak, aby reflektoval vyznam
stavby s kliCovym postavenim v celé SSSR.%®

K zabezpeceni stavebniho materialt byly zajistény dodavky z dolt, Dnépropetrovské i
Kolomenské hutni zavody dodavaly kov, primysl Kyjeva, Ceboksart, Taskentt a dalsich
velkych mést dodaval moderni techniki, kabely, kolejnice atd. Do roku 1934 Metrostroji byla
zajisténa dokonald technika tehdej$i doby, bylo vyrobeno specidlni zafizeni potiebné
k provozu metra jako vagony, kolejnice, konstrukce pro kesonové prace a tuneld.

Skutecna stavebni prace zaCaly v kvétnu néasledujiciho roku (1933). V tomto roce
poprvé se objevila prvni technicky projekt vystavby, prvni model vozu metra a ¢ast makety
tunelu. Model byl vyroben pracovniky Mytis¢inského strojirenského zavodu™®, ktery se
postupné stal hlavnim dodavatelem vozl (vagontl) pro moskevské metro.
byl na Sachté ¢islo 29, ktera byla prvni Sachtou Metrostroje, zcela vybudovan prvni tunel,
dlouhy 229 metrii. V ¢ervnu téhoz roku byl dokoncen tfeti tunel a o mésic pozdé&ji proloZeny 1
prvni koleje. V zati roku 1934 ,,metrostrojevci® radostné oznamili, Zze bylo vybudovano 7, 5
Kilometrti prvni trati. V nasledujicim mésici jiz byly dokonéeny vSechny zemni prace a 15.
fijna v 8:20 hodin r&no z podzemniho depa na Komsomolské namésti vyjel prvni vlak na

. 1, 31
zkuSebni cestu.

2 K¥ivanek, Viechna, 1986, str. 90.

%0 Mytisginsky strojirensky zavod- rus. Mytisginskij masinostroitelnij zavod. Zavod byl zalozen v roce 1897. Do roku
1947 Mytis¢insky vagonovy zavod, od roku 1992 OAO ,Metrovagonma$“. Zdroj: Mara, R., Prosicky, D., a kol.,
Elektrické vozy E&s aneb prikopnici v prazském metro, 1. vyd., nakl. P. Malkus, Praha, 2009, str. 3; Zdroj: webova
stranka zavodu na vyrobu vagonti Metrovagonmas, [cit. 2011-11-17]. Dostupné z: http://metrowagonmash.ru.

3 Reznicenko, Dni i gody, str. 36; nebo Kiivanek, VSechna, str. 91.
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K 1. lednu roku 1935 byly zcela dokondeny prace vystavby tunelu na celé lince.*
Nasledujicich pét mésict byly vénovany dekorativnim pracim ve vestibulech stanic. Dne 13.
kvétna roku 1935 L. M. Kaganovi¢em bylo vydano usneseni o zahédjeni normalniho provozu
na prvni lince moskevského metra,® a jiz 14. kvétna vladni komise Sovnarkomu®* spole¢ng
s Ustfednim vyborem Vsesvazové komunistické strany bolseviki vydala souhlas k zahajeni
provozu moskevského metra za uéelem piepravy vefejnosti.*®

Dne 15. kvétna roku 1935 byla slavnostné oteviena prvni trasa metra pro Vefejnost.36
Tato linie metra podle projektu L. M. Kaganovi¢e m¢la délku az 11, 6 kilometra a celkem 13
stanic: Sokolniky, Krasnoselskd, Komsomolska, Krasnyje vorota, Cistije prudy, Lubljanka,
Ochotnyj rad, Leninova knihovna, Kropotkinska, Park kultury, Kalininskda, Arbatska,
Smolenska.*’

Prvni podzemni trat’ byla dvoukolejna a vlaky jezdily ze stanice metra Sokolniky do
Ochotného rjadu. Déle rozvétvena a vedla do stanice Park kultury a do Smolenského namésti.
Prvni vlak mél pouze 2 vagony, motorovy s ¢islem 0001 a vleény s ¢islem 1001. Vagony byly
symbolicky obarveny rudou barvou. Do konce roku 1935 se ke vlaku pfidali jesté 3 vagony.
Ze zacatku tento vlak jezdil v intervalu péti minut, pozdéji interval byl zkracen na étyfi. Linie
byla pojmenovana Kirovsko- Frunzenskoj. Jeji soucasny nazev je Sokolni¢eska a na soucasné

mapé€ metra je zobrazena ¢ervenou barvou.

¥ Noviny Udarnik Metrostoja, &. 4. (55), Moskva, 1935, str. 1.

% \/ usneseni byly stanoveny den a ¢as otevieni metra veiejnosti (15. kvétna na 7 hodin rano) a hodiny provozu metra

od 7 hodin rano do 1 hodiny dne nasledujiciho. Blize Usneseni L. M. Kaganovice Ne 118/c od 13/V roku 1935, o

zahdjeni norméalniho provozu na prvni lince moskevského metra.

% Sovnarkom (SNK SSSR)-&es. Rada lidovych komisati.

%Dokument 3. Sovnarkomu SSSR a UV Komunistické strany bolSevikii, Moskevské metro L. M. Kaganovice.

Slavnostni zasedani v Kolonni sale Domu Svazi, vénované zahajeni provozu podzemni drahy, 14. kvétna 1935. Zdroj:

webovd stranka o moskevském metru. Projekt Artemia Lebedeva, [cit. 2012-2-20]. Dostupné z: http://metro.ru.

% RezniGenko, Dni i gody, str. 1.

%7 Viz mapu prvni trasy moskevského metra v piiloze.
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2.2 Druha etapa 1935-1941

Ihned po zahdjeni provozu prvni linie moskevského metra, zacaly stavebni prace na
druhé trase Arbatsko-Pokrovska. Rozvoj moskevské podzemni drahy byl tésné spojen
s generalnim planem rekonstrukce Moskvy, a proto byl v souvislosti s planovanim rozvoje
meésta projektovan i rozvoj dopravniho systému. Souhlasné pldnu vystavby druhé trasy
moskevského metra, stavebni prace mély byt zahajeny jiz v lednu roku 1935 a cela délka
Arbatsko-Pokrovské linky méla &init 20 kilometrt.®

Po dobu vystavby prvni linie moskevské metra se rozvijela i technika pro podzemni
trati. Tempo vystavby metra se urychlilo hlavné kvili dosazeni vysoké urovné technickych a
technologickych znalosti a mobilizace velkého mnozstvi pracovni sily. Metro budoval nejen
Metrostroj, ale i lidé z dalsich 529 tovaren, zavodd, kamenolomi, cementaren a dalSich
stavebnich spoleénosti.39

20 biezna roku 1937 byl vefejnosti otevien dal$i usek moskevského metra od stanice
Smolenské do stanice Kyjevska.”’ Tento usek predstavoval celkem 1,3 kilometrti podzemni
drahy. Sougasti useku byl metromost.** Most byl postaven za pouhych 14 mésici a dosud je
nejstar$im metromostem v soucasném Rusku. Smolensky metromost pies feku Moskvu je 150
metrt dlouhy a jeho vystavba tak se spojila severovychodni ¢ast mésta s jihozapadni.

V roce 1938 byl otevien tsek metra od Kurského nadrazi ptes namésti Revoluce do
stanice Kalininska. Tento usek mél jen dvé stanice v celkové delce 2, 4 kilometrt. V stejném
roce zacala vystavba treti Zamoskvorecké linky metra. V nasledujicim ptllroce byly
vybudovany Sest stanic: Namésti Sverdlova, Majakovskd, Béloruskd, Dinamo, Aeroport,
Sokol. Trasa Zamoskvorecka byla vybudovana jako tfeti linka metra, ale jeji vytiZzeni vSak

bylo vét§i nez Arbatsko-Pokrovskd, a proto pozdéji byla zafazena jako druhd. Prvni usek

% Noviny Udarnik Metrostoja, ¢. 1.(52), Moskva, 1935, str. 1.
% K¥ivanek, VSechna, str. 91.
“0 Komolcev, Mosmetrostroj 80 let, str. 100.

“! Metromost je ruské oznadeni pro most metra. Smolensky metromost je prvni metromost v historii vystavby podzemni

drahy v Rusku.
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Sokol-Divadelni na Zamoskvorecké lince byl poprvé zprovoznén v zafi roku 1938. Tento tGsek
Cinil 8,5 kilometru a pivodné nosil nazev Gorkovskij.

Zpocatku se vystavba metra zdala byt vystavbou nového typu dopravy v Moskve, ale ve
skutec¢nosti se stala nezbytnou soucasti méstské aglomerace. A proto se treti Zamoskvorecka
linka stavéla s ohledem na potencidl rozvoje podzemni drahy a mozné prodlouzeni linek a
dobudovani dalsich stanic. K prodlouzeni tras se dochazelo nékolikrat, v roce 1943, 1964,
1969, 1979, a naposledy v roce 1985.

Prvni dvé linky moskevského metra byly inspirovany evropskymi podzemnimi drahami,
nejvice londynskou. Architektura stanic tieti linie metra byla v typicky bohatém zdobeném
stylu socialistického realismu.*? Za své zasluhy a za usp&$né splndni usneseni vlady SSSR

kolektiv budovatelti Metrostroje v roce 1947 (6. zaii) obdrzel Leniniiv tad.®

2.3 Vystavba metra ve vale¢né dobé

Usek na lince Zamoskvorecka byl posledni tsek, ktery byl vybudovan pired druhou
svétovou valkou. Na zacatku 40. let zacalo Sovétskému svazu hrozit nebezpeci piimého stietu
S Némeckem.

Béhem valky moskevské metro operovalo ptesné podle jizdniho fadu. Letecké utoky na
sovétskou metropoli zaCaly 22. ¢ervna roku 1941 a pokrafovaly s rtiznou intenzitou az do
konce valky.** Z tohoto diivodu mezi léty 1941-1945 moskevské metro plnilo nejen svou
zékladni dopravni funkeci, ale slouzilo, podobn¢ jako metro v Londyné, jako ukryt pied
bombardovani.** Obyvatelé Moskvy piichézeli do metra se zdsobami potravin, od&vi,
majetkll a ukladali sva zavazadla pfimo v prostoru nastupisté, eskaldtorech a na piestupnich

chodbach, vSude tam kde byl volny prostor.

“2 Tento pojem se objevi v dalsi kapitole, viz kapitola Architektura moskevského metra, str.37.

%3 Zdroj: webové stranka moskevského metra, [cit. 2011-12-26]. Dostupné z: http://old.mosmetro.ru. V knize Kiivanek,

Vsechna metra svéta, na strance ¢. 93 je uvedené jiné datum (rok 1939).

“ Bondarenko, M., Podzemnoje ubjezise, Moje metro, &. 6, Moskva, 2010, str. 6.

* Tumis, S., Jakubec, 1., Podzemni Londyn: promény metropolitni podzemky po druhé svétové valce, D&jiny a

soucasnost, ro¢. 32., ¢. 2, 2010, str. 43.
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Dne 6. listopadu roku 1941 v Moskvé se konalo slavnostni shromazdéni k 24. vyroci
Velké fijnové socialistické revoluce.* Na rozdil od jinych vyznamnych udalosti,
organizovanych ve Velkém divadle, se mistem provedeni shroméazdéni stalo nastupisté stanici
podzemni drahy Majakovska.*’

V podzemnich tunelech a stanicich moskevského metra se rozmistilo civilni
obyvatelstvo zejména Zeny a déti. Podle udaji uvedenych v knize ,,VSechna metra svéta® od
Josefa Kiivanka, Zbyitka Smida a Jaromira Vitka, se od Gervna do prosince roku 1941
v moskevském metru narodilo 213 déti. V obdobi leteckych naleta v stanicich metra se
ukryvalo zhruba pilmiliony osob.” Pro zabezpeceni komfortu na nastupistich byly pouzité
dievéné desky a stanice byly zdsobovany pitnou vodou. Stanice byly ¢astecné prizpisobené
pro zivot pod zemi. V nékterych z nich byly vybudovany mistnosti pro sanitarni ucely, byly
otevieny obchody se zakladnimi produkty, lékaiska stifediska, kadefnictvi atd. V stanici
Kurské byla dokonce oteviena knihovna.

Piepokladalo se zabezpeceni obyvatelstva v metru pfed moznym plynovym ttokem.
Stanice metra mély byt zabezpeceny vétracimi Sachtami s filtrovacim systémem a plynotésné
dvete, avSak k realizaci planu nedoSlo. Do nékterych stanic metra byly umistény kliCoveé
ufady a instituce. V stanici Béloruskd se nachazel specialni viiz, zabezpeceny telefonnimi
linkami a jinym komunika¢nim vybavenim pro ruskou armadu. Stanice Kirovska byla zcela
piestavena pro potieby generalniho §tabu Rudé armady.*

Vystavba moskevského metra byla po dlouha léta nejvétsim stavebnim projektem
V hlavnim mésté sovétského svazu, a proto jeho razeni pokracovalo po celou dobu valky.
Vroce 1943 bylo piijato usneseni o vystavb& okruzni® linie, kterd nebyla ani v planu
generélniho schématu z roku 1931, ani v technickém projektu z roku 1933 ani v dal$im z roku
1938. Okruzni trasa byla projektovana jest¢ dva roky pred pfijetim feSeni o zahajeni vystavby,

s cilem sniZeni vytiZenosti pfestupnich stanic v centru staré Moskvy (zejména stanice Namésti

“® Komolcev, Mosmetrostroj 80 let, str. 113.

*" Frolkina, E., Simvol stojkosti, Moje metro, &. 6, Moskva, 2010, str. 2.

¢ Naumov, M., Pi¢ugina, T., Moskovskije njedra: puti i perekrjostki, Vokrug Svéta, &. 5., Moskva, 2005.
* Komolcev, Mosmetrostroj 80 let, str. 112.

% Okruzni linka- rus. Kolcevaja linija.
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Svjerdlova). Ze stejného divodu v roce 1944 byl vybudovan piestupni tunel mezi stanicemi
Ochotni fjad a Namésti Svjerdlova a v roce 1946 Namésti Svjerdlova a Namésti revoluce.

Za valky byly otevieny jen kratké tiseky. Na tieti lince Arbatsko-Pokrovskou vznikl
novy Usek Partizanska-Kurska a na lince ¢islo dvé usek Divadelni-Avtozavodska. S ohledem
na pribéh valky byly trat¢ razeny v hloubce nejméné 30 metrG pod zemi. Z divodu
mobilizace muzt do armady a pfesmérovani fady sovétskych zavodu a tovaren na vale¢nou
vyrobu, bylo tempo prodlouzeni vystavby metra zpomaleno. V pribéhu vale¢nych let bylo
dodano 33 eskalatort a prodlouzeno 13, 5 kilometra podzemni drahy.*

Po ukonceni véle¢ného konfliktu byla Moskva siln€ oslabena. Prvni povalecnd 1éta byla
tézkou zkouSkou pro zemi zni¢enou vélkou. Hlavnimi ukoly bylo rychle obnoveni
hospodaistvi, zemédélstvi, praimyslového sektoru a také poskytnuti pomoci spojeneckym

stathm. Znovuzahdjeni intenzivni vystavby zacalo jiz od roku 1947.

2.4 Ctvrta etapa vystavby moskevského metra od povale¢ného obdobi do 60. let

Celé ¢tvrté obdobi vystavby podzemni drahy v Moskvé bylo spjato se stavebni praci
okruzni trasy. Okruzni trasa byla nazvana Kolcevaja od ruskeho slova kolco- okruh. Podle
generalniho projektu Kaganovice z roku 1931 méla byt vystavba podzemni drahy v Moskvé
uskutecnéna prolozenim diametralnich linek s pfestupy v centru mésta. AvSak po otevieni
druh¢ linie moskevské podzemni drahy vefejnosti v roce 1938 se zjistilo, ze ptestupni stanice
Vv centru mésta byly velmi pietizeny. Z toho diivodu byl v roce 1943 pfijat ndvrh na vystavby
okruzni linky s cilem sniZeni miry vytiZeni pfestupnich stanic metra v centru staré Moskvy.

V Rusku existuje legenda, podle které I. V. Stalin ve chvili, kdy prohlizel plan rozvoje
metra, postavil Salek s Cajem na schématu planu, ktery na ném zanechal skvrnu ve formé
okruhu budouci linky. Tak vznikla ,,Stalinova myslenka“ o vystavbé okruzni trasy moskevské
podzemni dréhy, ktera byla oznacena hnédou barvou.>?

Tato linka byla postavena v pribéhu 50. letech 20 stoleti za rekordné& kratké obdobi.

Okruzni linka se budovala v centru starého mésta od jeho zépadni ¢asti k vychodni. Prvni

*! Jedna se o valené obdobi na izemi SSSR (1941-1945). Zdroj: RezniGenko, Dni i gody, str. 413-414.

%2 7droj: weblog o moskevském metru, [cit. 2011-12-20]. Dostupné z: http://metroblog.ru. Viz plan vystavby

moskevské okruzni linky v ptiloze.

21



usek okruzni linky Park Kultury - Kurskd byl otevien jiz 1. ledna roku 1950. Pro zajisténi
organizace provozu na tomto useku byly vybudovany ¢tyii odbocky pro sjezd vlaka do depa.
Od roku 1950 vlaky sjizdély do depa Sokol, pozdéji do nového depa Krasnaja Prjesnja.
V roce 1952 byl otevien dalsi usek Kurska-Béloruska a o dva roky pozd¢ji byl zahajen provoz
na poslednim tseku B&loruska-Park Kultury.>® V priibshu &tyt let byla dokon&ena vystavba
celé okruzni linky.

Z dtvodu hrozici jaderné valky se vSechny useky okruzni linky budovaly velmi hluboko
pod zemi v rozmezi 33 az 53 metrd. Nejtézsi useky pro vystavby této trasy byly v mistech,
kde linka podchazela fekami Moskvou a Jauzuou.

V soucasné dobé se okruzni trasa moskevské podzemni drahy kiizi s deviti radidlnimi
linkami, se v§emi trasami s vyjimkou Kachovskou a linie lehkého metra Butovska. Vsechny
stanice okruzni linky jsou pfestupni.

ZkuSenosti ziskané béhem vystavy prvnich tras moskevského metra umoznily zrychlit
intenzitu stavby dalSich usekt. V roce 1960 moskevské metro tvotilo necelych 80 kilometrii
podzemnich traté¢ a mélo 56 vybudovanych stanic na péti linkach. S otevienim novych tsekt
vzrostl pocet cestujicich. Nové stanice a stani¢ni prostory se budovaly jiz s ohledem na vétsi
proudy cestujicich. Také byla zvySena kapacita pomocnych elektraren, které poskytovaly
pohon vlakiim. V pribéhu dvacati péti let vystavby moskevského metra se rozsitoval i vozovy
park. Od zacatku provozu moskevské podzemni drahy do roku 1960 se na kolejich vystiidaly
Sest generace Vag(')nf.’l.54 S postupem casu se stile zdokonalovalo zafizeni, metro bylo

doplnéno o nov¢jsi techniku, stroje a vybaveni.

2.5 Moskevské metro mezi lety 1960-1991

V obdobi mezi lety 1960 az 1991, znacné se rozsifil systém metra v Moskvé. Na
zatatku Sedesatych let obyvatelstvo Moskvy prekro¢ilo Sest miliont 1idi.® Rychle se

rozrustajici méstska populace vyzadovala vznik velkych obytnych zén. Nové vybudovany

% Dne 10. srpna roku 1953 byla oficialng dokoncena vystavba okruzni linky v Moskvé. Celkové délka linky &ini skoro
20 kilometrt. Zdroj: Petrusin, Ju., Stroiteli bolSogo kolca, Metro i tonneli, ¢. 5., Moskva, 2011, str. 18.

* Vic 0 vozech moskevského metra, viz kapitola VVagony moskevského metra, str.30.
*® Komolcev, Mosmetrostroj 80 let, str. 186.

22



moskevsky dalniéni okruh (MKAD)® vedeny kolem Moskvy, predstavoval ramky rozsifeni
mésta a po dlouhou dobu platil jako orienta¢ni bod pro administrativni hranice. Podzemni
draha postupné zacinala hrat stale vyznamnéjsi roli v moskevské méstské dopravé. Nové
vzniklé stanice spojovaly vzdalengjsi sidlisté s centrem. V souvislosti s ristem mésta, tempo
vystavby moskevské drahy se mimotadné zrychlilo. Mezi lety 1962 a 1972 celkem bylo
postaveno 66,8 kilometrii podzemni drahy a 34 novych stanic.>” Do roku 1980 se moskevské
metro rozsifilo o dal§ich dvacet stanic.>® V prubéhu nasledujicich péti let se pfipojilo ¢trnact
stanic.

V roce 1962 byl zahajen provoz na lince Kaluzska, ktera po dvou letech provozu byla
prodlouzena o 1,7 kilometrt.®® Postupnd se v prib&hu nasledujicich osmnacti let linka
roz§ifila o 24 stanice a jeji celkova délka sestavila 37,6 kilometra. K dal§imu rozsifeni linky
naposledy doslo vroce 1990. Vroce 1966 byla oteviena nova trasa Tagansko-
Krasnoprjesnjenska. Prvni Usek linky Tagansko -Vychino piesahoval dvanact kilometrt
podzemni drahy. ProdlouZeni trasy se uskute¢nilo v n€kolika etapach v letech 1970, 1972 a
1975. Nasledujici Usek Marksistska- Novogirjevo moskevské podzemni drahy byl postaven
vroce 1979. Tento usek pozdéji byl dobudovan do centra mésta, konkrétné do stanice
Tret’jakovska. Tak vznikla nova linka Kalininska, ktera byla oteviena tésné pied zahajenim
Moskevské olympiady. Poté v roce 1983 vefejnosti byla oteviena nova trasa Serpuchovsko-
Timirjazevska. Jeji pocate¢ni délka tvofila tfinact kilometri od stanice Serpuchovska do
JuZnou. Linka byla posledni, kterd byla vybudovédna za obdobi totalitniho reZimu. Nicméné
v roce 1991 byla prodlouzena o dalSich osm kilometrti podzemni dréhy, k dal§imu rozsifeni

doslo v letech 1992, 1994, 2000, 2001 a 2002. Tato trasa je nejen pom&rné mlada, ale také je

% MKAD- Moskevsky dalni¢ni okruh. V $edesatych letech byla oteviena jeho prvni &ast. Od konce osmdesatych let
hranice Moskvy se zadaly roz§ifovat i za dalniéni okruh. V roce 2002 dokonce byla oteviena prvni stanice metra Bulvar

D. Donského, nachazejici MKADem.

% Komolcev, Mosmetrostroj 80 let, str. 203.
% Tamtéz, str. 217.

* Tamtéz, str. 224.

%0 RezniGenko, Dni i gody, str. 418.
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druhd z nejdelsich linek. Jeji soucasna celkova délka ¢ini 41,5 kilometri, zahrnujici 25 stanic.
Mimotadné rychlé tempo vystavby trati bylo tésné spojeno s pétiletymi plany a Stédrym
financovanim. V ramci pétiletek byly zajiStény finanéni a kapacitni prostfedky. Také byly
stanoveny urcité lhity pro realizace projektu.

V tuto periodu se za¢ind prosazovat koncepce architektonicky jednoduchych stanic.
Z architektonického hlediska jednalo se ptredevSim o jednolodni stanice, lehce ztvarnéné.
Koncepci nové vybudovanych stanic byla samostatnd vystavba. Nov¢jsi stanice se stavily
jako samostatné stanice se vnéj$imi vystupu. Star$i stanice moskevského metra z divodu
omezeného prostoru byly feSeny zabudovanim vestibulli do historickych budov v staré Casti
Moskvy. Architektonickd jednoduchost stanic 70. a 80. let pfispé€la k razantnimu snizeni
nakladl na rozsifeni sit€¢ metra v Moskve.

V 80. letech v ramci spoluprace Sovétského svazu se staty vychodni Evropy, ftada
stanic moskevské podzemni drahy byla pojmenovéna podle hlavnich mést stati byvalého
vychodniho bloku. Tak v roce 1985 v ramci podpory Ceskoslovensko-sovétského piatelstvi®t
byla oteviena stanice Prazska na Serpuchovsko-Timirjazjevskou trase. Nad projektem stanice
pracovali ¢esti architekti Chalupa a Bfuskova. Motiv Prahy se stal hlavni inspiraci pro interiér
stanice. Stény byly obloZeny keramickymi deskami hnédé barvy, byly pouzity umélecka dila
s tématem hlavniho mésta Ceskoslovenska. Na stejnych zakladech v prazském metru vznikla
stanice Moskevska, kterd byla po péti letech piejmenovana na Andé€l. Pozdé&ji po rozpadu
SSSR podobné jako i Prazska, vznikly stanice VarSavska a Bratislavska.

Po roce 1990 v spojitosti s zménou politického rezimu, né€které stanice moskevského
metra které mély nazvy prokomunistického ideologického charakteru byly piejmenovany.
K takovym stanicim patfily napiiklad Kirovskd, Dzerzinska, Gorkovska, Lenino aj.
V souvislosti s rozsahlym prejmenovanim doslo k zménam v nazvech zejména u nejstarsich
stanic stalinského obdobi. Stanice Prazskd, VarSavska a Bratislavska dosud vlastni své

puvodni nazvy.

81 Ceskoslovensko-sovétské pratelstvi- byla spoluprace a vzajemna pomoc Ceskoslovenska a Sovétského svazu, v ramci

které se probéhaly napi. vystavba prazského metra nebo ropovodu Druzba.
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2.6 Moskevské metro po roce 1991 do soucasnosti

Po rozpadu Sovétského svazu dochazelo k budovani demokratickych instituci, celkové
transformace ekonomiky statu a politického rezimu. Nejvétsi zmény v oblasti meéstské
hromadné dopravy se projevily zejména ve financovani. Od roku 1991 dochézelo k rapidnimu
snizeni finan¢nich prostfedkd na rozvoj a udrzbu moskevského metra. V souvislosti
s nestabilni vnitrostatni situaci a politickou krizi, na zacatku devadesatych let dochazelo ke
zhorSeni finan¢ni situace, presunuti prostfedki do jinych oblasti ekonomiky a také
k finan¢nim podvodim.

Z dtivodu snizeni vydaji na podporu rozvoje dopravni infrastruktury a realizaci novych
projektl, tempo vystavby se neustale zpomalovalo. Nékteré nedokonéené projekty byly zcela
zastaveny a zakonzervovany na dlouhou dobu. Jen v roce 1995 se moskevské metro rozsifilo
zhruba o dvanact kilometrt. Tento sice maly usek oteviel novou trasu moskevské podzemni
drahy- Ljublinsko-Dmitrovskou.®? Vystavba této jiz desaté linky byla zahajena na konci
osmdesatych let. V roce 1987 byla zaloZzena zakladni konstrukce stanice Ckalovska, ale kviili
ekonomickym potizim vystavby byla zastavena az do roku 1993. V pribéhu nasledujicich
dvou let vznikly Sest novych stanic: Ckalovska, Rimska, Krestjanska zéastava, Kozuchovska,
Pecatniki a Volzskd. V roce 1996 Ljublinsko-Dmitrovska trasa zase prodlouzila o dvé stanice,
a vroce 1999 byla dobudovéana stanice Dubrovka na Useku mezi stanicemi Krestjanska
zastava a KoZuchovska.

Béhem vystavby desaté trasy moskevské podzemni drahy, projednaval se projekt o
zméné provozu na lince Zamoskvorecka. Usek Kasirska-Kachovska byl z hlediska organizace
provozu celé linky povazovan za velice neprakticky. Vlaky od stanice Kasirska pokracovaly
bud’ na zapad do stanice Kachovska anebo na jih do stanice Krasnogvardéjska. Kvili
nespokojenosti a natlaktim ze strany mistniho obyvatelstva bylo rozhodnuto o rozdéleni vétvi
Kasirsko-Kachovska a Zamoskvorecké trasy. V dasledku ¢eho vznikla nova jedenacté linka-
Kachovska. Tato trasa ma jenom tii stanice a zaroven je nejkratsi linkou moskevského metra.

Jeji celkova délka ¢ini 3,3 kilometry.

82 Komolcev, Mosmetrostroj 80 let, str. 236.
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Cela devadesata 1éta minulého stoleti jsou povazovany za obdobi transformace ruské
ekonomiky. Obdobi pfineslo celou fadu zmén, které se odrazely skoro ve vsech
ekonomickych a socialnich oblastech ekonomiky. Transformace ruské ekonomiky m¢la také i
negativni disledky. Restrukturalizace priimyslu byla doprovéazena fadou problému spojenych
s investovanim finan¢nich prostfedki do novych technologii a modernizaci, vysokou
nezaméstnanosti, socialné-ekonomickymi a ekologickymi otdzkami. Z davodt téchto
problémt dochézelo k ¢astecnému nebo uplnému zastaveni nékterych vyrobnich objektl, a
proto i celkovému zpomaleni vystavby moskevského metra.

Pozdéji v prosinci roku 2003 vefejnosti byla oteviena nova experimentalni linka
lehkého metra- Butovska.®® V porovnani s podzemné razenymi trasami, linky lehkého metra
maji jak své vyhody tak i nevyhody. K nejvétsi vyhod¢ patiily pomérné nizké naklady na
vystavbu. Ve srovnani s klasickym metrem, konstrukéni jednoduchost lehkého metra
zrychlila cely stavebni proces. Z technického hlediska, diky tomu ze lehké metro vaci
klasickému jezdi na pneumatikach, mize byt postaveno v podminkach vétSich stoupani.
AvsSak prepravni kapacita lehkého metra z bezpecnych hledisek ustupuje podzemnimu.

Zajimavym faktem je to, ze trasa Butovska jako jedna v celém systému podzemni
drahy v Moskvé lezi za moskevskym dalni¢nim okruhem. Cel4 linka je 5,5 kilometr dlouha a
ma pét stanic: Starokacalovska, Skobélevskd, Bulvar admirala USakova, Ulica GorCakova a
Buninskaja alleja. Trat’ Butovska je nadzemni linkou. Nejdelsi Gsek trasy byl vybudovan na
vyvySené estakadé. Ale soucasti Butovskou je také podzemni usek, tvofici 1,8 kilometrt.
Nadzemni ¢ast byla kryta sklenénou konstrukci s cilem snizeni hluku pro obyvatele ¢tvrti
Butovo.®

Trasa Butovskd na soucasné mapé moskevského metra je nejnovéjsi linkou. V roce
2004 se poprvé v Moskvé objevila tzv. monorail.”® Monorail je nadzemni linka, ktera
zabezpecuje provoz jednokolejného dopravniho systému v Moskvé. Tato nadzemni trat
spojuje stanici Timirjazevskd na Serpuchovsko-Timirjazevskou lince sulici Sergeja
Ejzenstejna. Celd trasa ma Sest stanic: Timirjazevska, Ulica Milasenkova, Telecentr, Ulica

Akademika Koroljova, Vystavo¢nyj centr a Ulica Sergeja EjzenStejna. Z toho diivodu ze linka

% Brozura Butovskaja linija. Legkoje metro, Moskovskij metropoliten, Moskva, 2003, str. 1.
64 Tamtéz, str. 2.
% Monorail- je nadzemni jednokolejna trat’, zkr. z rus. MMTC- Moskovskaja Monorelsovaja Transportnaja Sistema.
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se nachédzi nad drovni povrchu, vSechny stanice zabezpeCeny vytahy a schodi$t¢ nebo
eskalatory. Ze zaCatku se trasu pouzivaly s cilem okruzni jizdy a prohlidky mésta, pozdéji
vroce 2008 byl oficialn¢ piijat doklad o zavedeni linky do systému méstské hromadné

dopravy v Moskve.

2.7 Perspektivy rozvoje moskevského metra do budoucna

V roce 2011 byl pfijat plan budouciho rozvoje méstského dopravniho systému hlavniho
mésta Ruska.®® Tento strategicky plan byl prijat moskevskou méstskou spravou na obdobi
2012 -2016. K hlavnim cilim v oblasti podzemni dopravy patii: zvySeni objemu stavebnich
praci a zvyseni produktivity, vybudovani a zavedeni do provozu 87,9 kilometri novych trati,
obnoveni vlakovych souprav o velikosti 2373 vagoni, vyména opotiebovaného vétraciho
systému a také starych eskalatort.®’

V konceptu rozvoje moskevského metra byly navrzeny nové linky, které¢ by mély spojit
izolované ¢tvrti a vzdalené sidlisti s centrdlni Casti mésta. Cilem této koncepce je zajisténi
alternativnich cest dopravy do centra mésta. Za velky piinos vystavby novych trati lze oznacit
snizeni dopravni zatéze na pozemnich komunikacich. V dasledku ¢eho by mél byt snizen
celkovy pocet méstskych autobust a jejich obsazenost.

Koncepce rozvoje méstské dopravy v Moskvé na obdobi 2012-2016 piepoklada
prodlouzeni linek metra a vybudovani novych stanic. K takovym stanicim patfi: Pjatnickoje
Sosse na trase Arbatsko-Pokrovska v méstské ctvrti Mitino, stanice Butirska, Fonvizinska,
Okruzni, Verchnie Lichobory a Seligerskd na lince Ljublinskd, Lermontovskij prospekt a
Zulebino na Tagansko-Krasnopresnjenskou, stanice Troparjovo na lince Sokolnieska a

stanice Novokosino na trase Kaliniska.

% Gosudarstvennaja programma goroda Moskvy. Razvitije transportnoi systemy na 2012-2016 gg. —&es. program
rozvoje dopravniho systému mésta Moskva na obdobi 2012-2016. Zdroj: webova stranka mésta Moskva, [cit. 2012-11-

23]. Dostupné z: http://www.mos.ru http://s.mos.ru/common/upload/transport_gos_programma_depr_i_df1.pdf

87 Tamtéz, str. 15.
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Na jiz existujicich trasdch by mély také vzniknout tfi nové stanice. Jsou to: Spartak
mezi stanicemi Sjukinska a Tusinska na Tagansko-Krasnopresnjenskou lince, pak Technopark
mezi stanicemi Kolomenska a Avtozavodska na lince Zamoskvorecka a posledni Suvorovska
mezi stanicemi Novoslobodska a Komsomolska na trase Okruzni.

V ramci projektu rozvoje moskevského metra jsou zahrnovany plany na vystavbu
lehkého metra. Linie Butovské polozila zaklad pro budouci rozvoj lehkého metra v Moskve.
Plany nasledujicich linek pochéazely ihned po otevieni prvni nadzemni trasy. Tak byl
piedlozen projekt téinacté linky- Solncevska. Jedna se 0 zavedeni uplné nové linky lehkého
metra na jihu Moskvy. Navrhy na vystavbu dalsich nadzemnich trati byly motivovany
predev§im nizkymi naklady a prostorovymi moznostmi mésta. Linka by méla se nachazet v
jihozapadni Casti mésta a prochazet skrz étvrti Novoperedjelkino, Solncevo a Ramenki.
Uvazuje se také o moznosti spojeni linky s mezinarodnim letistém Vnukovo. Pozdgji by se
dobudovaly tuseky na severu ptes obchodni ¢tvrt Moscow-City do staré cCasti mésta.
Vzhledem k tomu, Ze linka je koncipovana jako nadzemni, krom¢ schodisté vystupy stanice
budou vybaveny modernimi eskalatory a vytahy.

Dal$im neméné dulezitym cilem je pfizptisobeni stanic moskevského metra pro
bezbariérovy piistup imobilnich osob nebo osob se snizenou fyzickou pohyblivosti. V ramci
zabezpedeni bezbariérové piepravy téchto osob, stanice metra budou vybaveny specialnim
technickym zatizenim, napf. rampy pro vozic¢kare, vytahy s hlasovym zafizenim, vodici listy
pro nevidomé atd. Do nékterych stanic budou vybudovéany pojizdné schodistové ploSiny.
Podzemni stanice budou vybaveny vytahy vétSich rozméru, které by mély spojit nastupiste
stanice bud’ piimo s vestibulem anebo s ptestupni chodbou. Nadzemni stanice by mély mit
vytahy spojujici uli€ni uroven s urovni nastupiste.

Vzhledem k tomu, ze moskevské metro patii k fadé nejvytizenéjSich meter svéta, do
programu rozvoje dopravniho systému byly zahrnovany i bezpe¢nostni otazky. Jako i v
ostatnich mistech, kde je vysoka koncentrace lidi, v metru Casto dochazi ke kriminalnim
¢innostem, nejvic k drobnym kapesnim kradezim, pfepadavanim a v poslednich letech ke
koordinovanym teroristickym ttoktim.

Od zacatku devadesatych let se moskevské metro stalo jednim z nejcastéjSich mist
bombovych atokt. K prvnim utokiim dochazelo jesté na konci sedmdesatych let, kdy bomba

zniCila vlakovou soupravu plnou cestujicich vtunelu mezi stanicemi lzmajlovska a

wvewr
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teroristii doslo v roce 2004 v stanici Avtozavodska a pak i v roce 2010 ve stanicich Ljubljanka
a Park Kultury na lince Sokolni¢eska. Po utocich byla pfijata cela fada opatfeni smérovana na
posileni bezpecnosti v méstskych dopravnich prostiedcich. Ve vestibulech stanic moskevské
podzemni drahy byly instalovany kamerové systémy, byly posileny hlidky méstské policie,
organizovany kontroly dokladi cestujicich a podezielych predméth atd.

Z hlediska technologického pokroku Vv nejbliz§im budoucnu lze ocekavat sniZeni
celkovych nédkladii na provoz a udrzbu metra. S nejvétsi pravdépodobnosti podobné jako
v Svycarsku nebo Francii vlakové soupravy linek lehkého metra budou zcela automaticky
zprovoznény bez asistence Fidi¢e. Automechanizace a technické parametry takovych linek by
mély vést k Usporam nakladt na pracovni silu.

Vzhledem k délce tras moskevské podzemni drahy a dob¢ kterou cestujici musi stravit
na dopravu, moskevska dopravni sprava rozhodla o pfipojeni okruzni linky na sit internet.
Béhem jizdy pasazérovi predstavena moznost bezplatné vyuzit bezdratové piipojeni na
internet. S ohledem na zdraZeni parkovani osobnich aut v centru mésta tak i kilometrovych
zacp, pocet cestujicich metrem v Moskvé neustalé roste. Pravé moznost vyuzivani internetu
by mé¢la pfilékat jesté vice lidé k dopravé metrem. Tato novinka byla velmi pozitivni pfijata, a
proto v soucasné dobé¢ se ke sité internet piipojuji 1 ostatni linky.

Z hlediska financovani v ramci projektu rozvoje moskevského metra na obdobi 2012-
2016 byla schvalena &astka 465 miliondi rubli.®® Sohledem na situaci na pozemnich
komunikacich, dopravni zatizeni a pocet parkovist v centru Moskvy, lze konstatovat zZe
finan¢ni podpora a investice do rozvoje podzemni drahy jsou nezbytné a v znané mife

koresponduji se souasnymi potiebami méstského dopravniho systému.

3. Vagony moskevskeho metra

Z dtivodu toho, ze vagény jsou nezbytné soucasti celého systému podzemni dopravy, v
této Casti prace se budu zabyvat problematikou vlakovych souprav moskevského metra.

V kapitole se dozvite jak o prvnich modelech vagonu metra, vyuzitych na zacatku provozu

% Gosudarstvennaja programma goroda Moskvy. Razvitije transportnoi systemy na 2012-2016 gg. —e§. program
rozvoje dopravniho systému mésta Moskva na obdobi 2012-2016, str. 95. Zdroj: webova stranka mésta Moskva, [cit.

2012-11-23].Dostupné z: http://www.mos.ru http://s.mos.ru/common/upload/transport_gos_programma_depr_i_dfl.pdf
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podzemni drahy, tak i o nejnovéjsi série koncipovanou pro linky lehkého metra. Cilem této
kapitoly je sezndmeni s historii sovétského vozu metra. Pokusim se stru¢né€ popsat o ruznych

typech vagond, jejich modifikacich a hlavnich charakteristikach.

Dne 17. kvétna roku 1933 vedeni Metrostroje vydalo usneseni o zahdjeni vyroby vozlu
pro moskevské metro.%® Projektovanim elektrickych vozi bylo povéfeno Ustfedni vagong-
stavebni byro vSesvazového sdruzeni zavodi na vyrobu vagénid a brzdatskych vozil.

0 znamy jako specialista a

Projektovanim prvniho vozu se zabyval inzenyr P. I. Travin
technik zelezni¢ni dopravy. Dodavatelem elektrického zafizeni pro vagony metra byl
moskevsky strojirensky zavod Dinamo Moskva’*, montaZ vagoni byla uskutetiovana na
Mytis¢inském zavodé na vyrobu vagénd, ktery od roku 1992 nese nazev Metrovagonmas.

V lednu roku 1935 Mytis¢insky zavod vyrobil prvnich 40 vagéond. Poprvé v sovétské
praxi vyroby vagont, tyto vagony byly sestaveny z celokovové svafované konstrukce. Vagony
byly vyrobeny typu A, které byly v provozu az do roku 1975. Hmotnost motorového vozu
¢inila 51,7 tun. Kazdy piivésny viz mél 52 mist pro sezeni a 120 mist ke stani. Maximalni
pocet cestujicich byl 210 osob, které mohl piepravit jeden vagon typu A. Takové vagony byly
vybaveny étyfmi dvoukiidlovymi dveimi s kazdé strany, které se zaviraly a otviraly pomoci
fidi¢e. Maximalni rychlost motorovych vagoni dosahovala 65 kilometrd za hodinu. Prvni
linka moskevského metra méla 29 motorovych a 29 ptivésnych vagoni typu A, zformovanych
do vlakovych souprav, kazda méla 4 vagony.’

Pasazér cestujici metrem nemd moZnost prohlizet krajinu za oknem a ztoho divodu se
zamétuje svlj pohled na vnitini prostfedi. Z divodu, Ze metro je podzemni vefejnd doprava,

hralo velkou roli v projektovani vagénu osvétleni vnitiniho prostiedi. Osvétleni bylo

% Zdroj: webova stranka o moskevském metru. Projekt Juria Grig&ina, [cit. 2012-1-2].Dostupné z: http://news.metro.ru.

0 Petr Ivanovi¢ Travin (1885-1970)- byl rusky inZenyr, fidil Ustfedni vagong- konstrukéni sdruzeni, jako prvni

vypracoval projekt prvniho vagénu pro moskevské metro.

™ Zavod Dinamo Moskva je jeden z nejstarich strojirenskych zdvodii v Moskvé. Zavod byl zalozen v roce 1899. Od

roku 1935 z&dvod Dinamo zndm jako Moskevsky strojirensky zavod Kirova.

"2 7droj: webova stranka o vagénech moskevského metra, [cit. 2012-1-2]. Dostupné z: http://vagon.metro.ru.
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diferencovano na mista pro sezeni a mista na stani. V této souvislosti byly lampy umistény na
bocnich sténach a ve stropni ¢asti vagonu.

Velky daraz byl kladen nejen na umisténi sedacek ve vozu, na pocet mist pro cestujici,
pocet dvefti, dostateCnost osvétleni atd., ale také 1 na barevné a materialni feSeni. VSechny
dievéné detaily v interiéru vagonu byly vyrobeny z kvalitnich druht dfeva. Sedacky byly
zhotoveny z tmavého cerveného dubu, za ucelem snizeni ndkladid na malovani. Ve vagénu
bylo pouzité zrcadlové sklo s reflexnim efektem, které snizuje prahlednost pii pohledu zvenku
nebo zevnitt.”

V souvislosti se zpozdénim v projektovani a vyrobé novych vozi typu G pro druhou
linku moskevského metra bylo pfijaté feSeni jen trochu zmodernizovat vagony typu A.
Novéjsim vagoniim byla ptfidané nové kategorie B a nové ¢islovani od 60 pro motorové a od
1060 pro osobni.

Velikost samotného vozu stejné jako i technické vlastnosti elektromotoru, motorového
kompresoru a kola zistaly beze zmén. K zdkladnim zménam patfilo napt. zesileni
vzduchotechniky v osobnich vagonech nebo uplatiiovani havarijniho osvétleni nebo doplnéni
signalizaénim zvukem zavirani dvete. Od fijna roku 1937 az do ledna roku 1939 vagony typu
B se také vyrabély ve strojirenském zavodé v Mytis€i. Celkem bylo vyrobeno a uvedeno do
provozu 162 vozi.™

V roce 1936 Sprava moskevského metra pfistoupila k sestaveni projektu motorovych
vagont lepsi technické a technologické konstrukce, nez typu A. Nové vozy byly pfedurCeny
pro druhou linku Gorkovskou, konkrétné pro Gsek Sokol-Svjerdlovd, a byly nazvany typem
G. V projektu vagénu typu G byly uvedeny nésledujici podminky pro realizaci vyroby:
zvyseni rychlosti jizdy vlaku z 65 na 75 kilometrti za hodinu, sniZzeni hmotnosti samotného
vagonu, nahrada starych brzdovych mechanismli za nové odporové a dosazeni plynulého
startu a hladké jizdy vlakové soupravy. Vagony typu G mély vic zaokrouhlenou formu, nez
vagony typu A nebo B. Byla zvétSena 1 délka vozu o 370 mm, coz dohromady tvoftilo 18770

mm. Celkova hmotnost Cinila 43,7 tun.”

" 7droj: webova stranka o moskevském metru. Projekt Artemia Lebedeva, [cit. 2011-12-12]. Dostupné

z:http://www.metro.ru, sekce dokumenty a materialy, dokument ¢. 23.

74 Mara, Elektrické vozy Eg&s, str. 5.

" 7droj: webova stranka o vagonech moskevského metra, [cit. 2011-12-20]. Dostupné z: http://vagon.metro.ru
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Prvni experimentéalni vagén typu G byl zkonstruovan v roce 1940. Z diivodu vzniku
vale¢ného konfliktu vyroba byla pozastavena az do konce valky. Po ukonceni valky v obdobi
mezi léty 1947 az 1955 probihala sériova vyroba vagonu typu G, celkem bylo vyrobeno 419
vozu.

V povale¢ném obdobi se v souvislosti s prodlouzenim vystavby moskevského metra a
nartistem vytizeni nékterych tras metra, znovu objevila potfeba vyroby motorovych vagond.
Soucasné se znovuzahajenim vyroby na Myti§¢inském strojirenském zavodé v opravnach
vagoni moskevskeé podzemni drahy v roce 1946 se provadéla modernizace 120 elektrickych
vagonu typu S1 a S2, dovezenych do Moskvy v roce 1945 z berlinského metra. Vagony typu
S1 vyrabé&l zavod Orenstein & Koppel v Berling, a S2 zdvod Wegmann & Co v Kasseli.”
Dodavatelem vybaveni pro némecké vagony byla spolecnost Siemens. Némecké vozy se
odliSovaly od sovétskych zejména svoji stiechou, které méla bud’ lucernovou obloukovou
anebo ¢astecné obloukovou formu.

Tyto vagony byly z¢asti podle tfech projektt predélany na sovétsky typ V a oznaceny
jako typ V1, V2 a V3. V ptipad¢ potieby bylo mozné soupravy utvofit z péti vozl typu V2 a
jednoho vozu typu V1 nebo ze ¢tyf vozi typu V3 a dvou vozi typu V1. Vagony V2 a V3
nemohly spole¢né byt nasazeny v jedné souprave. Pivodni vagony typu V byly predany depu
Severnoje kde byly v provozu na lince Sokolniky-Centralni park kultury a oddechu. Na konci
padesatych let minulého stoleti byly vagény tohoto typu postupné nahrazeny novéjSimi typy
DaM.

Ve vagbénech typu M5 byla v porovnani s vagony typu G provedena fada konstrukénich
zmén, zejména ve snizeni hmotnosti vozu a zvySeni spolehlivosti chodu mechanickych
konstrukci. Byly uzity trakéni elektrické motory a snizena hmotnost, ktera dosahovala pouze
700 kg. Vngjsi nosnd konstrukce méla zjednoduSenou formu, nékteré detaily z tézkého kovu
byly zaménény lehkymi hlinikovymi. Novinkou vtomto typu vozu byla ekonomicka

elektricka uspornost. Podle vyzkumu specialisti kazdy vagon typu M ve srovnani s typem G

"® Vagony typa S1 a S2 byly prepraveny v Moskvu v roce 1945 v ramci reparaci ziskanych po druhé svétové vélce.

MontaZ vozli S1 a S2 byla uskute¢néna na zavodech Orenstein & Koupel a Wegmann & Co, elektrick a pneumaticka

vyzbroj byla dodéna od firem Siemens a Knorr. Zdroj: Mara, Elektrické vozy E¢s, str. 7; nebo zdroj: webova stranka o

vagénech moskevského metra, [cit. 2012-1-2]. Dostupné z: http://vagon.metro.ru.
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Setfil do 500 Kwh elektrické energie za rok. Vozy typu M5 se vyrabély mezi 1éty 1949-1950 a
Vv roce 1953 byly také technicky zlepseny a nazvany UMs."”

Dalsi mélo vyznamné zmény provedené v roce 1955 jen formaln€¢ znamenaly novy
nazev pro starou kategorii vagonu. Vozy UMS5 pak byly oznacené typem D. Takovych vagont
typu D bylo vyrobeno az 662 kusti za 13 let. Kategorie D byla jednou z neuzite¢nych. Vagony
tohoto typy byly v provozu nejen v moskevském metru, ale i petrohradském, kyjevském a
dalSich metrech sovétského typu. V moskevském metru se vagony kategorie D pouzivaly az
do roku 1995.

V roce 1956 Mytiséinsky zavod piistoupil ke zpracovani nového typu vagonu, ktery byl
oznacovan jako typ E. Béhem dlouhych let vyroby vagoéni typu E, se jejich konstrukce
neustale zlepSovala. A proto tento typ existuje v n¢kolika riznych modifikacich: E, Ez, Ez1,
EZ3, Em 508, Em 509, Em 508 T, Ecs, EZ3, Ev3.”® Vagony kategorie E se zna¢né odliSovaly
od predchazejicich typti svymi technickymi a dynamickymi vlastnostmi. Pro zabezpeceni
vyssi frekvencni schopnosti linii metra, byla zvysSena rychlost vagonu, ktera dosahovala az 90
kilometri za hodinu. Od roku 1959 do roku 1969 bylo vyrobeno 824 téchto vozi.”® Kazdy
viz dostal svoje pofadové Cislo od 3001 a 3699 a 4700 do 4824. Vyluka v ¢islovani byla
spojena s tim, Ze v roce 1966 na Mytis¢inském zavodé soucasné s vyrobou vagéoni E byla
organizovana montaz vagoni série Em pro leningradské metro, kterym byla udélena cisla
pocinaje 3701. V nasledujicich letech se modernizovany vozy typu EZ3 dodéavaly do péti
velkych mést byvalého Sovétského svazu (Moskva, Kyjev, Thbilisi, Charkov a Baku). Kromé
uzemi byvalého SSSR se rtiznymi modifikacemi vozi typu E miZeme setkat v dalSich
méstech stiedni a vychodni Evropy. Modifikace ECs byla exportni série pro prazské metro,
Ev3 pro metro v Budapesti.®

V dnes$ni dob¢é moskevské metro uz nepouziva vagony typu E. V roce 2007 ukoncilo

svij provoz na Filjovské lince poslednich pét vagont a byly vyménény na moderni Rusi¢ 81-

"7 7droj: webova stranka o vagénech moskevského metra, [cit. 2011-12-10]. Dostupné z: http://vagon.metro.ru.
® Mara, Elektrické vozy Eés, str. 10-16.
™ 7droj: webova stranka o vagénech moskevského metra, [cit. 2011-11-23]. Dostupné z: http://vagon.metro.ru.

80 Mara, R., Pokorny, P., Konec sluzby sovétskych vozl v prazském metru, mald edice vozidel méstské hromadné

dopravy, dopravni vydavatelstvi Malkus, Praha, 2009, str. 5.
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740.1/741.1.% Vagony typa E v metrech Petrohradu a Kyjeva prosly modernizaci a jsou dosud
v provozu na nékterych linkéch.

V roce 1969 podle projektt vagoni typu E Mytis¢inského strojirenského zavodu byly
zkonstruovany tfi modely vagoni Em, Ema a Emx v Leningradském strojirenském zavode¢ 1.
Je. Jegorova.’ Od roku 1971 zavod Jegorova piistoupil k vyrob& vagonti Em, Ema a Emx pro
leningradské metro.

V pribéhu experimentalnich praci na modernizaci vagéna typy E byl rozpracovan
projekt vozu typu 81-717. Poprvé v historii strojirenstvi novy typ soupravy nedostal oznaceni
pisemné. V prvni poloviné roku 1977 probihaly v moskevském metru zkuSebni jizdy souprav
sestavenych z novych Celnich a mezilehlych vozl. Diky tomu, ze mezilehlé vozy nemély
kabiny pro fidice, byl rozsifen prostor pro cestujici. Zvysila se 1 piepravni vykonnost vagonli
o 10 %. Vnitini interiér vozu byl upraven téZko zapalnym dekorativnim plastem. Byl
zkonstruovan novy fidici pult, na kterém byly smontovany vSechny piistroje pro ovladani
vlaku. Vagony typu 81-717 byly vyrabény se systémem automatické regulace rychlosti a
nouzovou sluzbou mezi fidicem a pasazéry. Novy elektricky systém snizil spotiebu elektrické
energie 0 5-6 % oproti vlakim typu E. Vagony série 81-717 se vyrabély mezi 1éty 1977-1988.
Pocinaje rokem 1980 vyroba souprav 81-717 probihala také na strojirenském zavod¢ imjeni 1.
Je. Jegorova.

Nov¢jsi soupravy série 81-71 maji n€kolik modifikaci 81-717/714, 81-717.5/714.5, 81-
717.5M/714.5M.% Modifikace se tykala hlavné protipoZarni bezpec¢nosti nebo oznaceni vozu.
Vozy modeli 81-717.5 a 81-714.5 jsou motorové, a vSechny napravy vagénu jsou hnaci.
Systém téchto vozl je zpracovan tak, aby vozy mohly byt vyuzivany v soupravach o osmi
vagony. Kromé zakladnich technickych a funk¢nich charakteristik, jsou vagony zabezpeceny
zvySenou tepelnou a zvukovou izolaci. Vnéjsi Casti vozu série 81-717.5/714.5 nemaji v
porovnani se svymi pfedchiidci velké rozdily. Vnitini interiér vozu byl od roku 2003 doplnén
plastovymi sedadly s méckkymi podlozkami, s cilem zabezpelit statniho majetek proti

vandalismu.

8 Vice informaci o vozech Rusi¢ na str. 36.
82 7avod 1. Je. Jegorova je jeden z nejvétsich a nejstarsich zdvodii na vyrobu vagonti v Rusku, nachézi se v Petrohrads.
8 7droj: webova stranka o vagonech moskevského metra, [cit. 2011-12-20]. Dostupné z: http://vagon.metro.ru.
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Soupravy z vagonu 717.5M/714.5M jsou v provozu na Sololni¢eské, Kaluzsko-Rizské,
Serpuchovsko-Timirjazevské a Lublinské lince moskevskeho metra a také v metrech
nekterych hlavnich mést stati byvalého Sovétského svazu jako napi. Kyjeu, Baku a Minsku.
Cisla typt vagont 81-717.5/714.5 se lisi jen podle posledniho pismena, které ukazuje na
kompletaci pro konkrétni metro: M-moskevske, B- Bakuské atd.

Na zacatku 90. let minulého stoleti byl systém odporového spusténi dost zastaraly.
Béhem 90. let vétSina zahrani¢nich vyrobcli vagonti piesmérovala svou vyrobu na elektrické
systémy fizeni, které umoznovaly plynuly pohyb soupravy a zabezpecuji vétsi uspornost
energie. Proto byl v roce 1991 v Mytis¢inském zavodé vyroben novy experimentalni vagon
81-718/719, vybaveny systémem komplexniho elektromechanického tizeni TISU uréeny pro
tazné motory. Po testovacich jizdach v moskevském metru byla zahdjena vyroba vagoni v
Mytis¢inském zavod¢. Bez ohledu na kladné posudky a recenze o vagonu typu 81-718/7109,
nebyla velkosériova vyroba tohoto vozu zahajena. V Mytis¢inském zavodé bylo vyrobeno jen
60 vozu, které byly pteduréeny pro vyuziti v Charkovském metru.
vozového parku a rozhodl se pfistoupit k modernizaci starych sovétskych modeld.
Nejmoderngjsimi vozy se staly vozy série 81-720 a 81-721, zndmé také pod nazvem Jauza.®*
V tomuto typu vagoénu byly uplatnény nejnovéjsi poznatky z oboru strojirenstvi, nejnovéjsi
materidly a nejmoderngj$i technologie.

Konstrukce vlakl Jauza se zasadné 1i$i od starych modelii zejména svoji moderni vné;jsi
samonosnou karoserii, vyrobenou z nerezavéjici oceli. Jauza ma elektronické ovladaci prvky,
lepsi pohodli pro cestujici a také i vysSsi uroven bezpecnosti. Kromé toho Jauza disponuje
zafizenim pro komplexni diagnostiku a monitorovani stavu vagonu, které provadi pravidelnou
udrzbu na zakladé soucasného stavu vozu.

Od roku 2001 byly vagony metra také vybaveny novymi diagnostickymi a
protipozarnimi systémy Igla. Igla zabezpecCuje kontrolu celé¢ vlakové soupravy a zajistuje
monitorovani nékterych dulezitych komponentid. Kazd4d souprava disponuje technickym

centralnim pocitacem, do kterého automaticky pfenasi informace o stavu a provozu vlaku.

8 Koncepce vagonu Jauza byla poprvé piedstavena v roce 1993 a jiz po péti letech byla uvedena do provozu prvni
soustava Jauza na Lublinské lince. Zdroj: webova stranka zavodu na vyrobu vagoni Metrovagonmas, [cit. 2011-12-28].
Dostupné z: http://www.metrowagonmash.ru.
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V roce 2002 se v Mytis¢inském strojirenském zévod€ zkonstruovana prvni vlakova
souprava 81-740/741- Rusic®, koncipovana pro lehké metro. Rusi€ je nejmodernéjsi prototyp
ruského vagonu v moskevském metru. I kdyz Rusi¢ byl zkonstruovan pro linie lehkého metra,
jako Butovska v Moskvé, tyto vagony lze potkat také na Filevské lince v moskevském metru,
a metru v Sofii.

Celéd konstrukce vozu vychdzi z vozu Jauza, avSak byla modifikovana v n¢kterych
bodech. Oproti Jauze se konstrukce zlepSila v bezpecnostnim systému. Vzdalenost spojeni
mezi vagony byla zkracena a tim zabezpecila cestujici proti padu do kolejisté. Souprava Rusic
byla vybavena novym systémem blokovani dvefi. Pfi otevienych dvefich vlak nemtze odjet
ze stanice a pii jizdé se dvefe automaticky blokuji. Zlepsilo se také odhlué¢néni vozt. Poprvé
se do nového vagonu metra nasadily Ctyfi tazné motory francouzské spolecnosti Alstom,
kazdy z nichz ma kazdy vykon 160 kW.

Vnitini prostor vagénu byl také modernizovan. HIaSeni nazvu stanice metra
zabezpecuje pocitatova technika, ktera zopakuje kazdou vétu dvakrat. Soucasné se zvukovym
hlaSenim se sdé€luje 1 informace o aktudlni stanici metra na vizualnim zobrazovaci. Takovyto
vizualni zobrazovaC je umistén nad kazdymi dvefmi uvnitf vagonu metra. HlaSeni stanic
metra takovym zptisobem usnadnuje dopravu v Moskvé nejen turistim a nemoskvantiim, ale i
nevidomym, slepym nebo zdravotné postizenym.

V roce 2007 byl v rdmci realizace projektu zdvodu Metrovagonmas a specializované
Skoly ,,Akvarel“ Sergea Adrijaki, zahdjen provoz unikéatni vlakové soupravy ,,Vlak-
Akvarel“.®® Unikatnost tohoto projektu se zakladala ve specialni vyzdobé interiéru a exteriéru
soupravy. Cela vlakova souprava byla z vnéjsku umélecky upravena v nékolika rtiznych
barvach, modré, Sedé, olivové, hnédé a také visnové. Souprava byla zkompletovana z péti
novych vagonli Rusic¢, z dvou hlavnich a tff mezilehlych. Interiér vagont piipominal namisto
své standardni formy obrazovou galerii, v které byla vystavena umélecka dila narodniho

um¢élce Sergea Adrijaki a jeho studentt.

% Brozura Moskovskomu metropolitenu 70 let, Vagony 18gkogo metro modelej 81-740, 81-741, str. 2. Zdroj: webova

stranka moskevského metra, [cit. 2011-12-20]. Dostupné z: http://old.mosmetro.ru.
% Afanasieva, Ju., Pojezd Akvarel, Moje metro, &. 7, str. 3, Moskva, 2010.

36


http://old.mosmetro.ru/

V roce 2009 byla uméleckd obrazarna obménéna dily ze sbirek Ruského muzea. V roce
2010 byla pfestavéna reprodukce obrazii ze sbirky GMII A. S. Puskina®’ a v roce 2011
obrazarna se zase osazena obrazy z Vjatského uméleckého muzea V. M. a A.M.

Vasnjecovych.®®

4. Architektura moskevského metra

V nasledujici kapitole se budu zabyvat otdzkou architektonického feSeni moskevského
metra. Zde se pokusim prozkoumat, jak se politicky koncept komunistické strany projevil
v architektufe salt a vestibulu metra. Kapitola bude zaméfena piedev§im na obdobi prvni
poloviny dvacatého stoleti, nebot’ v tomto obdobi se budovaly nejkrasnéjsi stanice podle
unikatnich navrhti sovétskych architektii a inzenyru.

Podzemni dréha v hlavnim mésté Ruska je kromé své rozsahlosti a velikosti znama svou
architekturou. V porovnani se v§emi metry svéta, moskevské metro je bezesporu nejkrasnéjsi.
Nejreprezentativnéj$i stanice byly vyzdobeny rGznymi dekorativnimi kameny, sochami a
reliéfy. Jedna se o nejstarsi stanice, pievazné z obdobi tficatych az padesatych let minulého
stoleti. Tyto stanice se budovaly jako podzemni palace, stény se obkladaly piirodnim
mramorem a Zulou, haly byly doplnény o lustry a svitidla.®® Pravé osvétleni stanic hralo
velkou roli v moskevském metru. Masivni sklenéné lustry zajist'ujici osvétleni mély vyvolat
dojem vé&tsi prostornosti. Takto koncipované stanice mély pomoci svételnych efekti prinaset
cestujicim iluze, Ze se nachazeji v palaci, nikoliv v podzemni dréaze.® Potiebné materialy se

dovazely z riznych oblasti Sovétského svazu. Mramor se dovazel z Uzbekistanu, pfevazné

8 GMII A. S. Puskina je Narodni umélecké muzeum A.S. Puskina- rus. Gosudarstvennyj muzej izobrazitjelnych

iskusstv imjeni A.S. Puskina.

8 Vjatské umélecké muzeum V. M. a A. M. Vasnjecovych-rus. Vjatskij muzej iskusstv V. M. i A. M. Vasnjecovych.

% Vic o architektufe jednotlivych stanic druhé a tieti tras moskevského metra viz: Jenks, A., A Metro on the Mount: The

Underground as a Church of Soviet Civilization, Technology and Culture, ro¢. 41, ¢. 4, 2000, str. 711.

% Naiman, E., Dobrenko, E., The landscape of Stalinism. The art and ideology of soviet space, University of
Washington Press, 2003, str. 264.
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z Gazganské oblasti, z Arménie z oblasti Davalu, zula =z uralskych, krymskych a
zakavkazskych nalezist. >

Témata a motivy architektonického feSeni byly také smérovany na podporu budovani
komunismu. Nejcastéji jsou zde k vidéni motivy zeméd¢lstvi, revolu¢niho hnuti, obrany
sovétského statu ale také pracujici spolecnosti. Naptiklad centralni hala stanice Prospekt Mira
byla vyzdobena reliéfy a kvétinovymi ornamenty, symbolizujicimi sovétské zemédé€lstvi,
stény stanice Komsomolska jsou oblozeny ¢ervenym mramorem a sloupy jsou stylizovany
emblémy Komunistické internacionaly mladeze, reliéfy revoluci z let 1905 a 1917 Ize vidét ve
stanici Krasnopresnjenska. Tato architektura byla prohlasena ideovou architekturou, v niZ se
objevily politické znaky a rysy. K charakteristickym znaktum patfily velikost, rozloha,
monumentalnost a bohata vyzdoba. Monumentélni stavby mély vyjadfovat silnou sovétskou
moc a posilovat viru v prosperujici komunistickou budoucnost.

Tyto ideové prvky mély byt jasné a srozumitelné kazdému, zejména pracujici tride.
Hlavni myslenka téchto motivli spocivala v jednoté pracujiciho naroda, méla ukazovat na
pracovni uspéchy a napliiovat hrdosti cely komunisticky stat.”? Ideologie této koncepce
vychazela z vladnouciho rezimu, ve kterém bylo uméni vyuzito jako nastroj na podporu
politického sméru.

Tento umélecky smér byl prijat Usttednim vyborem SSSR a pozdgji byl oznaovan za
socialisticky realismus neboli ,,sorela“.*® Socialisticky realismus byl v podstat& utopickym
pokusem aplikovat politicky koncept komunistické strany v architektuie, literatufe a dalSich
umeéleckych smérech. Pivodni mysSlenka prosazeni komunistického konceptu do kultury
postupné ztracela svoji silu. Z ¢asového hlediska nebylo mozno propagovat politicky koncept
prostfednictvim uméni dlouhodobé jen z toho diivodu, Ze ,,sorela® nebyla tendenci ani vlastni

myslenkou pochazejici od autori a umélci.

o Meserjakov, A., Ostarkova, 1., Moskovskij metropoliten, nakl. Interros, Moskva, 2005, str. 16.

% Naiman, E., Dobrenko, E., The landscape of Stalinism. The art and ideology of soviet space, University of
Washington Press, 2003, str. 261.

% Socialisticky realismus neboli sorela, socrel je umélecky smér, vychazejici z ideologie marxismu. Zakladem pro

socrel poslouzily propagandistické plakaty na podporu realného socialismu z obdobi obcanské valky v Rusku. Pfijetim

dekretu o prestavbé vzdélani a uméleckych organizaci v roce 1932 socrel se stal oficialni smérnici pro vytvarné umeni,

literaturu, hudbu a architekturu Sovétského svazu.
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Socialisticky realismus byl oficialnim nastrojem kultury, ktery ve své podstaté udaval
smér toho, jak sovétské uméni mélo vypadat. Zaroven ale také omezoval vlastni svobodu
projevi umélcd, v dusledku ¢ehoz vznikl novy smér v kultufe - undergroundova kultura
neboli kultura ,,neoficialni a ,,antisystémova*.

Nad projekty stanic okruzni linky moskevského metra pracovali nejlepsi sovétsti
architekti, jako napf. Tatlin nebo Melnokov.* Architekti pracovali pod natlakem, kazdy bod
projektu mél byt schvélen statem. Jejich projekty obsahovaly jen takové architektonické
prvky, které byly dovoleny komisi.

Destalinizace a odsuzovani kultu osobnosti za obdobi vlady Nikity Sergejevice
Chrusc¢ova vedlo kuvolnéni ideologického tlaku. Da se fict, ze CasteCna liberalizace se
projevila nejen v politice a spole¢nosti, ale také v architektufe. V ramci zlepSeni socialnich
podminek zivota byla zahajena rozsahla vystavba bytd. S rychlym rozvojem stavebniho
sektoru dochézelo k potiebé rozvoje dopravnich infrastruktur mést. Oproti stalinskému
obdobi, stanice za obdobi Chruscovovy vlady se budovaly podle typovych projekti a
standardnich sovétskych konstrukci. Stanice se budovaly nejen pod zemi, ale i na povrchu.
Diky tomu stavebni préace probihaly rychleji.

Na konci Sedesatych let pokracovaly individualni projekty stanic moskevského metra.
Stanice vybudované béhem sedmdesatych a osmdesatych let nemaji tak bohatou vyzdobu jako
stanice z tficatych let. V architektufe téchto stanic se setkdvame se stejnymi prvky a materialy
jako mramor a Zula, ale konstruktivni feSeni téchto stanic bylo vice mén¢ unifikovano nebo
standardizovano. Stanice tohoto obdobi maji Uzk& ostrovni nastupisté, dvé fady sloupt a
minimalné dva vystupy.

Okruzni linka moskevského metra je jednim z nejlepSich piikladi Stalinské architektury
-architektury plné imperialistickych ambici. Hlavni idea spocivala nejen v zaloZeni nového
druhu dopravy ve mésté, ale 1 ve vytvoreni néeho, cemu by se mohl obdivovat cely svét.
Velikost, velkolepost a prostornost okruzni trasy moskevského metra daleko ptedcila vse, co
bylo do t¢ doby ve svété¢ postaveno. Dalsimi typickymi ukazkami vrcholu stalinské

architektury jsou napt. budova Lomonosovovy univerzity nebo monumentéalni sousosi Délnik

% Architekty Tatlina a Melnokova piivodng béhem Leninovy éry byly prikopniky avantgardniho volného stylu v
architektufe. Zdroj: Bennett, Metro: piibéh, str. 71.
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a kolchoznice. Koncepce socialistického realismu se zrodila v Sovétském svazu na

konci tiicatych let, pozdéji se Sifila do statt vychodni Evropy a dalSich sovétskych satelita.

5. Mobilizace pracovni sily

V této Casti diplomové prace se hodlam vénovat problematice komunistické propagandy
a mobilizace lidi k aktivni ucasti pfi budovani socialistického statu. Na piikladu moskevského
metra se pokusim popsat, jak se pfijimala v totalitnim rezimu mladez do prace. Zde se
zam&fim praveé na nejdilezitéjsi faktory, konkrétné na zivotni podminky, socidlni skupiny a
hlavné na propagandu a vliv komunistického hnuti, v rdmci kterého probihala mobilizace
pracovni sily na vystavbu metra. Tato kapitola bude analyzovat obdobi od za¢atku stavebniho
procesu az do soucasnosti, avSak hlavni zdjem mého zkouméni padne zejména na tficata az

padesata léta dvacatého stoleti.

Rist populace mésta Moskvy na konci dvacatych a v pribchu tficatych let byl spjat
predevsim s prest€hovanim mladeze za ucelem prace na zavodech a stavbach. V ramci prvni
pétiletky, vroce 1931, byl zalozen Orgnabor.*® Orgnabor byl organ, zabyvajici se piijetim
zaméstnancll na stavebni prace. Orgnabor mobilizoval pracovniky a podle plani je
pterozdéloval do pracovnich jednotek v ur€itych regionech Sovétského svazu.”

Podle pfesnych plani Orgnaboru se pfijimali novi délnici v rdmci jejich pracovni
specializace a kvalifikace. Pozdé&ji se ukazalo, Zze tyto plany byly netGinné. V praxi to
znamenalo, ze délnici byli najati jako brigadnici na sezonni prace na zavodech a v tovarnéch

Vv blizkosti jejich obydli. Tento proces spole¢nych odjezdi za praci pfipominal ,,zemljacestvo*

% Orgnabor zkr. z rus.Organizocionnij nabor - ¢es. Organizagni nabor. Zakladnim dokumentem o zahéjeni pracovni
mobilizace do kolchozii bylo usneseni Sovnarkomu SSSR a UV VKS (b) N 458 od 30/VI z roku 1931 o pracovni

mobilizaci; Blize Rodgers, A., The soviet Far East: Geographical Perspectives on Development, Chapman & Hall,

1990, str. 67.

% Pierozdéleni lidskych zdroji &asto bylo spojeno se zacatkem vystavby novych zavodi, velkych tovaren, zahéjeni

tézkého primyslu, vystavbou Sachet atd. Tyto nové projekty se stavily v malo osidlenych nebo neosidlenych oblastech

byvalého Sovétského svazu. Kuptikladu Norilska oblast, Dalny vychod, Kazachstan.
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nebo ,,otchodniGestvo*.”” Venkovské obyvatelstvo odjizd&lo za praci na stavbach predevsim

proto, ze stavebni sektor i1 pfes kruté pracovni podminky nabizel moznost lepsiho vydélku.

Na zacatku tficatych let byla piijata fada zdkonli se snahou ziskat kontrolu nad
migracnimi toky. Od té doby bylo nutné ziskat pro praci v Moskvé pracovni povoleni
s ptedlozenim pasu, povoleni o pobytu a doklad z posledniho mista zaméstnani s uvedenim
duvodu propusténi. Tyto pravni piedpisy v podstaté vyrazné zvysily sezonni migrace v rdmci
Orgnabort. Orgnabor tak se stal jedinym organem pro rychlou mobilizaci pracovnich sil
V pottebné dobé a na potiebném miste.

Mobilizace délnikdi a pracujicich prostfednictvim Orgnabord byla zahdjena prave s
cilem urychleni stavebnich procesi. Pocet zaméstnancu ve stavebnim odvétvi pomérné rychle
stoupal. Pro srovnani: vroce 1929 na stavbach v Moskvé pracovalo kolem 62 tisic
pracovnikd, zatimco v roce 1932 jiz pies 146 tisic.”® Vé&tsinou to byli mladi a ambicidzni lidé
ptijizdé€jici z vesnic za lepsi praci, jejichz vékova hranice nepiekrocila dvacet Ctyfi let.

Vystavba metra v hlavnim mésté byla stavbou v§esvazového charakteru. Byla vyhlasena
tzv. Gdernickd stavba (rus. udarnaja strojka). V souvislosti stim byla zahajena v celém
Sovétském svazu mobilizace mladeze k Gcasti na vystavbé prvni podzemni drahy. V roce
1933 byl organizovan nabor v Ukrajing, v centralni ¢asti Ruska, zejména v ¢ernozemi a také
v Baskirii.*® Kazdy kolchoz'® mél piipravit cca 10-15 muZi.

Pod heslem ,,Metro stavi celd zem¢e*, z celého Sovétského svazu, zejména ze zavoda a
tovaren, prichazela mladez. Jiz na zacatku roku 1934 na stavbé metra pracovalo 36 000

délniki a délnic a v kvétnu téhoZ roku dokonce uz pies 75 000 1idi.*®* Komise sestavené

" Neutatz, D., Arbeiterschaft und Stalinismus am Beispiel der Moskauer Metro, Manfred Hildermeier (Hrsg.):

Stalinismus vor dem Zweiten Weltkrieg : neue Wege der Forschung, Minchen, 1998, str. 101.

% Hoffman., D., Peasant Metropolis. Social Identities in Moscow, 1929-1941, Cornell University Press, 2000, str. 223.

% Neutatz, Arbeiterschaft und Stalinismus, str. 102.

1% Kolchoz zkr. z rus. Kollektivnoje chozjajstvo- byla forma kolektivniho zem&d&lstvi v SSSR. Poprvé se objevily ve

20. letech minulého stoleti. Kolchoznici nebyli placeni pracovnici, jako odménu za pracovni dobu ziskavali potraviny,

ovoce a zeleninu vypéstovanou piimo v té€chto kolchozech.

101

Rezniéenko, Dni i gody, str. 36; Neutatz, D., Zwischen Enthusiasmus und politischer Kontrolle Die Arbeiter und das

Regime am Beispiel von Metrostroj, Stefan Plaggenborg (Hrsg.): Stalinismus: neue Forschungen und Konzepte. Berlin,
1998, str. 193.
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z1¢kait a lékarskych specialisti vySetfovaly a kontrolovaly zpusobilost kazdého
vystavbu moskevského metra, centralni personalni oddéleni Metrostoje nestihalo ovéfit a
zpracovat vSechny doklady. Ze zacatku se pfijimali pracovnici bez ohledu na chybéjici nebo
fale$né dokumenty. V roce 1934, v ramci reorganizace personalniho oddéleni Metrostoje,
probihala revize kartoték, v dasledku &ehoz doslo velkému propousténi zaméstnanci.**

Prvni léta vystavby moskevského metra byla charakterizovana dlouhodobym
planovanim organizace prace. Pracovni doba délnikd nebyla urcena, a to ani z hlediska délky
prace ani z hlediska realizace vykonu. Chybéla jednotna struktura organizace prace. Jednim
z nejveétsich problémi na zacatku vystavby moskevské podzemni drahy byl nedostatek
kvalifikovanych kadrti. Sovétsti pracovnici neméli dostate€né znalosti a zkuSenosti
s vystavbou podzemni drahy, aby mohli zahajit odborné a vysoce kvalifikované stavebni
prace. Pracovni podminky na stavbach byly dost kruté a mzdy zaméstnancti byly pomérné
malé. Pracovnikiim bylo poskytovano ubytovani v kasarnach svelmi $patnymi socialnimi
zafizenimi. Bylo také nabizeno stravovéni v jidelné, které bylo, bohuZzel, na velmi nizké
urovni. Kvalita jidla byla dokonce vetejné kritizovana v tisku.

V souvislosti s nespokojenosti s pracovnimi a zivotnimi podminkami vznikla vysoka
fluktuace zaméstnanc. Nespokojenost zaméstnanci se projevila predev§im v pracovni
absenci, nevykonnosti a neplnéni stanoveného planu. Jest€¢ mnohem castéjSimi byly piipady
onemocnéni a opilstvi. Obcas dochazelo k nevyraznym odbojiim a sabotdZim. AvSak v
pribéhu vystavby metra nebyly organizovany zddné masivni odpory proti podminkdm prace
a stanovenému rezimu.

Obdobi vystavby moskevského metra piipadalo na obdobi vrcholu éry Gulagu.103
Béhem Stalinovy vlady dochéazelo k masovym deportacim lidi do pracovnich tabort. Prace
Vv taborech piedstavovala spiSe praci otrockou, nékteré z tdborti byly dokonce oznaCeny za
tdbory smrti. Odsouzeni stavéli nejnaro¢néjSi projekty, mezi které patii napf. stavba
bélomoiského kanalu, kandlu Moskva-Volga, budovani tisici kilometri Zelezni¢nich trati a
stavby mést jako Vorkuta, Komsomolsk-na-Amure atd. Na vystavbé moskevského metra

pracovaly také osoby podrobené nucenym pracim. Nicméné, pomoci lopaty a nizko

192 Neutatz, D., Arbeiterschaft und Stalinismus, str. 103.
103 Gulag zkr. z rus. Glavnoje upravlenije lagerej-¢es. Hlavni sprava napravné-pracovnich tabort.
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kvalifikované pracovni sily, postavit metro nebylo mozné. Podrobné informace o tom, kolik
odsouzenych a z jakych pracovnich taborti zde procovalo a dalsi konkrétni statistické udaje,
se mi z oficialnich zdroji nepodafilo zjistit.

Stavebniho procesu se ucastnili 1 mladi komsomolci'®, hlavng diky masivni kampani
ziskavani novych komsomolt, zahajenou na zacatku dvacatych let minulého stoleti.
Prostfednictvim pionyrskych organizaci a svazu mlddeze se rychle rozvijelo komunistické
hnuti. Kampan mladych komsomoll byla velice podporovana tiskem. Byly zalozeny noviny
,,Komsomolskaja pravda“, které v podstaté plnily funkci tiskového organu Komunistického
svazu mladeze. V Komsomoské pravdé se dokumentovaly zejména uspéchy mladych
komsomolct ve sportu, prumyslu, zeméd€lstvi a stavebnictvi. Tisice komsomolcl se
zGCastnily i praci na vystavbé moskevského metra. V ramci provedené mobilizace v
Komunistickém svazu mladeZe bylo vybrano 13 000 komsomolcii.'® Jiz po nékolika dnech
jejich prace se ukazalo, ze z diivodu nepfiznivych pracovnich a Zivotnich podminek musela
polovina z vybranych komsomolcti odevzdat své komsomolské prikazy a tim i ukoncit
pracovni pomér. Jen ti nadSeni komsomolci, kteii ztistali, se postavili do cela délnické
mladeze. Mnozi ziskali pracovni kvalifikaci a dostali moznost formovat komsomolské
brigady. Nektefi z nich tak zacali svou politickou kariéru.

Komsomolské hnuti bylo ideélni ukazkou organizace préace ze stalinského obdobi. Na
jedné strané¢ komsomolci byli pfikladem vykont skvélé prace pro ostatni délniky. Na druhé
strané jejich vykony a vysledky prace byly kazdodenné kontrolovany nadfizenymi a v ptipadé
nedodrzovani pracovniho fddu mohli byt vylouceni z ¢lenstvi v komsomolu.

Stalinské ideologie mobilizace pracovnich sil pocitala také s dobrovolnym zaclenénim
obcant do prace. Kromé komsomolct se praci na vystavbé metra se zacastnili i dobrovolnici.

Byly organizovany vefejné pracovni akce, tzv. subbotniki nebo voskresniki.'®® Prvni

104 Komsomolec- byl ugastnik Komunistického svazu mladeze, rus. Kommunisticeskij svaz molodjezi (1918)- politické

a vychovné organizace bolSevické strany. Komsomolci byli ¢leny komunistické strany SSSR, jejichz vékova hranice

nemgla nepfekrocit 28 let.

1% Neutatz, D., Zwischen Enthusiasmus und politischer Kontrolle Die Arbeiter und das Regime am Beispiel von

Metrostroj, Stefan Plaggenborg (Hrsg.): Stalinismus: neue Forschungen und Konzepte. Berlin, 1998, str. 195.

19 Sybbotniki nebo voskresniki- byly neplacené pracovni akce v Sovétském svazu. Jednalo se o dobrovolné pracovni

¢innosti organizované o vikendu. Zdroj: Neutatz, D. , Zwischen Enthusiasmus und politischer Kontrolle Die Arbeiter
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subbotniki byly uspofddany na jate roku 1934. Tyto akce byly svépomocné a neplacené.
Oficidln¢ se jednalo o dobrovolnou Cinnost, ale ve skutecnosti €ast na téchto akcich byla
povinna. Ugast kazdého byla dokumentovana v dochazce, v piipadé netidasti byly vedeny
pohovory. Velmi casto na subbotniki s cilem podpory stanovené¢ho rezimu byli pozvani i
&lenové Ustfedniho vyboru, jako napt. Chruséov, Kaganovi¢, Kujbysev a také Zdanov.

Z organiza¢niho hlediska, subbotniki v Metrostoji byly velmi chaoticky pfipraveny.
Dobrovolnici ¢asto museli ¢ekat celé hodiny, nez byli pfifazeni k praci. Z pohledu efektivity a
produktivity prace lze fict, ze subbotniki jako druh pracovni ¢innosti v rdmci vystavby
moskevského metra, byly naprosto nesmyslné. Pozvani dobrovolnici neméli zadné zkusenosti
a neméli ani ponéti o vystavbe tuneli. K poctu aktivnich dobrovolnikli byly pfipojeny ¢asto i
zdravotné postizené osoby.

Cilem mobilizace a organizace subbotniki bylo nejen rychlé ukonéeni prace a dosazeni
stanovenych cilii v ramci pétiletky, ale i zalozeni koncepce na zakladech motivace a vyvolani
pracovniho z&jmu. Hlavnim bodem této koncepce byla socialistickd soutéz zalozena na tzv.
udernych brigadach (rus. udarnyje brigady). Pomoci udernych brigad se podatilo vyvolat lepsi
produktivitu a organizaci prace. Zde hrdlo velkou roli nejen splnéni planu, ale jeho
piekroceni.

Rozvoj techniky a neustaly rlist poctu novych pracovnikii ve vystavbé vyzadovaly
Sirokou sit’ technického a odborného Skoleni. Nové§jsi technika a stroje vyZadovaly vyssi
technicke znalosti v oboru. Proto byly organizovany vzdélavaci seminafe s cilem naudit se
ovladat novou techniku. Vznikly 1 specialni vzdélavaci kurzy, kterych se ucastnili délnici,
brigadnici a inspektofi pro kontrolu kvality prace. Vyssi technickd troven vzdélanosti
pracovnikl zabezpecila lepsi organizaci prace na vystavbé metra.

Pozdé&ji, pro zajisténi vysoce kvalifikovanych kadra, byly zahajeny také specialni kurzy
pro nova povolani. Pfipravovala se na nich pfedev§im mladez, ktera pfisla z dopravnich a
prumyslovych vysokych $kol. Nékteti pracovnici studovali v technickych ucilistich a Skolach
délnické mladeze externé nebo ve vecernich hodinéch.

Béhem desitek let vystavby se metro stalo velmi dobrou Skolou piipravy

kvalifikovanych kadri. Pozdéji moskevské metro zacalo spolupracovat s fadou stfednich

und das Regime am Beispiel von Metrostroj, Stefan Plaggenborg (Hrsg.): Stalinismus: neue Forschungen und

Konzepte. Berlin, 1998, str. 202.
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technickych odbornych $kol. Dnes se pro spolecnost GUP ,,Moskovskij metropoliten®
piipravuji studenti z moskevské Stredni Zzeleznic¢ni Skoly Ne 52 a Stiednich technickych skol
No 19 a Ne 2. VsoucCasné dobé ma moskevské metro vlastni personalni odd¢€leni, které
zajistuje komplexni personalni fizeni spojené zejména s vybérem a piijimanim zaméstnanci
do pracovniho poméru. Podle udajii ziskanych z oficidlnich zdroji za rok 2012 pracuje

. y < . —— . o1 107
v moskevském metru pres 38 000 zaméestnanct na riiznych pozicich.

6. Komparace londynského metra s moskevskym

V nésledujici kapitole se budu zabyvat otdzkou komparace londynského metra
s moskevskym. Diivodd, pro¢ jsem si vybrala londynské metro jako objekt srovnani, bylo
hned nékolik. Za prvé, vici kuptikladu newyorskému metru, londynské a moskevské metro
maji nékolik spolecnych prvki. Obé drahy patii k systémim hromadné dopravy evropskych
metropoli. Londynska podzemni drdha ma také dvandct linek, stejn¢ jako moskevska. Za
druhé, kromé spole¢nych znaki mé kazda sit’ podzemnich drah své vlastni charakteristiky.
Dtlezitou roli zde hraji nejen celkové infrastruktury mést, ale také rozdilny historicko-
politicky vyvoj zemi. Stranou nezlistane ani architektonické porovnani. Cilem této kapitoly je
pomoci komparativnich pfistupti poukazat na klicové odlisnosti a podobnosti v systémech

podzemni drahy Londyna a Moskvy.

Londyn, stejné¢ jako Moskva, patii k nejvétsim evropskym metropolim. Za hlavni
divody vzniku obou systéml podzemnich drah l1ze v obou ptipadech povazovat rychly rozvoj
meésta, rist poctu obyvatel a nedostatecnou kapacitu verejné hromadné dopravy. VSechny tyto
znaky nutily pfedstavitele méstskych sprav uvaZovat o preneseni hromadné dopravy do
podzemi. Jenom historické pocatky méstské hromadné dopravy v Londyné a Moskvé jsou
razné.

Od obdobi zacatku primyslové revoluce se Londyn stal vzorem industridlniho mésta.

Proces industrializace zacal ve Velké Britanii vynalezem parniho stroje a dale se postupné

197 7droj: oficialni webova stranka moskevského metra, [cit. 2012-9-17]. Dostupné z: http://mosmetro.ru.
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rozvijel do jinych zemi. Dochdzelo nejen k zdsadnim proméndm ve vyrobnich procesech, ale
také k novym védeckym a technologickym objevim. Doslo ke kli¢ovym zménam ve vyrob¢,
v zeméd¢lstvi, ve spolecnosti a také doprave. V Britanii se objevila i prvni méstska zeleznice
S piepravou osob na svété. Proto neni divu, ze se prvni metro zrodilo pravé v Londyné.

Na rozdil od Moskvy, prvnim druhem vefejné dopravy v Londyné nebyla koika neboli
viz tazeny kofimi po Zelezni¢ni trase. Prvnim druhem méstské hromadné dopravy britské
metropole bylo nekolejové vozidlo. Jednalo se o tzv. omnibus neboli potahovy konéspiezni
dopravni prostfedek. V roce 1829 George Shillibeer zahajil prvni pravidelnou omnibusovou
linku vedouci z Paddingtonu od hospody Yorkshire Stingo pfes Marylebone Road do budovy
banky v londynské City.'®® Podle anglického zakona z roku 1823 musel kazdy cestujici pred
nastoupenim do omnibusu vyplnit jizdenku se jménem. Cestujicim nebylo povoleno
nastupovat a vystupovat mezi kone¢nymi stanicemi. Na zéklad¢ téchto omezeni George
Shillibeer pozadoval zavedeni novych pravidel ptepravy osob. Diky tomu byly piijaty nové
normy povolujici zastaveni omnibusu a vystup i nastup cestujicich kdekoliv na pozadani.
Nova pravidla feSila otazku méstské hromadné dopravy v Londyné.

Pozdé&ji, kdyZ centrum mésta bylo zcela zastavéno, se lidé st€hovali mimo Londyn na
predmésti. Tak doslo k rozvoji predméstské Zelezniéni dopravy. Zelezniéni spole¢nosti zadaly
investovat do rozvoje tohoto nového druhu dopravy. Spojeni mezi zelezni¢nimi stanicemi a
nadrazimi bylo zajiSt€éno omnibusy, coz vedlo k pfetizeni méstské hromadné dopravy.
K realizaci vystavby prvni podzemni Zelezni¢ni trati ptistoupil Charles Pearson.'®® Prvni
omnibusova trasa se vice nez ze dvou tietin shodovala s prvni linkou londynské podzemni

drahy Metroplitan Line otevienou 10. ledna roku 1863.° Trasa Metropolitan byla 6

198 Krejcik, J., Vznik londynského metra, jeho technické feseni a postupny rozvoj, Nova Zelezniéni technika, 1. &ast.,
roC. 16, €. 5, 2008, str. 32.

199 Napad vystavby londynského metra patii Charlsu Pearsonu, ktery byl povolanim pravnik. Jeho myslenka spocivala

ve vystavbé podpovrchové méstské zelezniCni trati. K realizaci vystavby doslo v roce 1860. Zdroj: Bennett, Metro:
pribeh, str.32.

19 Metropolitan Line- je nejstarsi podpovrchova linka metra ve svété. Dnes je soudasti Hammersmith & City Line trasy

v systému podzemni drdhy v Londyné. Zdroj: Kiivanek, VSechna, str. 19; v publikaci Bennett, D., Metro: piib&h

podzemni drahy, ptekl. z angl. originalu Metro: The Story of the Underground Railway, 1. ¢es. vyd., nakl. Fortuna Print,

Praha, 2005, na stranice 34 je uvedeno jiné datum 9. ledna 1863.
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kilometrti dlouhd. Cela linka byla vystavéna pod povrchem silnice a pfedstavovala spiSe velké
prostorové chodby nez podzemni trasu.

Tato trat byla vystavéna netypickym zptasobem pro londynské metro. Trasa
Metropolitan byla postavena tzv. berlinskym zplisobem, neboli metodou oteviené¢ho vykopu.
Na ulicich Londyna se objevily velké vykopy, z nichZ se pomoci tazného zafizeni vytahovala
puda. Timto zpisobem byly razeny prvni linky londynského metra Circle a District.
Povrchové zalozeni tras bylo navrZzeno nejen z diavodu uspor za vystavbu, ale 1 z divodu
snadného odvétrani tunelt a stanic, nebot’ v dobé vzniku metra bylo mozno pouzit k pohonu

pouze parni trakci.'*

Pozdé&ji, kdy mésto postupné zartstalo podzemnimi komunikaénimi
sitémi - kanalizaci, vodovody, telefonnimi linkami apod. musely pfi tomto zptisobu prolozeni
tras byt tyto sité pielozeny nebo provizorné povéseny po dobu vystavby.

Za typicky londynsky zpisob vystavby podzemni dradhy lze povazovat linky, které se
razily pomoci §titd nebo hornickym zpiisobem. Tento klasicky zpiisob tvorby tuneld byl
zahajen v roce 1886.'? K takovym hluboce zalozenym londynskym tratim patii napf.:
Northern, Central, Piccadilly, Victoria, Bakerloo a Jubilee.

V celosvétové praxi jiz existoval 1 tieti zplsob tvorby tunelll, tzv. patizsky, ve kterém se
podzemni  drdhy buduji bez rozkopani ulic, avSak s pomoci Sachet.
Vystavba metra v moskevskych podminkéach byla nesmirné tézkym technickym tukolem.
Slozeni zemni vrstvy zde bylo velmi riznorodé a rozmanité. Na nékterych usecich vystavby
prvni linky metra méli stavebnici problémy s hydrogeologickymi podminkami. Tyto krajné
nepfiznivé geologické podminky vyzadovaly specifické metody razeni tuneld pro
moskevskou podzemni drahu.

Oproti londynskému metru, sovétskd komise dosla k zavéru, Ze nejlepSim zpisobem
projektovani prvni linie bude kombinace vSech tfech zplisobi stavby tunelt v zavislosti na

konkrétnim useku prace. V ramci technického projektu méla byt vystavba moskevského metra

" Parni provoz byl ukongen az po Gtyficeti letech ode dne otevieni trasy Metropolitan. Zdroj: Krejit, J., Vznik
londynského metra, jeho technické feSeni a postupny rozvoj, Nova Zelezni¢ni technika, 2. ¢ast, roc. 16, ¢. 6, 2008, str.

30-31.
112

Krejéit, J., Vznik londynského metra, jeho technické feSeni a postupny rozvoj, Nova Zelezniéni technika, 2. ¢ast,
ro¢. 17, ¢. 1, 2009, str. 33.
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uskutecnéna prostfednictvim kombinace otevieného a hornického zplisobu zalozeni tunelti
vzhledem ke zvlastnostem konkrétnich useku vystavby. V souvislosti stimto planem byla
stanovena hloubka zaloZeni na riznych usecich odlisna, zaroven vsak mél byt usetien systém
mestské pozemni dopravy v centralni casti Moskvy. V pribéhu vystavby prvni trasy
moskevského metra, Useku od Sokolniku do Komsomoského namésti, bylo rozhodnuto
budovat tento otevienym zptsobem, dalsi usek od Komsomoského ndmésti do Biblioteky V. L.
Lenina byl budovan uzavienym zptisobem v hloubce az do 35 metrd.

V obdobi zaloZeni prvnich moskevskych podzemnich tras zabezpeCovalo londynské
metro provoz jiz pres 70 let. Byly otevieny jak podpovrchové, tak i podzemni trasy. Vystavba
prvnich dvou linek moskevského metra byla inspirovana piedev§im londynskou podzemni
drahou. Nékteré technické pfistroje byly zakoupeny ve Velké Britanii. Pii budovani hluboce
zalozenych tsektll byl pouzit specidlni anglicky Stit na razeni tunelti. Pozdéji byl zkonstruovan
sovétsky Stit, prototyp anglického. Rozdil mezi obéma S§tity byl jen v motorové casti,
v anglickém stitu byl pouzit vzduchovy kompresor, v sovétském piipad¢ elektricky motor.

Z architektonického pohledu, londynské a moskevské metro téméf nemaji spolecné
znaky. Zacatek vystavby londynského metra piipadl na viktorianské obdobi.
Charakteristickym znakem architektury tohoto obdobi byl pravé viktoriansky styl."* Tento
styl charakterizuje rozmanitost romanskych, gotickych a renesan¢nich motivii. Nicméné se
tento umélecky smér v architektute prvnich tras londynského metra vyrazné neprojevil, a to
nejen z toho dtvodu, Ze v té dobé se budovaly podpovrchové stanice, ale také proto, Ze
zeleznicni spolecnosti kladly velky diraz predev§im na plnéni transportni funkce metra.

Pozdéji, ve tficatych letech minulého stoleti, v Evrop€ vznikl novy styl architektury:

modernismus neboli funkcionalismus.***

Tento umélecky smér se stal zdkladem pro rozvoj
socialistického realismu v Sovétském svazu. V tomto stylu byla vybudovana prvni linka

moskevskeho metra - Sokolni¢eska. Funkcionalismus jako architektonicky styl je zalozen

13 Viktoriansky styl- je styl britské architektury konce 19. stoleti, nazyvana po anglické kralovné Viktorii (vladla

v letech 1837-1901). Zdroj: Davidson Cragoe, C., Abeceda architektury. Privodce zékladnimi pojmy a stavebnimi

slohy, z angl. originalu: How to read Buildings. A Crash course in Architecture, ¢es. vyd., nakl. Slovart, s.r.0., 2008, str.

4 Modernismus neboli funkcionalismus jsou architektonické slohy, jejichz hlavni prioritou je funkénost.

Funkcionalistické stavba je velice strohd a jednoduchd. K typickym materidlim tohoto uméleckého sméru patii napf.

beton, Zelezo, cihly a sklo. Za jeden z divodl vzniku funkcionalismu se povazuje socialni aspekt. Zdroj: tamtéz, str. 46.
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predevs§im na jednoduchosti forem a geometrickych proporcich. Pravé v tomto stylu byla
prodlouzena ve tiicatych letech trasa Piccadilly v Londyné. Zde byly pouzity moderni
stavebni materialy, pfedevsim beton, kachel a sklo. Ve vestibulech se budovala velka okna za
ucelem rozsifeni a projasnéni mistnosti.

Po celé zapadni Evropé si vté dobé Zelezni¢ni spole¢nosti podle némeckého vzoru
osvojovaly umist'ovani stanic na oteviend prostranstvi tak, aby se staly ustfednimi body mésta
a kiizovatkou vlakové, autobusové a automobilové dopravy. AvSak britSti architekti tento
smér ignorovali. Jejich prednostnim tkolem byla vystavba takovych stanic, jejichz vestibuly
by zvngjiku pfipominaly budovy nebo obchodni domy.™*® Architektura londynské podzemni
drahy nema bohatou vyzdobu nebo drahé kameny, jaké tvorily zaklad stalinskych stanic.
Stanice londynského metra z ticatych let, jako Arnos Grove, Sudbury Town a Southgate, se
staly typickymi stanicemi modernistické architektury v Britanii.

Pokud v mezivale¢ném obdobi dochazelo k rozsifovani a zlepsovani vzhledu meter, pak
V obdobi druhé svétové valky se moskevské metro, stejné tak jako londynské, stalo utocistém
pfed némeckymi bombami. V Londyné byl dokonce zaloZen Vybor na obranu proti leteckym
utokum, jehoz cilem bylo uchovat funk¢énost dopravniho systému a v piipadé bombovych
naletli zajistit bezpecnost cestujicich.llﬁ Londynské metro, podobné jako moskevske, slouzilo
jako kryt pro evakuace déti, t€hotnych Zen a nemocnych obyvatel mésta, ale také bylo mistem
pro docasna zasedani vale¢ného kabinetu a dalSich vyborii. Kromé toho, béhem druhé svétové
valky slouzilo celé britské hospodafstvi pro potteby valky. Londynské metro ve svych dilnach
poskytovalo pomoc valeénému pramyslu. Firma Plessey Company, na trase Central Line mezi
Leytonstone a Gants Hill, vyrabéla detaily pro vale¢né letouny a spole¢nost London Aircraft
Production vyuzivala depo trasy Northern Line pro vyrobu piednich ¢asti trupl a stfednich
dilti bombardovacich letounti Halifax."’

Po valecném konfliktu, pfiblizné ve stejném obdobi, byly otevieny okruzni linky jak

v sovétské, tak 1 v britské metropoli. Prvni Gsek okruzni linky v Londyné (Circle Line) byl

15 Bennett, Metro: p¥ibé&h, str. 74.

18 y/ybor na obranu proti leteckym utoktim- ang. Air Raid Precautions Committee, ARP. Zdroj: Tumis, S., Jakubec, I.,

Podzemni Londyn: promény metropolitni podzemky po druhé svétové valce, D&jiny a soucasnost, ro¢. 32., ¢.2 , 2010,

Tamtéz, str. 42.
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otevien jiz v 19. stoleti. Cely okruh linky byl uzavien jen po druhé svétové valce, kdy se
oddélily dva velké tseky linek Metropolitan a District. V porovnani s Circle Line, okruzni
trasa v Moskve vznikla podle projektu a jeji vystavba byla zdmérné naplanovana po okruhu
centra star¢ho mésta.

Dnes mé londynské metro, stejné tak jako moskevské, dvanact linek, avSak systémy
téchto podzemnich drah jsou velice odlisné. Systém moskevské podzemni drahy je radidlné
okruzni a tvofi rozsahlou sit’ linek jen v ramci mésta. Na rozdil od moskevského metra,
londynské spojuje mésto s predméstim. Londynské metro také zabezpecCuje snadné spojeni
s n¢kolika letisti a je t€sné napojeno i na mezinarodni vlakovou dopravu. V roce 1977 byla
protaZena linka Piccadilly aZ na letisté v Heathrow.™® Spojeni s letisti Stansted a Gatwick jsou
zajiSténa rychliky odjizd¢jicimi z nckolika stanic na linkach: Central Line, Cirle Line,
Hammersmith & City, Metropolitan a Victoria pro letisté Stansted a District, Cirle a Victoria
pro letisté¢ Gatwick.

Na zéavér této kapitoly bych chtéla zdaraznit, Ze oba systémy meéstské podzemni
dopravy maji sva specifika. Co se ty¢e moskevského metra, jeho soucasny systém z mnoha
hledisek ustupuje londynskému. Diky propojeni londynské podzemni drahy s regionalni
vlakovou dopravou a letisti lze fict, Ze jeho systém ma charakter integrovaného systému
vefejné dopravy v mésté. Moskevské metro ma piimé napojeni jen najedno z péti
moskevskych letist, spojeni s ostatnimi je zabezpeceno autobusovou dopravou. Z hlediska
porovnani s ostatnimi druhy méstské dopravy, systémy obou podzemnich drah vykonavaji
funkci vedouciho dopravniho prostiedku v ramci mésta, hlavné diky vysoké rychlosti a velké
piepravni kapacité. Z osobnich zkuSenosti bych mohla dodat, ze londynské metro poskytuje
cestujicim lepSi informace o spojenich a piestupech, ¢imZ zajiStuje snadnou orientaci
ve mésté. Krom¢ jiného, londynské metro je oproti moskevskému lépe ptizplisobeno pro

pohyb osob zdravotné postizenych.

118 Skalicky, J., Tube neboli roura, Zemé Svéta, ro¢. 1, &. 10, 2002, str. 371.
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7. Stanice duchu

V sedmé kapitole mé prace bych chtéla zminit par slov o tzv. stanicich duchu. V této
Casti vysvétlim co viibec znamena stanice duchti v metru, jak se vznikla a kde se s takovymi
stanicemi miizeme setkat. V kapitole se objevi piiklady stanic nejen pouze moskevskeé

podzemni drahy a také i zdpadoevropskych metropoli.

Stanicemi duchll v metru jsou oznafené takové stanice, které z riznych divoda byly
bud’ zruseny, nedokonceny nebo jsou mimo provoz po jistou dobu. Typickym piikladem
stanice duchti jsou nékteré stanice v berlinském metru, které vznikly po rozdéleni mésta
vV roce 1949. Napt. Potsdamer Platz byla stanice metra, kterd se nachazela pod Berlinskou zdi
rozde€lujici vychodni a zdpadni ¢asti mésta.

Nejznaméjsi metro podle poctu opusténych stanic je pafizské. Pafizska podzemni dréaha
ma az 14 podobnych stanic, nékteré ze kterych, jako naptiklad Porte Molitor a Haxo, byly
vybudovany jesté v mezivaleéném obdobi. Tyto dvé stanice kviili zménam v trasach linek ani
nikdy nebyly zprovoznény.

Své stanice duchit méa i moskevské metro. V soucasné dobé ma moskevskd podzemni
draha 8 uzavienych stanic metra: Pjervomajska, Kaluzska, Spartak, Poljezajevska, Leninskij
prospekt, Park Pobjedy, Vystavoéna, Novojasenevska. Dvé z téchto stanic, Pjervomajska a
Kaluzska, byly nadzemni, dnes jsou jejich prostory vyuzity jako skladisté. Stanice
Poljezajevska byla dobudovéana v roce 1972, ale nikdy nebyla oteviena. Jedno z nastupist’ této
stanice se pouziva pro nataceni filma a zaroven splituje tcel depa. Stanice Vystavocna je v
provozu a ma tii saly. Ale od roku 2005 dva ze tfech séalii byly zavieny a docasné jsou
vyuzivany jako vystavni prostory. Jsou zde vystavovana uméleckd dila a potfaddany rizné
kulturni akce.

Stanice metra Novojasevska byla v provozu jen n€kolik mésici a poté byla zaviena
z divodu krajn€ nizkého vyuziti cestujicimi. Stanice Spartak nebyla oteviena, i kdyz vystavba
byla ukonc¢ena jiz v roce 1975. Ostatni stanice jsou ¢aste¢né zavieny z divodu rekonstrukce
nebo prodlouZeni vystavby tras.

Pozoruhodnou stanici je Sovétska. Stanice Sovétskd je stanice uzavieného typu, ktera
nema vstupni a vystupni vestibuly. Tato stanice byla projektovana v ramci druhé linie na
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zacatku 30. let minulého stoleti. Stanice méla se nachazet pod Sovétskym naméstim (nyni
Tvjerské namésti), mezi stanicemi metra Divadelni a Majakovska. Vystavba této stanice
zaCala soucCasné s celym Usekem Sokol — Nameésti Svjerdlova. Z duvodu nepiiznivych
hydrologickych podminek nebylo mozno probourat tunel do samotné stanice. A proto bylo
rozhodnuto razit tunel ve vzdalenosti cca 5-10 metrit od stanice. Pozdgji nevyuzity prostor
haly stanice se podle Stalinova ptikazu ptizpiisoben pro podzemni §tab Moskevské spravy.

Za zminkou stoji to, Ze tak i nedostavéna stanice Sovétska se ¢asteéné nachazi pod
bytovym domem 8/2 v ulici Tvjerskaja. V prvnim a druhém patie budovy sidli Hlavni sprava
obcCanské obrany a pohotovosti mésta Moskvy. V soucasnosti prostor této stanice je
pravdépodobné vyuzivan jako ukryti pfed utokem pro moskevskou vladu.

Pjervomajskd na rozdil od Sovétské stanice byla zprovoznéna a podle planu byla
vybudovana za lzmajlovskym parkem v budové depa Izmajilovo. Stanice byla kone¢nou na
Arbatsko-Pokrovskou linii v letech 1954-1961. Pervomajskd byla oteviena v roce 1954 a
Z diivodu prodlouzeni linie na vychod mésta a v roce 1961 uzaviena. V soucasné dobé¢ se na
misté stanice nachazi technickd opravarna vagonii. NastupiSt€¢ uzaviené stanice bylo
rozmontovano a na jejim misté byla vybudovéana slepa kolej. Vestibul byl piebudovan v
koncertni halu, kde se uskutec¢iuji rizné akce a predstaveni. Zvenku je stale dobie vidét
zachované velké M a nadpis Metropoliten imeni.L. M. Kaganovice. Stény v prostoru opusténé
stanice dosud jsou obloZené kachliky, v n€kterych ¢astech jsou zachovany Stuky a pozlaceni.

Stanice Kaluzska se diive nachazela v depu Kaluzskoje na adrese Profsojuznaja 59.
Samotnd stanice je umisténa V nejvzdalenéjSim prostoru depa, kde bylo vybudovano
nastupisté. Nastupisté bylo se spojeno s vestibulem sturnikety a vstupni halou, kde byly
umistény pokladny na prodej jizdenek.

Stanice Kaluzska byla v provozu deset let od roku 1964. V roce 1974 byl otevien novy
tsek Kaluzsko-Rizské linky — Novyje Cjerjemusky — Bjeljajevo. Z toho diivodu se kone¢na
stanice Kaluzska uzaviela a nové vybudovana stanice pievzala stary nazev piedchazejici
stanice.

Stanice  \olokolamska byla postavena vroce 1975 v useku Tagansko-
Krasnopresnjenskou lince. Avsak stanice je znama pod jinym nazvem — Spartak. Novy nazev
Spartak byl vybran z divodu projektu vystavby fotbalového hiisté na misté letiStni plochy.

Tento novy nazev stanice nese jen od roku 2007, kdy bylo vydano usneseni o znovuzahéajeni
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vystavby jiné stanice na Arbatsko-Pokrovské lince pobliz Volokolamské magistraly. Nova
stanice byla oteviena 26. prosince roku 2009 a byla pojmenovana Volokolamska.

Stanice Spartak byla postavena vramci vybudovani nového sidlist¢ TusSino
V severozapadni casti Moskvy. Projekt vystavby nové stanice byl oficidlné ptedstaven
moskevskému méstskému Sovétu a podepsan generdlnim sekretafem centralniho komitenta
komunistické strany L.I. Breznévem. Projekt vystavby stanice Volokolamska byl zveifejnén
V Casopisu «Gorodskoje chozjajstvo Moskvy» v letech 1973-1974. V soucasnosti stanice
piedstavuje nastupisté s dvéma tadami stopli, bez jakékoliv vnitini Upravy. Stanice je
uzavieného typu a nema vngjsi vstupy a vystupy. Podle pivodniho projektu mély byt stény
stanice Sed¢ a zluté barvy, ¢aste¢n¢ doplnény modrou mozaikou a stopy by mély byt oblozeny
hnédou Zzulou. Podle zdroju dostupnych na internetu je tento popis velice shodny s nyng&jsi
Upravou stanice Mirzy Ulugbjeka v taskentské podzemni draze, ktera byla oteviena v roce
1977.1%°
rychlosti. Diky novému projektu vystavby fotbalového hiisté by mohla byt vystavba stanice
znovu zahdjena. InZenyfi projektu sportovniho komplexu souhlasili se s tim, ze jiz vystavena
stanice metra v blizkosti budouciho stadionu by mohla zajistit rychly zptisob dopravy jak do
sportovniho objektu, tak i do nejblizsi nakupni zoné.

Na zacatku roku 2010 starosta mésta Moskvy, Jurij Luzkov, schvalil seznam stanice
moskevského metra, projektovani kterych bude naplanovano na rok 2012. Mezi nimi je

stanice Spartak. AvSak kone¢ni verdikt o budoucnosti je zatim nepadl.

8. Tajné metro 2

Tato kapitola je vénovana tzv. tajnému moskevskému metru. Pfedem bych chtéla
upozornit ¢tenafe na to, ze nasledujici informace o nevefejném metru nikdy nebyly potvrzeny
strukturami ruské vlady. Veskeré informace, pouzité v této kapitole, pochazi z neoficialnich

zdroji. AvSak pfi zpracovani textu o tajném metru, byly vyuzity kvalitni prameny, zejména

19 Pivodni nézev stanice je 50 let SSSR, aviak v roce 1992 byla prejmenovana na Mirzo Ulugbjek. Zdroj: oficialni

webova stranka moskevského metra, [cit. 2012-5-31]. Dostupné z: http://mosmetro.ru
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knihy vedoucich univerzit. Text se opirA dokonce o zprdvu zroku 1991,

vydanou Ministerstvem obrany Spojenych statia americkych.

Kromé existujici sit€¢ moskevského metra, ktera je dostupna vetejnosti, je jesté jedna.
Tato sit’ je ulozena hluboko pod zemi. S nejvétsi pravdépodobnosti byla vybudovana za
vojenskym ucelem V prubéhu druhé svétové valky. Tajnad ¢ast moskevské podzemni drahy
byla zaloZzena na Staliniv osobni piikaz. Metro bylo vybudovano s cilem zabezpeceni
evakuacni cesty pro sovétskou vladu, v ptipad¢ jaderného utoku na Moskvu.

Sit' evakua¢niho metra byla b&hem sovétského obdobi pod kontrolou organu KGB*?.
V soucasnosti neni tato ¢ast metra oteviena veifejnosti a je stale zatajovana sluzbou FSB.
Nézev této sité je D-6 121 "avsak dnes je sit’ znama pod nazvem ,,Metro 2.

Dukazem pro existence neveiejné sité moskevskeho metra, jsou utajovana mista, kterd
byla, podle n&kterych zdroji, naplanovéna jiz v prvnich projektech vystavby metra.'?
Ptikladem budiz stanice Sovétska, ktera byla vybudovana v pribéhu druhé etapy vystavby.'?®

Jako dal$i dikaz miZe poslouzit i fakt, Ze v moskevském metru existovaly ,,dveé®
stanice Arbatskych a ,,dvé*“ stanice Smolenskych. Ze zacatku byly tyto dvé stanice otevieny

vroce 1935 vramci vystavby prvni linky. Ke stanici Smolenskd vedl Smolensky

metromost™?*, ktery byl vybudovén proti viili L. M. Kaganovice,'® nejspis z iniciativy N. S.

120 KGB zkr. z rus. Komitet gosudarstvennoj bjezopasnosti - ¢es. Vybor statni bezpecnosti. Organ statni bezpe&nosti
béhem sovétského obdobi. Od roku 1995 FSB zkr. z rus. Fjedjeralnaja sluzba bjezopasnosti- ¢e$. Federalni sluzba

bezpecnosti.

121 Soldatov, A., Borogan., 1., The New Nobility: The Restoration of Russia's Security State and the Enduring Legacy of
the KGB, Public Affairs, New York, 2010, str. 118.

122 Capek, J., Tajné metro v Moskvé, peklad z rustiny, broz., nakl. KMD, Praha, 2002, str. 3; neboli webova stranka o
moskevském metru. Projekt Artemia Lebedeva, [cit. 2012-1-14]. Dostupné z: http://metro.ru.

123 podrobngji o stanice Sovétska viz str. 52, nebo Rév, 1., Retroactive Justice: prehistory of post-communism, Stanford
University Press, 2005, str. 258.

124 podrobnéji o Smolenském metromostu viz str. 18.
125 1. M. Kaganovi¢ byl stoupenec podzemnich tras a hluboce poloZenych stanic. To potvrzuje i fakt, Ze v prib&hu
pusobeni Kaganovice na pozice lidového komisafe pro Zeleznice, byly vSechny stanice Moskevského metra postaveny

pod zemi.
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Chrustova.'®® Posléze jiz nechtdl Kaganovi¢ v pribéhu dlouhého obdobi vydavat listinu na
exploataci metromostu. Chruscov, diky svym schopnostem upokojil Stalina a presvédcil jej o
tom, Ze metromost bude v nejbliz§im obdobi nahrazen tunelem. V dasledku toho, ac¢koliv byla
linka oteviena, spory mezi Chrui¢ovem a Kaganovidem nebyly urovnany.**’

Vyftesit tuto neshodu se podafilo az po druhé svétové valce. Stanice Arbatska byla pti
leteckych atocich na Moskvu v roce 1941 poniCena bombou, a proto byla spole¢né s
metromostem uzaviena az do konce 50. let. V roce 1951 zacala vystavba paralelni linky
vedouci od Namésti revoluce ke Kyjevskému nadrazi. Usek byl vybudovan v hloubce 41
metrd pod zemi a byl dokoncen za pouhé dva roky. Novy usek nesl nazev ,,Novy Arbatsky
okruh®. Smolensky metromost na starém Arbatském okruhu byl renovovan a spojen se stanici
Kuncevo na konci 50. let. Podle jedné verze byl tento stary okruh opraven a pfebudovan na
silniéni tunel, pro evakuaci z Kremlu do Stalinovy chaty Kuncevo.'?®

Vroce 1991 byla ministerstvem obrany Spojenych stati americkych publikovana
zprava ,,Military Forces in transition® o sovétskych ozbrojenych silach. Tato zprava vyvolala
vlnu ohlast a obrovsky mediélni rozruch. Zpréva pfinesla piehled o sovétskych zbranich a
piipravenosti statu k obran¢ pii valce ve vzduchu, na vod¢ i v podzemi.

Podle zpravy Ministerstva obrany Spojenych stati americkych z roku 1991, vede tajné
metro ptimo z Kremlu do Moskevské statni univerzity Lomonosova a prochazi pod budovou,
ve které se nachazi jeden z bunkri.'® Tento bunkr lezi dvé st& aZ tii sta metrit pod povrchem
zemé v mist&, kde piivodné byla projektovéna stanice Leninské hory.*® Bunkr byl vybudovan
pro sovétskou vladu a podle odhadi by mohl pojmout az deset tisic osob. Tento ukryt je také
spojen s byvalou rezidenci posledniho prezidenta SSSR na Leninskych horach. Dal linka

pokracuje smérem na jih Moskvy do stanice Vnukovo, kde bylo v roce 1936 otevieno letiste.

126 Nikita Sergejevi¢ Chruscov (17.4.1894 - 11.9.1971) ve 30. letech Gzce spolupracoval s L. M. Kaganovitem, ktery ho

doporucil na misto obvodniho stranického tajemnika.

127 Naumov, M., Picugina, T., Moskovskije njedra: puti i perekrjostki, Vokrug Svéta, &.5., Moskva, 2005.

128 Tamtéz.

129 Report of US Department of Defense, Department of Defense Washington DC, Military forces in transition, 1991,

str. 47.

39| eninské hory- dnes Vrabéi hory.
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Letisté Vnukovo bylo ze zacatku vystavéno za vojenskym ucelem. V prubéhu valky slouzilo
délka této linky metra by méla ¢init alespon dvacet sedm kilometrd, coz odpovida délce cesty
od centra Moskvy na letisté Vnukovo.

Dle nékterych internetovych zdroji muze délka tajného metra prekracovat délku veiejné
sit¢ metra. Linky tajného metra byly razeny hluboko pod zemi. Mé&li by byt az o deset metri
hloubéji oproti vefejnym linkdm metra. Dnes prokazatelné existuji informace o existenci Ctyt
linek tajného metra."® Prvni linka je pravé trasa, vedouci z Kremlu pies bunkr pod
univerzitou K letisti Vnukovo. Dalsi linka, zacinajici u Kremlu, vede k jednomu ze
zaloznich generalnich §tabu vlady, a to do penzionatu Bor. Tato linka byla dostavéna v roce
1987. Jeji délka by mohla dosahovat vice nez Sedesati kilometri.*** Na lince je jen jedna
stanice, ktera tésné prochazi vedle vetejné linky. S nejvétsi pravdépodobnosti je tato stanice
Ve spojeni se stanici Trjetjakovska na lince Kaliniska.

Treti linka byla vystavéna ve stejném roce (1987), ale je o néco kratsi. Jeji celkova
délka je zhruba dvacet pét kilometrt. Stejné jako ostatni zac¢ind u Kremlu, pokracuje dal pres
Lubljanku a prochazi pod ulici Mjasnické. Tim se spojuji hlavni §taby protivzdus$né obrany a
Ministerstvo obrany. Déale vede do vojenského sidlisté Zarja na Balasinského okruhu. Sidlisté
Zarja byl jeden z vojenskych projekti Komunistické strany SSSR. Sidlisté bylo vybudovano
v roce 1962, se souhlasem marsala protivzdusné obrany V. A. Sudece, kdy se pod hrozbou
jaderni valky celd fada hlavnich S§tabti prest€éhovala do okoli Moskvy. Na sidlisti byly
postaveny bytové jednotky pro piisluSniky vzdusnych sil. V centru sidlist¢ byl vybudovan
vojensky komplex. Az pozdéji zapocala stavba bunkru a tuneld linky metra. V bunkru bylo
zajiSténo vSechno pro piipad jaderného utoku, napf. filtrovaci systémy vzduchu, vytahy a

dokonce i kanalizace.*®

Blize: webova stranka o moskevském metru. Projekt Artemia Lebedeva, [cit. 2012-1-30]. Dostupné z:

http://metro.ru, nebo Capek, J., Tajné metro v Moskvé, pieklad z rustiny, broz., nakl. KMD, Praha, 2002. Stejnou

informaci o existenci ¢tyf linek tajného metra naleznete v publikaci Soldatov, A., Borogan., 1., The New Nobility: The

Restoration of Russia's Security State and the Enduring Legacy of the KGB, Public Affairs, New York, 2010, str. 118.

Tamtéz, str. 6.

133 7droj: webova stranka o moskevském metru. Projekt Artemia Lebedeva, [cit. 2012-1-30]. Dostupné z:

http://metro.ru.
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Kromé podzemnich bunkrti pod univerzitou Lomonosova a na sidlisti Zarja v Moskve,
je jesté jeden bunkr, nachéazejici v Samare. Podle usneseni Statniho vyboru obrany SSSR,™*
byla sovétska vlada vroce 1941 evakuovana do tehdejSich KujbySev. Zde jiz byly
vybudovany kryci objekty pro sovétskou vladu. Samotny bunkr byl vybudovan v roce 1942.
StalinGv bunkr v Samate je jeden z nejvétSich podzemnich bunkrt na svété. Nachazi se tricet
sedm metrd pod povrchem, ma &tyfi vEtsi prostory, mezi néz patii zasedaci mistnost aj. Pro
srovnani napiiklad Churchilliv bunkr ,,Paddock*, ktery byl vybudovan na pfedmésti Londyna
v hloubce jen asi tfindcti metri pod zemi, mohl poskytnout Gto¢isté jen pro cca dvé sté
nejvyssich predstavitelt vlady.*® Oproti Moskevskym tajnym bunkrim, je v soucasnosti
StalinGv bunkr v Samare zpfistupnén vefejnosti a je turistickou atrakci.

Posledni linka metra méla zacinat nékde ve stanici Smolenskd, prochéazet parkem
Vitézstvi, Rublevskou magistradlou a koncit u velkého komplexu Barvicha. Informace o této
lince, se ale pohybuji jen v ramci odhadid. Pfesnéj$i udaje téméf neni mozné ziskat.
Argumentuje se tim, Ze je nejmladsi ze vSech ¢&tyt linek. Jeji pocatek se datuje piiblizné od
roku 1997.

Systém tajného moskevského metra neni slozity. Pfesto, ze na jeho vystavbu byly
vynalozeny velké finanéni prostiedky, systém nema, na rozdil od vefejné podzemni drahy,
ventila¢ni Sachty, eskalatory a nadbyteéné konstrukéni nebo dekorativni prvky. Tajné metro
bylo vybudovano pouze pro tucely evakuace. V tunelech jsou pouze jedny koleje a ve
stanicich jsou tunely jen o malo vétsi nez ty, ve kterych jezdi vlaky. Kromé personalni
prepravy prislusniki ruské vlady, je tajné metro také vyuzivano k pievozu nakladu.

Od zacatku vystavby metra do soucasnosti, se moskevské podzemi rozrostlo do
neuvéfitelné velkych rozmért. Lidé dokonce az do dnes nevédi o vSech podzemnich
prostordch a tajnych tunelech, vedoucich uz ze starych Stalinskych domi v centru staré
Moskvy. Dé se pfedpokladat, Ze téméf vSechny vladni a byvalé stranické objekty byly spojeny
s tajnymi trasami metra D-6. Svym systémem rozsahlého vefejného metra, podzemnimi

komunikacemi, tajnymi tunely a bunkry, Moskevské podzemi piipomina velky kus

134 Usneseni Statniho vyboru obrany SSSR, &. 801 od 15. fijna 1941 O evakuaci hlavniho mé&sta SSSR Moskvy,

dokument byl podepsan I. V. Stalinem a poslan L. P. Beriovi, V. M. Molotovu, L. M. Kaganovicovi a dal§im Stalinovym

spolupracovnikiim.

135 7droj: webova stranka speleologické britské spolecnosti. Subterranea Britannica, [cit. 2012-2-5]. Dostupné z:

http://www.subbrit.org.uk.
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38 Pod povrchem se rozklada velké podzemni mésto, schopné zabezpetit

Svycarského syra.
zivot pro nékolik stovek tisic obyvatel.

O tom, ze v Moskevském podzemi jsou nezname tunely, vedouci nékolik desitek metrt
pod zemi, svéd¢i i tzv. ,,hledaci pokladt®, ktefi maji unikatni mapy podzemnich komunikaci.
Nékteii z hledacu jsou odbornici ve svém oboru a jejich znalosti 0 podzemnim svété jsou
Gasto vyuzivany hasi¢i a organy civilni obrany.™’

Presto, Ze existence Metra D-6 nikdy nebyla potvrzena ani sovétskou moci, ani ruskymi
vladnimi organy, piinasi snad tato kapitola trochu svétla na téma jeho existence. Jeho
tajemstvi vzdy pfitahovalo pozornost, nejen obyvatel hlavniho mésta, ale i zahrani¢nich
expertu a jejich odbornikd. Téma ,,Metro 2 je v soucasné dob¢ velmi popularni. Tajné metro

Moskvy bude i nadale, jedno z nejprobiranéjsich témat obdobi studené valky.

Zavér

Jednim zcilt mé diplomové prace bylo zjistit, jaky byl vibec piinos vystavby
podzemni drahy v Moskvé. Po provedeni analyzy dopravni situace na zaCatku minulého
stoleti, lze konstatovat, Zze vystavba metra vyfteSila celou fadu otazek spojenych s méstskou
dopravou. Jednalo se zejména o otazku zvyseneho poctu pozemnich dopravnich prostiedki ve
mésté, ktery se stal hlavnim faktorem piti vytvaieni dopravnich zacp. Rozsitenim vozového
parku a nasazenim vétsiho pocétu autobust a trolejbusi by se nedosdhlo ocekavaného
zlepSeni dopravni situace, ale naopak by se veskery provoz zastavil uplné.

Za hlavni popud ke vzniku podzemni drahy v sovétské metropoli 1ze povazovat rychly
naruist obyvatelstva ve mésté, rozvoj velkych mést a celkovou urbanizaci. Pravé v dob¢ kdy

centrum Moskvy bylo zcela zastavéno, doslo ke znacnym dopravnim komplikacim. Nasledné

tyto komplikace vedly Kk nutnosti hledat alternativni druh dopravy. Velka kapacita, pomérné

13 Blize Soldatov, A., Borogan., I., The New Nobility: The Restoration of Russia's Security State and the Enduring
Legacy of the KGB, Public Affairs, New York, 2010, str. 118.

37 Vic o jednom z hledaci pokladis Vadimu Michajlovu je k nalezeni v publikaci Soldatov, A., Borogan., I., The New
Nobility: The Restoration of Russia's Security State and the Enduring Legacy of the KGB, Public Affairs, New York,
2010. str. 117-125.
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vysokd rychlost a hlavné nezavislost metra na prijezdnosti povrchovych komunikaci,
rozhodn¢ vyftesily dopravni situaci v Moskvé. Vystavba metra v Moskvé méla, kromé jiného,
vyrazny piinos piedev§im Vv otdzce zivotniho prostfedi. Byly ¢aste¢né vyfeSeny negativni
vlivy pozemni dopravy, ke kterym patiily smog, zneCisténi ovzdusi a zvySeny hluk.

Jednu ¢ast mého projektu jsem vénovala problematice vlakovych souprav moskevského
metra. V této Casti jsem se soustiedila pfedevsim na historicky vyvoj vagoni, a to od prvnich
typt, az po nejmodernéj$i modely. V priabéhu zpracovavani se zjistilo, ze za dlouha 1éta
vyroby vagoni, strojirenské zavody dodavaly vlakove soupravy nejen moskevskému metru,
ale i fad¢ jinych podzemnich drah. Mytis¢insky strojirensky zavod vyrabél vozy urcené
zejména pro sovétsky trh, tyto vagdny se vyvazely i do Madarska a Ceskoslovenska. Po
technické strance tyto vozy nepatiily ke svétové Spicce a jejich modifikace se v porovnani se
zépadnimi vagony velmi Casto zdala zastarala.

Moskevské metro se jako prvni a novy druh dopravniho prostiedku v Sovétském svazu
stalo prikopnikem novych technologii, a to se tykalo nejen vyroby vlakovych souprav a
konstrukci, ale i architektonickych feseni. Monumentalni vyzdoba socialistického realismu
Casto byla kritizovana a povazovana za zbyteénou. Tento smér byl oficialnim néastrojem
kultury, ktery ve své podstaté zadaval trend, jak sovétské uméni mélo vypadat. Uméni
socialistického realismu bylo ptisné regulovano sovétskou politickou moci. Hlavni funkci
,sorely bylo odrazeni sovétské skutecnosti a jeji dynamicky rozvoj. Dle této ideologie méli
dynamicky rozvoj, vefejna kolektivni prezentace a vzor pracujiciho lidu pfinaset viru
v prosperujici socialismus, technicky pokrok a sovétskou budoucnost.

Rozvoj kulturniho prostiedi v $irSim slova smyslu byl v Sovétském svazu ohranicen.
Z individuélniho hlediska, nejvyssim zékladnim prvkem uméni je osobni projev, zkuSenost a
tedy 1 individualita. Striktni regulace a zarovenn omezeni vlastniho projevu umélcti, zptisobily
proces masového zlidovéni a ,.kolektivizaci kultury“. Proto nebylo jasné, zda se jednalo o
umélecky smér, nebo jakousi kulturni politiku, ¢i politicky nastroj.

Prostfednictvim uméni se podafilo prosadit ideologicky charakter politické strany.
Socialisticky realismus at’ v podobé¢ literatury, hudby, nebo architektury, se stal nastrojem pro
ovladnuti mas a zaroven slouZil jako prostfedek pro reprezentace a vyjadieni politické
ideologie. Toto vzorkové umeéni ve své podstaté nepifinaselo zadnou autorskou hodnotu, jen
demonstrovalo politickou moc a jeji vliv na kulturni prostiedi. Ze stylistického pohledu, je

t€Zké hovofit o socialistickém realismu, jako o uméleckém stylu, jde spi§ o metodu
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symbolismu, idealismu, manipulace a propagandy. V tomto smyslu vystupovalo uméni, jako
prvek pro Sifeni mySlenek, a stejné tak masové komunikaéni prostiedky jako je tisk, televize
atd.

V pribéhu vystavby moskevského metra, byli najati nejlep$i inzenyii a architekti
Z celého svazu. Pfed nimi stala velka vyzva, vybudovat takovou podzemni dréhu, kterou by
mohl obdivovat cely svét. Bez ohledu na $patné pracovni podminky a nizky plat, byly jejich
projekty uznany za ty nejlepSi. Za své architektonické a kulturni hodnoty byly stanice
Kropotkinska, Majakovska a Krasnye Vorota v roce 1983 zapsany do seznamu historickych

pamatek Moskvy.*®

Néadheru stanic moskevského metra ocenily nejen v Sovétském svazu, ale
také v zahrani¢i. Vroce 1939 na mezinarodni vystavé v New Yorku ziskala stanice
Majakovska nejvyssi ocenéni Grand Prix a v roce 1958 byly ocenény stanice Kropotkinska a
Komsomolska na mezinarodni svétové vystavé EXPO 58 v Bruselu.'*

Ve své préci jsem se snazila ukazat, ze metro sehralo velmi dulezitou tlohu béhem
druhé svétové valky. V obdobi bombovych ttokt hledali v metru Ukryt tisice Moskvant,
Vv jeho prostorach docasné sidlily i klicové utady. Metro zajistilo v prub¢hu valky bezpe¢nou
dopravu obyvatel ve mésté a zaroven prispélo valnou mérou i poskytnutim pomoci vale¢nému
pramyslu.

Soucasti této diplomové prace byla komparace moskevského metra s londynskym, kde
jsem se zaméfila na zjisténi stejnych resp. podobnych a odlisnych stranek dvou podzemnich
systému. I kdyz moskevské metro bylo prvni v Sovétském svazu, pied jeho zalozenim o
mnoho let diive se objevily metropolitni Zzeleznice, jinak také podzemni dréhy, v tadé
evropskych velkomést, a proto byla jeho vystavba inspirovana zapadnimi podzemnimi
drahami. Jmenovité pafizskou, berlinskou a pfedevsim londynskou, ¢emuz piisvédéuje i
technické zatizeni dovezené z Velké Britanie. V prub&hu rozboru jsem zjistila, ze za spole¢né
body obou drah lze povazovat jejich velkou piepravni kapacitu, dominantni postaveni mezi
dal$imi druhy méstské dopravy, vysoka rychlost, nezavislost na pozemnim provozu, moznost
ochrany obyvatelstva v piipadé¢ Utoku atd. K odlisSnym prvkim patfi napf. rizné
architektonické feSeni a napojeni metra na jiné druhy dopravy. Architektura londynského

metra byla feSena tak, aby spliiovala hlavné zakladni funk¢éni pozadavky, zatimco moskevske

138 K¥ivanek, Vechna, str. 92.
139 Meserjakov, A., Ostarkova, 1., Moskovskij metropoliten, nakl. Interros, Moskva, 2005, str. 40 a 184.
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metro mélo mimo jiné piinaset i kulturni hodnotu. Diky snadnému spojeni s autobusovymi
linkami, Zelezni¢nimi nadrazimi a letisti, tvofi podzemni drdha v Londyné spolu s jinymi typy
dopravnich prosttedki integrovany systém méstské hromadné dopravy.

Vystavba metra byla jednim z nejprestiznéjSich a nejrozsahlejSich projektt v Sovétském
svazu. Jeho vystavba byla povazovana za prioritni stavebni objekt, za stavbou vsesvazového
rozsahu. Pod heslem ,,Cela zemé stavi metro* byly na udernickou praci mobilizovany tisice
dé€lnikt. I ptes drastické pracovni podminky bylo postaveno prvni sovétské metro, které mélo
symbolizovat po¢atek nového lepSiho svéta a ukézat jakych vykont jsou schopni obyvatelé
hlavniho mé&sta socialismu.'*°

Metro v Moskvé rovnéz slouzilo jako prototyp pro ostatni sovétska metra, stalo se
vzorovym piikladem podzemni drahy sovétského typu. Koncepce sovétského metra se Sitila
po celém Sovétskému svazu a do zemi byvalého vychodniho bloku. Mezi staty byly uzavirany
smlouvy o spolupraci se Sovétskym svazem, v rdmci kterych postupovala stavba podzemni
drahy, podle technologii vyvinutych pii zalozeni Moskevského metra. Stanice sovétského
metra byly pfevazné zasazeny do velké hloubky, vytvarené razenim a mély plnit i funkci krytu
pro piipad mozné valky.

Neni divu, Ze stanice a tunely podzemni drahy v Moskvé vystupuji v roli defenzivniho
prostfedku. Strategicky vyznam systému podzemnich linek a chodeb je velky. Je mnoho
spekulaci a povésti o existenci nevetejnych linek moskevského metra, postavenych za ucelem
ukryti a pro rychlou evakuaci vysoce postavenych ¢lenti vlady. Informace o tajném metru 2
vV Moskvé nejsou oficialné potvrzené, ztoho divodu je t€zké posoudit, zda se jednd o
pravdivou historii nebo dobie vymyslenou povést. Nicméné na internetu, v tisku a v televizi
se stale objevuji dalsi dikazy, které by mohly potvrdit existenci tajné dopravni sité. Informace
pochézeji nejen z Ruska, ale dokonce i od oficialnich organu tajné sluzby Spojenych stat
americkych. Pravdou je Ze moskevské podzemi je propletené rtiznymi chodbami a tajnymi
mistnostmi, avSak odkud a kam tyto chodby vedou asi i nadale zustane velkym tajemstvim.

Zavérem bych chtéla dodat, Ze svou diplomovou praci chci prispét k tématu
,,Moskevské metro. Touto praci jsem se snazila shrnout dosavadni poznatky o Moskevském

metru a prohloubit znalosti v oblasti historie dopravy v Moskvé.

10 Neutatz, D., Zrozeni moskevského metra, D&jiny a soucasnost, rog. 19, ¢.3, 1997, str. 31.
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Prilohy

Schéma moskevského metra podle planu Metrostroje z roku 1933.

Traté, které byly postaveny jako prvni, jsou vyznaceny silnéji. Kreml je vyznacen

trojuhelnickem. A-Arbat , K-Krymské namésti, S-Smolenské namésti.

Zdroj: Capek, J., Co predchazelo zrodu moskevského metra?, broz., nakl. KMD, Praha, 2002; nebo Neutatz, D.,

Zrozeni moskevského metra, Dé&jiny a soucasnost, ro€. 19, &. 3, 1997, str. 29.
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Schéma moskevského metra v centralni oblasti Moskvy podle Balinského projektu.

Zdroj: éapek, J., Co piedchazelo zrodu moskevského metra?, broz., nakl. KMD, Praha, 2002.
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Chronologie vagéni moskevského metra.

Piivésny vagon typu A, 1935.
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Souprava vagénu typu B ve stanici Izmailovskij park, 1947.

METPOBAFOHbI

METPOBAIOHSI

65



Soustava vagéni typu V(puvodné vozy berlinského metra typi S1 a S2) na trase

Filjovska.

Vagon typu M5

METPOBAIOHbI
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Soustava vagéni typu D v stanici Izmajlovskéd (modernizovany typ M).

METPOBAIOHbI

METPOBARQHbI
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Vnitini vybaveni vagénu typu E

METPOBAIOHbI

Soustava vagénu typu 81-740/741 — Rusi¢

METPOBAIOHbI
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Souprava vagéni typu 81-720/721- Jauza

METPOBAIOHbI

Vsechny fotografie vagénli jsou pouzity z webové stranky 0 vagonech moskevského metra, [2012-10-2].

Dostupné z: http://vagon.metro.ru.
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Stanice Kropotkinsk& - (do roku 1957 nosila nazev Dvorec Sovétov), linka Sokolni¢eska
byla oteviena 15. kvétna roku 1935. Je podzemi (tfinact metr(), trojlodni s ostrovnim
nastupistém a ma dvé fady sloupd. V interiéru stanice byly pouzity bily mramor a
dvoubarevna zula. Stanice byla ocenéna na Svétové vystavé EXPO 58 v Bruselu. Autory

projektu: A.N. Duskin, Ja.G. Lichtenberg.

[ORUSS0S

Zdroj: webova stranka o moskevském metru. Projekt Vladimira Sviridenkova [cit. 2012-10-2]. Dostupné z:

www. metro.molot.ru.
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Stanice Majakovska, linka Zamoskvorecka. Stanice byla oteviena 11. zafi roku 1938 v rdmci
druhé trasy moskevského metra. Je to podzemni stanice (ulozena 33 metrti pod povrchem),
S ostrovnim nastupi$tém a ma dvé rady pilifd. V architektufe byly pouzity mramor a Zula.
V roce 1938 byla ocenéna Grand Prix na mezinarodni vystavé v New Yorku. Autor projektu:

A. N. Duskin.

Na obrazku: Zeny a déti pfezivaji minuty leteckych naletd v prostorach stanice Majakovska béhem druhé svétové
valky. Zdroj: webova stranka o moskevském metru. Projekt Vladimira Sviridenkova [cit. 2012-10-2]. Dostupné

Z: WWW. metro.molot.ru.
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Zdroj: webova stranka o moskevském metru. Projekt Artemia Lebedeva, [cit. 2012-10-2]. Dostupné z:
http://metro.ru.
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Stanice Komsomolska, okruzni linka. Stanice byla oteviena 30. ledna roku 1952. Je to
trojlodni stanice s ostrovnim nastupi$tém, byla zalozena hluboko pod povrchem zemé (37
metrt1). Architektonickym motivem se stal boj ruského naroda za nezavislost. Strop
centrélniho salu stanice je ozdoben mozaikou, na které jsou vyobrazeni rusti vojevidci a
bohatyti. Stény a pilife jsou vyzdobeny rizovym a modro-Sedym mramorem, podlaha-Sedym
granitem. V roce 1958 stanice ziskala nejvyssi cenu na mezinarodni vystavé v Bruselu. Autor

projektu: A.V. Sjusev.
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Zdroj: webova stranka o moskevském metru. Projekt Artemia Lebedeva, [cit. 2012-10-2]. Dostupné z:

http://metro.ru.
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Stanice Krasnye vorota (mezi léta 1962-1968 méla nazev Lermontovska), linka
Sokolnic¢eska. Stanice byla oteviena 15. kvétna roku 1935. Je to trojlodni stanice s ostrovnim
nastupistém, byla zaloZena hluboko pod povrchem (31 metrit). Ve vyzdobé byl pouzit
riznobarevny mramor a granit. Vestibul stanice umistény na Lermontovské ulice byl vystaven
ve formé lastury, pfed mnohapodlazni budovou Ministerstva t€zkého primyslu. V roce 1938
architektonicky navrh projektu stanice ziskal Grand Prix na sv€tové vystavé v Pafizi. Autor

projektu: I. A. Fomin.

http://www.metro.ru/
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Zdroj: webova stranka o moskevském metru. Projekt Artemia Lebedeva, [cit. 2012-10-2]. Dostupné z:

http://metro.ru.
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Mapa Metro-2 v Moskvé

Zdroj: Report of US Department of Defense, ,,Military forces in transition*, Department of Defense Washington
DC, 1991, str. 43.

V zati roku 1991 byla publikovana mapa Metro-2 v Moskvé ve zpravé ,,Military forces
in transition”, vydanou ministerstvem obrany Spojenych stitii a osobné podepsanou
Richardem Bruce Cheney, znamy jako Dick Cheney (1989-1993 ve funkci ministra obrany).

Nékolik stranek v dokumentu bylo vénovano tajné podzemni siti metra v Moskvé.

Ze zpravy: ,,The Soviets have constructed deep-underground both in urban Moscow and
outside the city. These facilities are interconnected by a network of deep interconnected
subway lines that provide a quick and secure means of evacuation for the leadership. The
leadership can move from their peacetime offices through concealed entryways in protective
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quarters beneath the city. There are important deep-underground command posts in the
Moscow area, one located at the Kremlin. Soviet press has noted the presence of an enormous
underground leadership bunker adjacent to Moscow State University. These facilities are
intended for the national command authority in wartime. They are estimated to be 200-300
meters deep, and can accommodate an estimated 10,000 people. A special subway line runs
from some points in Moscow and possibly to the VIP terminal at Vnukovo Airfield 27

kilometers south-west of the Kremlin”, str. 40.

Sachty tajné podzemni drahy v &asti Ramenki, jihozipadni &tvrt’ Moskvy.

Zdroj: Report of US Department of Defense, Military forces in transition, Department of Defense Washington
DC, 1991, str. 43.
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Souc¢asna mapa moskevského metra
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Chronologie otevieni jednotlivych linek

Porad Nazev Datum otevi-eni
i
1. Sokolnic¢eska 1935
2. Zamoskvorecka 1938
3. Arbatsko-Pokrovska 1938
4. Filjovska 1958
5. Okruzni 1950
6. Kaluzno-Rizska 1958
7. Tagansko-Krasnopresnénska 1966
8. Kalininska 1979
9. Serpuchovska-Timirjazevska 1983
10. Ljublinska 1995
11. Kachovska 1995
12. Butovska 2003

79




Zakladni seznam vydanych a nevydanych prameni, odborné literatury a
internetovych zdroji

Nevydané prameny:
Centralni depozitat NK CR

VWydané prameny:

Prameny institucionalni provenience:

Report of US Department of Defense, Department of Defense Washington DC, Military
forces in transition, 1991, str. 60.

Dokument Plénum UV VKS (b) 11-15/V1, 1931, ( 1l. Moskovskoje gorodskoje hozjajstvo 4.
Gorodskoj transport).

Dokument Sovnarkomu SSSR a UV VKS (b) Usneseni N 1435, od 10/VII roku 1935, o
generalnim plané rekonstrukce mésta Moskva.

Dokument Usneseni L.M. Kaganovic¢e Ne 118/ od 13/V roku 1935, o zahajeni normalniho
provozu na prvni lince moskevského metra.

Dokument Sovnarkomu SSSR a UV  VKS (b), Moskevské metro L. M. Kaganovice.
Slavnostni zasedani v Kolonni sale Domu Svazi, vénované zahajeni provozu podzemni drahy,
14. kvétna 1935. Partizdat, 1935.

Re¢ J. V. Stalina na slavnostnim zasedani, vénovaném zahdjeni provozu podzemni drahy L.
M. Kaganovice, 14. kvétna 1935.

Re¢ L. M. Kaganoviée na slavnostnim zasedani, vénovaném zahdjeni provozu podzemni
drahy, 14. kvétna 1935.

Usneseni Statniho vyboru obrany SSSR, ¢. 801 od 15. fijna 1941 ,, O evakuaci hlavniho
meésta SSSR Moskvy*.

Dokument Usneseni Sovnarkomu SSSR a UV VKS (b) N 458 od 30/VI z roku 1931 o
pracovni mobilizaci.

80



Prameny osobni povahy:

Rezni¢enko, Je. D., Gracevskij, Ju. M., Dni i gody Metrostroja, nakl. Moskovskij rabocij,
Moskva, 1981, str. 428.

Brozurova literatura:

Capek, J., Co ptedchazelo zrodu moskevského metra?, broz., nakl. KMD, Praha, 2002, str. 8.
Capek, J., Tajné metro v Moskve, pieklad z rustiny, broz., nakl. KMD, Praha, 2002, str. 7.
Berezin, V., Terzijov, A., Moskovskoje metro: fotoputevoditel, nakl. Planeta, Moskva, 1980,
str. 169.

Mara, R., Pokorny, P., Konec sluzby sovétskych vozl v prazském metru, mala edice vozidel
méstské hromadné dopravy, dopravni vydavatelstvi Malkus, Praha, 2009, str. 29.

Brozura ,,Butovskaja linija. Legkoje metro®, Moskovskij metropoliten, Moskva, 2003, str. 13.

Tisk:

Noviny ,, Udarnik Metrostoja“, za rok 1933- ¢. 51, 65, 93, 264; rok 1943- ¢. 26-27; rok 1935-
¢. 1, 4, 154; rok 1946- ¢. 99; vyd. Partkom, postrojkom i upravlenie Metrostoja, nakl.
Rabocaja Moskva, Moskva.

Neutatz, D., ,,D&iny a sou€asnost*, ¢lanek ,,Zrozeni moskevského metra“, ro¢. 19, €.3, 1997,
str. 28-31.

Tumis, S., Jakubec, 1., ,D&iny a soucasnost®, clanek ,Podzemni Londyn: promény
metropolitni podzemky po druhé svétové valce®, ro€. 32., €.1-12, 2010, str. 41- 43.

Krejcit, J., ,,Nova zelezni¢ni technika®, ¢lanek “Vznik londynského metra, jeho technické
feSeni a postupny rozvoj”, 1. ¢ast., ro€. 16, ¢. 5, 2008, str. 32-34.

Krejcit, J., ,,Nova Zelezni¢ni technika®, ¢lanek ,,Vznik londynského metra, jeho technické
feSeni a postupny rozvoj*, 2. ¢ast, ro€. 16, ¢. 6, 2008, str. 29-33.

Krejcit, J., ,,Nova zelezni¢ni technika®, ¢lanek ,,Vznik londynského metra, jeho technické
feSeni a postupny rozvoj“, 2. ¢ast, ro¢. 17, ¢. 1, 2009, str. 29-33.

Skalicky, J., ,,Zem¢ Svéta“, ¢lanek ,,Tube neboli roura®, ro€. 1, ¢. 10, 2002, str. 369-371.

Noviny ,, Metrostrojevec™ v rustin€ v elektronické podobé¢. Zdroj: http://www.metrostroy.com

81


http://www.metrostroy.com/

Petrusin, Ju., ,, Metro i tonneli”, €.5, ¢lanek ,,Stroiteli bolSogo kolca” a ¢lanek ,, Tvorci
prekrasnogo metro”, Moskva, 2011, str.12-19.

Ustinova, O., ,,Moje metro®, ¢.5, ¢lanek ,,Londonskyj pioner*, 2010, str. 2.

Frolkina, E., ,,Moje metro®, ¢.6, ¢lanek ,,Simvol stojkosti®, str. 2, M. Bondarenko, ¢lanek
,Podzemnoje ubjezise®, str. 6, Moskva, 2010.

Afanasieva, Ju., ,,Moje metro“, €.7, ¢lanek ,,Pojezd Akvarel, Moskva, 2010, str.3.
Naumov, M., Picugina, T., ,,Vokrug Svéta“, ¢.5., ¢lanek ,,Moskovskije njedra: puti i
perekrjostki®, Moskva, 2005.

O'Mahony, M., ,,Modern Language Review”, ¢. 1., ¢lanek ,,Archaelogical Fantasie:
Constructing History on the Moscow Metro*, 2003, str. 138-150.

Jenks, A., ,,Technology and Culture®, ro¢. 41, ¢.4, ¢lanek ,,A Metro on the Mount: The
Underground as a Church of Soviet Civilization®, 2000, str. 697-724.

Odborna literatura:

Kiivanek, J., Smid, Z., Vitek, J., V8echna metra svéta, 1. vyd., nakl. NADAS, Praha, 1986,
str. 208.

Bennett, D., Metro: pfibéh podzemni drahy, piekl. z angl. originalu Metro: The Story of the
Underground Railway, 1. ¢es.vyd., nakl. Fortuna Print, Praha, 2005, str. 176.

Meserjakov, A., Ostarkova, 1., Moskovskij metropoliten, nakl. Interros, Moskva, 2005, str.
263.

Katcen, I, Moskevské metro, vydavatelstvi Svazu Ceskoslovensko-sovétského pratelstvi,
ptekl. z ruského origindlu Metro Moskvy, nakl. Moskovskij rabocij, prekl. textu z ruS. B.
Strnad, ptrekl. dokumentd J.V. Stalina a L. M. Kaganovi¢e Zdenc¢k Kropac, Praha, 1952, str.
160.

Mara, R., Prosicky, D., a kol., Elektrické vozy E¢&s aneb prikopnici v prazském metro,
1.vydani, nakl. P. Malkus, Praha, 2009, str. 217.

Komolcev, A., ,,Mosmetrostroj 80 let, jubilejni vydani, nakl. OAO Tipografie Novosti,
Moskva, 2011, str. 308.

Andreev, M. I., Karev, V. M., red. Smidt, S.O., Moskva Encyklopedia, nakl. Bol’Saja
Rossijskaja enciklopedija, Moskva, 1997, str. 976.

82



Bocarov, J., Guljanickij, N., Architektura SSSR 1917-1987, Architecture of the USSR, vyd.
1., nakl. Stojizdat, Moskva, 1987, str. 549.

Neutatz, D. , ,,Von der Stadtduma ins Politbiiro? Entscheidungsprozesse bei der Projektierung
der Moskauer Untergrundbahn 1897 — 1935”, Jahrbiicher fiir Geschichte Osteuropas N.F. 44,
1966, str. 332-243.

Neutatz, D. , ,,Schmiede des neuen Menschen* und Kostprobe des Sozialismus: Utopien des
Moskauer Metrobaus”, Wolfgang Hardtwig (Hrsg.): Utopie und politische Herrschaft im
Europa der Zwischenkriegszeit. Miinchen, 2003, str. 41- 56.

Neutatz, D. , ,,Zwischen Enthusiasmus und politischer Kontrolle Die Arbeiter und das Regime
am Beispiel von Metrostroj”, Stefan Plaggenborg (Hrsg.): Stalinismus : neue Forschungen
und Konzepte. Berlin, 1998, str. 185 — 208.

Neutatz, D. , ,,Arbeiterschaft und Stalinismus am Beispiel der Moskauer Metro”, Manfred
Hildermeier (Hrsg.): Stalinismus vor dem Zweiten Weltkrieg : neue Wege der Forschung,
Mdinchen, 1998, str. 99- 118.

Brooke, C., ,,Moscow: a cultural history*, Oxford university press, 2006, str. §9.

Naiman, E., Dobrenko, E., ,, The landscape of Stalinism. The art and ideology of soviet
space*, University of Washington Press, 2003, str. 332.

Hoffman., D., ,,Peasant Metropolis. Social Identities in Moscow, 1929-1941%, Cornell
University Press, 2000, str. 304.

Rev, ., ,Retroactive Justice: prehistory of post-communism®, Stanford University Press,
2005, str. 340.

Soldatov, A., Borogan., 1., The New Nobility: The Restoration of Russia's Security State and
the Enduring Legacy of the KGB, Public Affairs, New York, 2010, str. 301.

Internetoveé zdroje:

http://www.rusarchives.ru - webova stranka ,,Archivy Ruska®.

http://vkpb2kpss.ru - webova stranka obsahujici materialy a dokumenty ptijaté VKS (b), RKS
(b), RSDRP, KPSS.

http://mosmetro.ru - novéjsi oficialni webové strdnka moskevského metra.
http://old.mosmetro.ru - webova stranka moskevského metra.

http://www.metrostroy.com - webova stranka spole¢nosti ,,Moskovskij Metrostroj*.

http://metrowagonmash.ru - webova stranka zavodu na vyrobu vagoénti Metrovagonmas.
83


http://www.rusarchives.ru/
http://vkpb2kpss.ru/
http://mosmetro.ru/
http://old.mosmetro.ru/
http://www.metrostroy.com/
http://metrowagonmash.ru/

http://vagon.metro.ru - webova stranka o vagonech moskevského metra.

http://metro.ru - webova stranka o moskevském metru. Projekt Artemia Lebedeva.
http://news.metro.ru - webova stranka o0 moskevském metru. Projekt Juria Grig¢ina.
http://metro.molot.ru - webova strdnka o moskevském metru. Projekt Vladimira Sviridenkova.
http://metroblog.ru - weblog 0 moskevském metru.

http://www.mos.ru - webova stranka mésta Moskva.

http://www.subbrit.org.uk - webova stranka speleologické britské spolecnosti.

84


http://vagon.metro.ru/passenger/a.html
http://metro.ru/
http://news.metro.ru/
http://metro.molot.ru/
http://metroblog.ru/
http://www.mos.ru/
http://www.subbrit.org.uk/

