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1. Uvod

Praha méa z hlediska dopravy zcela vyjinée postaveni nejen jako hlavnigsto Ceské
republiky, ale hraje lezitou ulohu v celé oblastiistdni Evropy. Velmi dlezita je i jeji
reprezentativni Uloha. Hlavni&sto poskytuje sidlo a vSechny sluzby origénstatni spravy,
vyznamnym institucim a firmam s celostatigpbnosti. Také je pro okolni region vyznamnym
zdrojem pracovnich iflezitosti, vzdlavani, kultury, nakupovani i dalSich aktiviCast
Stredaieskeho kraje ifimo sousedici s Prahou se stala mistem intenzivruiioje a i do
budoucna Ize &ekavat, Ze bude vystavena tlaku fiam@Enu volnych ploch na nové zastmé
Gzemi. Bi kiizovatkach radidlnich dakmich tras za hranici Prahy doSlo k prudkému rozvoji
komegné industrialnich zén s vySSim rizikem vzniku inveésich torz.

Jeji dilezitost dramaticky vzrostla po 2me politického rezimu v roce 1989, kdy doslo
k rozSfeni vazeb na okolni staty. Tyto vazby, které bytgle zpretrhany, byly jiz obnoveny a
odhalily dilezitost Prahy jako dopravniho uzlu. Vyvoj svobodpélenosti je tl&en kugedu
celos¥tovymi trendy jako globalizace, inforryai spol€nost a zvySeni konkurence. To
nebyvale zvySuje pozadavky na pohyb lidi a zbobkud moZno v co nejkratSimase.
Dopravni si Prahy a jejich rozvoj jsou do zfr& miry determinovany omezenimi danymi
jednak jiz stojici zastavbou, hornatosti terényiipadt zdroji financovéani. Jako kazdé jiné
velkongsto je nuceno stanovit priority i&dit se utitym strategickym rozvojem, ve kterém
jsou obsazengesSeni problémovych situaci. Nikdy se prazsky megisiedobere situace, Ze se
bude sousedit jiz jen na Udrzbu a udrzeni stavu a nebudpgieba nic vylepSovat. Vzdy se
objevi dalSi problém, na ktery jiieba reagovat, poipact predikovat technické a spoknské
zmeény v budoucnu.

Ve své praci bych aHtvyzdvihnout vybrané problémy dopravnich siti alim ngst
Praha. Z hlediska drihproblénmi jsem se snazil vybrat reprezentativni problém awapich
siti, dopravnich prosdki a jednoho patologického jevu souvisejiciho ¢alym
provozovanim dchto dopravnich prostdki. V prvni teoretickécasti prace chci nastinit
fungovani integrovaného dopravniho systému a ta jakecného hlediska (vystihnoutvady
jeho zavedeni, cile, vyhody apod.), tak koncipowysiému v kontextu hlavnihoésta Prahy,

a popisiti jeho hlavniclanky.

V druhé praktick€asti se jiz budu gnovat samotnymi¢m problénim, které jsem uvedl
vySe. U dopravniho problému jsem zvolil problematdostavby metra, konkrétrirasy A ze
stanice Dejvicka na letiStRuzyré. Nastinim technické a ekonomické aspekty vystaaby

provozovani, rovéZ se zminim o dopadech na dopravni obsluZznoststterozapadniasti



Prahy a o nezbytnosti vystavby. Text je vhodnyntispbem doplén nakresy, mapami,
popipads tabulkami pro lepSi prezentaci dat.

Druhé mé téma, tykajici se dopravnich pgeslfi, jsem zamdil smérem k obno¥
vozového parku. Konkrétn se budu ®novat no¢ zavagnym tramvajim. Zhodnotim
zkuSenosti s provozem jiz dodanych souprav a viyzkmSenosti na budouégSeni situace
ohledrg vozového parku. | tataiast je doplana pro lepSi fedstavivost zmenSenymi
fotografiemi a tabulkami.

Treti ¢ast wnuji jednomu z nejvic diskutovanych patologickyelj dnesni spolk&osti, a
to vandalismu. Nastinim keny tohoto jevu, dale profil pachaleh pak se jiz buduénovat
konkrétrgji vandalismu v progedcich véejné gepravy osob. Rozeberu pocity rizika jak
z objektivniho, tak i subjektivniho hlediska aejplu na nejastji zminovany termin
v souvislosti s vandalismem — graffiti.

Praktickacast prace se tedy sklada tetématickych celi, které se tykaji fepravy osob
verejnou dopravou v Praze. Pro dagih mé prace jsou &asti Rilohy uvedena schémata a
fotografie pro dokresleni situaci.

Cilem prace je upozornit na vybrané problépkgajici se dopravnich siti, prezentovat jejich

feSeni a vyhodnotit dopady jejich zavedeni.



Teoreticka ¢ast

Podle Uzemniho planu hlavnih@sta Prahy seipdpoklada, Ze vyhledéwude trvale Zit
v Praze k roku 2010 zhruba 1,2 milionu obyvatetoku lze pipocist jeS€ 500 000 obam
obyvajicich stedaiesky region, ktery je se samotnou Prahou Uzce eap8jokud se vezmou
v Gvahu je&t obtané, kt&i ve mest prenocuji Bhem tydne (naklad studenti), dojdeme
zhruba k pétu 1,4 milionu osob. Jednodenriitpmnost obani prijizdéjicich do Prahy, kié
nezistanou pes nocgini celkem 165 000 osob (ndklad za zabavou, praci apod.).&hto
¢isel Ize odvodit, Ze vdiny pracovni den mimo turistickou sezonu nebo \dkese po Praze
pohybuje kolem 1,565 milionu osdbToto obrovské mnoZstvi pohybujicich se osob klade
velké naroky na zivotni prastdi, opotebeni komunikaci a v neposledat i na zdravi vSech
ob¢ani. Tyto nédklady na Skodach na zdravi lidi (extetgalvlivem dopravnich nehod,
nadnérného dopravniho hluku a emisi Ize jéakio ekonomicky w¥islit. Snaha o systémova
ieSeni a podchyceni problénvede ve ¥tSich n#stech ke vzniku tzv. integrovanych

dopravnich systém

2. Prazsky integrovany dopravni systém

Od 1.1.1993 funguje na uzemi hlavnih@sta Prahy Regionalni organizator Prazskeé
integrované dopravy (ROPID), ktery zaji§e fungovani PRAZSKE INTEGROVANE
DOPRAVY (PID). Se zavedenim tohoto komplexniho &yat se zmnilo od zaklad
fungovani dopravy nejen v Praze, ale iv okoli (dzél. m. Prahy, okrésPraha-vychod a
Praha-zapad a‘ifehlém Gzemi dalSich okréStedaieského kraje s rozhodujicimi dopravnimi
vztahy k hl. m. Praze). V s¢asné dob se do systému zahrnuje metro, tramvaje, Zeleznice,
méstské a Fiméstské autobusové linky, lanova draha natriRea rékteré fFivozy? Tento
systém je postugnintegrovan spokaymi prepravnimi a tarifnimi podminkami a jednotnym
dopravnimieSenim ¥etné koordinace a sladi navaznosti jednotlivych jizdnigtadi. Cely
systém, aby byl dostates efektivni, se musitidit spol&nymi principy uvedenymi na
nasledujici stran

! zpracovano dle: KYLLAR, EvZerPraha a metroProtiskCeské Budjovice: Gallery, 2004, str. 338
2 www.ropid.cz
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Box 1 Zakladni principy PraZské integrované dopravy

. jednotny regiondlni dopravni systém zaloZeny ndepeaci paténi kolejové
dopravy (Zeleznice, metro, tramvaje), autobusoy@ral@ je organizovanargdevsim
jako navazna doprava k termifiél, budovanym u stanic kolejové dopravy

. systém umaoiuje kombinovany zfsob gepravy osobnim automobilem |a
prostedky hromadné dopravy, realizovany pfedhictvim zachytnych parkowis
P+R,3 budovanychipterminalech pat@i kolejové dopravy na okraji Prahy a v jejim
okoli
. jednotny gestupni tarifni systém, ummdjici uskuténit cestu na jeden jizdni
doklad s patbnymi estupy, a to bez ohledu na zvoleny dopravni pedsk a|
dopravce

. vytvoreni podminek pro trzni a konkutem prostedi na dopravnim trhu |s
cilem udrzet pgebnou ekonomickou efektivitu provozu, a tido pachovani dopravn
koordinace a kooperace

—_

Zdroj: [http://www.ropid.cz/o-systemu/Predstavujeme-PID__s177x269.html]

Jako dalSi princip kvalitniho fungovani integaného systému lze pokladaktovy jizdni
¥4d.* Spoje vtomto Hpads jezdi v pravidelnych (snadno zapamatovatelnyckdriralech.
Maximalni interval je obvykle jedna hodina. Sar@mosti je dobra vzajemna navaznost
jednotlivych linek. RoviZz je preferovariDS pred automobily. To se projevuje ndiklad
samostatnymi jizdnimi pruhy, zénami placeného sthpfednosti jizdy na s¥eln¢ fizenych

ktizovatkach.

2.1 Cile IDS

Jednim z hlavnich éido budoucna je zajistitidtojné a kvalitni dopravni pokryti, gpljici
vSechny néaroky na moderntepravu. To je zékladnitedpoklad konkurenceschopnosti ve
vztahu k individualni automobilové&gpraw. Rozhodujicimi kritérii i posuzovani atraktivity
integrovaného dopravniho systému jstas, cena, pohodli, spolehlivost a bez§eost.

Z hlediska ceny je nutné zabegZpeozumny kompromis mezi naklady a cenou konkwiuji
individualni dopraw. V sowasné dob se skoro Zadna ¥gjna osobni doprava neobejde
alespa bez casténého dotovani z wejnych zdroj. Téchto zdroji financovani neni nikdy
dost, a to i ve vysjlych zemich. Proto se provozovatelé musi snaZiivonadvat potencialni
klienty a obstat v tvrdém konkuré&mim boji.

Pohodli se v zasadhep@ita jen vcase straveném na samotné &eslle i fi nastupu

a vystupu do dopravniho systéntekani na zastavce, neboii piskavani informaci o daném

® Parkovist P+R jsou utena pro osobni automobily, jejichZ cestujici poazkpvani pokrauji v cest

dopravnimi progedky Prazské integrované dopravy (PID). Jsou vgrokazdy den odtyi hodin rdno do jedné
hodiny po filnoci a nachazeji se u stanic mefierny Most (B), Depo HostivgA), Ladvi (C), Nadrazi
HoleSovice (C), Nové Butovice (B), Opatov (C), Palika (B), Rajska zahrada (B), Skalka (A) asili(B)

a u nadrazi Bchovice a Radotin.

“ 0.s. D¥ti zen®, internetova prezentace. Online: http://www.detieecz/ids/str03.htm
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spojeni. Pehlednost a snadna dostupnost informaci vedotitsk yisto€ zakaznika a tim

potazmo i k jeho spokojenosti.

2.2 Finosy IDS

Do disledku dovedeny integrovany systém je velmiindy prostedek @i omezovani
individualni automobilové dopravy. Pro znasobetinku je vhodné ho kombinovat s dalSimi
opatenimi - podpora navaznych alternativnich drutiopravy (@gSi chize, cyklistika),
restrikce automobilismu (redukce parkovacich miseéntru nésta, nahrazeni vybranych silnic
peSimi zénami s moznosti vjezdu hromadné dopravy lKisty atd.) ,Vysledkem je snizeni

podilu automobil na celkové objemu dopravy, coZz znamena zejména:

. snizeni zam@ni ovzdusSi exhalacemi

. snizeni hluku

. shizeni zaboru ¥ejného prostranstvi

. sniZzeni néklaélna budovani infrastruktury pro automobily

. zvySeni bezpgaosti

. zvySeni celkové pohody obyvateliffp://www.detizeme.cz/ids/str03.htm] ; str. )

2.3 Slozky dopravniho systemu

Jak jsem se jiz vySe zminil Prazsky IDS sadklz metra, tramvaji, Zelezniceistskych a

piiméstskych autobusovych linek, lanové drahy nafiRet rekterych givozi. PopiSi

Mriviw s

2.3.1 Metro

Metro obecé je povaZzovano za nejrychlejsi, nejvykepsi, ale také za nejdrazsi dopravni
systént, Jedna ze specifik, od kterych se vlastnosti oflyjeta, Ze se pohybuje po atiehé

trati.

2.3.1.1 Historie metra v Praze

.Prvni plany na vystavbu podpovrchoveé tratchézi z roku 1898 v souvislosti s rozsahlymi
asananimi pracemi na Starém ddi¢ a s vystavbou kanalizaiho systému. Napad-dloZzil
mestské rad Ladislav Rott, syn zakladatele znamého prazskélea@stvi na Malém nassti.

Prvnim vazgSim impulsem pak byla v r. 1926 studie prazskézeami drahy od ing.

® http://mhdcr.biz/metro.htm



Bohumila Belady a profesora ing. Vladimira Lista.([http://cz.checkinprague.com/
Guide.aspx?GuideArticleld=87])Druha s¥tova valka zhatila ifpravovanou vystavbu
vystavbu fi trati podzemni drahy. Ekonomicka situace v letgch druhé sstové valce
nedovolovala uskutait naplanované projekty, a tak se prvni konkr&nmoky uskuténily az

v 60. letech, kdy prazské dopeakirozil negetrzitt totalni kolaps. V roce 1966 v Opletatov
ulici byly zahajeny prvni stavebni prace a z&a i vystavba prvni podzemni stanice Hlavni
nadrazi. Bvodre zvitézila mysSlenka stavby podpovrchové tramvaje, odbodigkuse

o vyhodnosti metra vSak pokiaaly. Nicmér to bylo hlavié rozhodnuti politické, kdyz
vlada vyslySela dopoteni so¥tske expertizy a vyslovila v r. 1967 souhlas s timse v Praze
vybuduje metro. Zpracovéavala se urycklemva studigeSeni MHD v Praze fpravovaly se
nové projekty. Bvodni Statni Ustav dopravniho projektovani byl aabn co do odp@dnosti

za planovani Dopravnim podnikem (projektovy Ustastidistav). V roce 1970 byla podepsana
dohoda o spolupraci s tehdejSim &skym svazem. S@t tehdy dodali gkterou techniku
(eskalatory apod.) a experty pro vystavbu. Do gpédice se vSak i negati&rpodepsal rok
1968, kdy byly zamitnuty lehké a Gsporné voZikD a nahrazenysfkymi sowtskymi.

9. kwtna 1974 byl slavnostnzahajen provoz na prvnim uUseku trasy metra CeKa -

Sokolovskéa (dnes Florenc).

2.3.1.2 Provoz v dnesni dab

Prazské metro tvov sowasné dob paté dopravniho systému hlavnihaésta Prahy. Jeho
provozovatelem je Dopravni podnik hlavnihaista Prahy. V satasné dob je to jedina
podzemni draha €eské republice. Trasy metra jsou v dnednidtif, ozn@ené pismeny A,
B, C a barvami zelenou, Zlutowarvenou (v blizké budoucnosti secfia sectvrtou, modrou,

trasou). Statistické udaje jednotlivych trati jssedeny v nasledujici tabulce:

Tabulka 1 Tratt metra — statistickyighled

Linka Stavebni délka (km) Provozni délka (km) Pocet stanic
A 11,424 10,995 13
B 26,399 25,704 24
C 18,575 18,005 17
Sit’ metra 56,398 54,704 54

Zdroj: [http://lwww.metroweb.cz/metro/TECH/tech-trate.htm]

® viz Priloha 1: Mapa prazského metra



Kazda jednotliva souprava metra se sklada weu ctelnich a ti vloZzenych vod.
Nejpasetnsj$i” a zarové i nejstarsi jsou voziady 81-71% Tyto vozy byly dodavany do Prahy
v letech 1978 — 1990. Déale zdeireme potkat vozy 81-71MJedna se o rekonstrukci ¥oz
81-71, kterou provadi Skoda PizeVyména voz a nahrazeni zcela novymi typy byla totiz
ponerné nakladnou zalezitosti, a proto byla v letech 1998996 provedena prototypova
rekonstrukce jedné soupravy 81-71 na typ 81-71Mn Be prodlouZila Zivotnost starych

ruskych souprav o patnact letieli a nejnowjsi jsou vozy M1°, které jsou k vigni na trase

C. Fotografie jednotlivych tylosouprav jsou pro lepStgdstavu k nahlédnuti v sekdiilehy.

2.3.2 Tramvaje

Ve nestech, kterA nemaji metro, jsou tramvaje brany jaébéni systém dopravy.
V piipack Prahy jsou v systémuizzeny na druhé misto v preferenci.

Hi pohledu do sotasnosti maji tramvaje zpravidla elektricky pohorprédi davneé
minulosti, kdy v roli tazné silygsobili korg), pricemz proud odebiraji z trolejového vedeni
pomoci pantografového &tace. Soupravy se pohybuji po dvojkolejné Zeleznidagicky
standartizovany rozchod kolejnic je 1435mm). Odbiklieé Zelezrini dopravy se tramvajova
liSi zpravidla tim, Ze jéastji vedena po komunikacich (v ulicichésta), provozovanim pouze
osobni dopravy, mensimi vzdalenostmi mezi zastaykbtcimi vozidly, kratSi maximalni
délkou vlaki, kratSimi intervaly, jinym zjisobemtizeni provozu a odliSnym legislativnim
ramcem upravujicim Zgob schvalovani a technické pozadatky.

Vyhodou tramvaji je ekologiost provozovani a vysSi kapacita v porovnanitikkgu
s autobusy. Déle je vyvijen tlak na zvykosiani tramvaji ped ostatnimi druhy gstske
dopravy na sételnych KiZzovatkach, existenci vyhrazeného jizdniho ptatapod. V pipads
tramvaji se jedna o tramvajovy Pasu kterého je v zakeénjasreé definovand pednost.
Mezi nevyhody bych uvedlipdevSim to, Ze provoz je nutné dotovat. Rd@vbych zminil

velké naroky na obsluzné &{ivozovny, trat. menirny apod.).

" viz Priloha 2: Souprava metra ty@a-71

8 JEZEK, A.: Metro. Online: http://mhdcr.biz/metrtnh

° viz Priloha 3: Souprava metra ty|8d-71M

19yiz Priloha 4: Souprava metra typdil

Y http://cs.wikipedia.org/wiki/Tramvajov%C3%A1_dopea

12 viyhrazeny jizdni pruh MHD byvéasto veden po tzv. tramvajovém pésu, coZ umjezuzivani spoknych
(tzv. sdruzenych) zastavek ridgad s autobusy.

13 Ostatni vozidla nad mohou vjizdt nebo jej pejizdt jen ve vyjmenovanychifpadech a jejictidici ptitom
nesmi ohrozit ani omezit v jizdsozidlo jedouci ve vyhrazeném jizdnim pruhu. P&IRL odst. 5 musi odbajici
fidi¢ dat grednost vozidlm ve vyhrazeném jizdnim pruhu.
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2.3.3 Autobusy

Hipojeni mnoha fednestskych obci k Praze vroce 1974 avystavba rogsahsidlis
vedly k vzestupu autobusové dopravy v 80. leteahtoBusové linky, jichZz je dnes kolem 170,
jsou zpravidla ukoteny v réekterém z termindl u stanic metra. V roce 1993 byla zaloZzena
piispivkova organizace ROPID (Regionalni organizator $W@zintegrované dopravy),
zaji¥ujici financovani dopravy a koordinaci jizdni@ui PraZzské integrované dopratfy.

Autobusova doprava tliopodstatnoucast gepravy v regionech s mensSim zalidim a
v mgstskych¢astech, ve kterych nelze z geografickgehrekonomickych dvoda provozovat
tramvajovou, nebo trolejbusovou dopravu (trolejbissyy od roku 1965 postugnruseny,
15.1ijna 1972 vyjely naposled). Klasickydstsky autobus se od normalniho li&i&im pa@tem
dveri (3-4). Tyto dvée jsou navrzeny pro velkou a rychlou Wm osob, jelikoZz vystup a
nastup se provadi vSemi dwu@ zarove, a jsou znén¢ Siroké. Dale jsou autobusy pro MHD
charakteristické mensSim @em sedéek, které jsou navic v jednodusSim provedeni
(neexistence apek za hlavou a naredlokti, mensi komfort, pouziti jednoduchych tvar
materiati...) a &tSim mistem ke stani (s tim je spojeR&ivmnozstvi madel adiypro drzeni
se za jizdy). Rowt je vyhrazeno misto pro &érek. V poslednich dvaceti letech je trend
nizkopodlaznich dopravnich prietki, které do budoucna nahradi starSi dopravni fedisy.
Ridi¢ v rdmci snizenéasovych narok neprovadi vylr poplatki za gepravné. To si provadi
cestujici individuald pomoci oznéovani jizdenek, nebo pouZzitindasovych kupbin
Standardem se také stava zavdadmnoha informénich systém, swtelnych pandl a

zvukovych hlagia, které zvySuji informovanost, atim potazmo i korhf cestujicich.

% Informace o nistské dopra¥, internetova prezentace. Online: http://dopravarahadej.php
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Prakticka ¢ast

3. Prodlouzeni trasy metra ,A* do Ruzyné

Praha jako ijrozené centrum regionu je Uzce vazana na zdrggsgemy regionalniho,
celorepublikového i evropského vyznamu. V minuldsyia porgkud peruSena firozena
kontinuita vyvoje, coZ nasledrvedlo k getizeni dopravnich siti vadledku nefipravenosti,
poddimenzovani afpdevsim v nieSeni dopravni situace jako celku.

Chybgjici navaznost je ddb patrna v oblasti severovychodu Prahy, kde kapiakitlejova
doprava kot na Vitzném nanassti stanici Dejvicka. Dale na ni navazuje jen ausalva,
popripadt tramvajova doprava. Doprava osob metrem ma ofingtin zpisobim transportu
mnoZstvi vyhod. Jako hlavni se uvadi:

- bezkolizni provoz s povrchovou dopravou,

- moznost dosazeni relativmysoké cestovni rychlosti (zpravidla 80 km/hod),

- v neposlednifac moZznost krytu &ase valky.

3.1 Efektivnost stavby

Ke stavb takto narénych projekt jako stavba metra je ovSem nutn&itdr efektivnost.
Zpravidla se projekt vystavby i provoz dotuje, aole byla konkurenceschopnost s prediky
individualni dopravy (v prvnfadé s automobily). V trzni ekonomice je preferovanaXivani
peréznich podgta jako uz zmidna dotace jizdného, nebo protipétn rastu objemu
automobilové dopravy. Do této skupiny jsiazeny vyhrazené placené zény neb@kterych
velkoméstech celkovy z&kaz vjezdu do centrésta.

Efektivnost je rovZ spojena s mnozstvim potencialnich cestujicicj kty planovanou
trasu vyuzivali. Z tohoto pohledu je stanice DdaicnejvytizegjSi stanici v Praze. Podle
prepravniho pizkumu metra z roku 2082 ktery si nechal zpracovat Dopravni podnik hl. m.

Prahy a ktery zobrazil obrat cestujicich ve stahidiez pestupu Wase 5-24 hodin, je padi

nasledujici:
» Dejvicka 126728
* |.P.Pavlova 116840
* Mistek 109017

Planovana trasa metra a rozgrisfednotlivych stanic nebylo pédeno jenom jedinému
cili, a to co nejrychlejSi cesta k letisti Ruzyrale je mimo jiné vysledkem rozmist

13 yiz Priloha5: Vytizenost metra
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obyvatelstva a jeho spadovych oblasti. Toto bylentirozboru, ktery stanovil potencial trasy
z pohledu dopravni obsluznosti celé trasy ve stamgsh podilech a vifmé zavislost na
¢asové dostupnosti k jednotlivym spadovym stanicietran

Tabulka 2: Demograficky potencial trasy

16

Nazev stanice PFima (p ési) dostupnost Dostupnost 15 min.
LetiSté Ruzyné 13 330 13 900

Dlouha Mile 10 940 17 570

Dédina 7 240 11 500

Bila Hora 6 060 10 570

Motol 13 350 45 660

Petfiny 16 270 34 820

Veleslavin 10 300 21 520

Cerveny Vrch 12 810 25 010

Trasa celkem 90 300 180 550

Zdroj: [http://magistrat.praha-mesto.cz/73148 Prodlouzeni-trasy-A-metra-ze-stanice-Dejvicka]

Rovrez se pdita s menSim kapacitnim vytizenim tramvaji a awblaumoznosti zrusSeni
vybranych linek ve sirech shodnych s vedenim prodlouzené linky A mé@néz budou
zkraceny piméstské linky Prazské integrované dopravy ato dockwé stanice, pdfpad
budou oslabeny spoje do stanice Dejvicka. Defaktaticka situace se stala vekwu 2008 pi
zprovozrni nového Useku trasy C metra Ladvi —ilagty se itemi stanicemi: $tzkov, Prosek

a Lenany.

16 _ .0 . s . . .
spadové oblast véetné navazné hromadné dopravy
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3.2 Dopady stavby

Jako hlavni dopady prodlouzeni trasy metraoARdzyré se obect berou Udaje Magistratu

hl. mé¢sta Prahy pro dopad stavby na hromadnepavu osob pro horizont roku 2020:

Box 1 dopady prodlouZeni trasy ,A* metra v siti HD osohlediska za&i bude (dle modelu 2020):

. vyznamny pokles zé&i na tramvajovych radialnich trasach (Evropsk&s,/|0
Na Petinach -70%, Plzgska -22%)
. Gtlum vyznamu autobusové dopravy PID v severozdpadegmentu Prahy
(Uzemi doteném zminou) na Urovié mistni navazné obsluhy (ul. Evropsk& v Useku
Cerveny Vrch-Dejvicka -95% z&ii: pokles zati v Patékové ul. cca o 40%)
. Gtlum regiondalni a dalkové autobusové dopravy wisbesti s vybudovanim
piestupniho terminalu na Dlouhé Mili ve vézba dosaZeni tohoto bodu kolejovym
systémem hromadné dopravy osob v ramci PID

. moznost ukodeni ¢asti linek nEstské a fméstské autobusové dopra

<

y
v terminalu Veleslavin {gjm¢ jiz prvni provozni etapa), kterd umozni redukatpg

autobusovych spajprojizcgjicich Vittznym nandstim o cca 50% (absolutrpokles
z cca 2250 na 1130 spdjlen — bude zaviset na konkrétnim linkovani)
. narist prepravnich z&?i na autobusové tangénve vazls na stanici metra

Motol (ul. Kukulova +43%, spadovéa GzeRépy a Jihozapadni&sto)

Zdroj: [http://magistrat.praha-mesto.cz/73148_Prodlouzeni-trasy-A-metra-ze-stanice-Dejvicka]

Z tohoto pohledu je stavba ospravedinitelndlSDpohled se nabizi z hlediska propojeni
s mezinarodnim leti&n v Ruzyni, kde #tSina fijizdgjicich cestujicich je nucena pouzit
taxi.!’ Navic je sledovana myslenkgepunuti sotasného koncového bodu trasy metra A do

vyhodrgjsi, urbanisticky méhexponovaneé lokality ve sfru od centra ista.

3.2.1 Paralelni trasa

Jako jedna z variant byla prodiskutovana i most, ve které by bylo rungké letis¢
obslouzeno paraletndvéma kolejovymi systémy hromadnéepravy osob. Rdtalo se jednak
s metrem a déle s Zeleznici. Ukazalo se, Ze &et pepravenych firozere rozcli mezi oba
prostedky, a to na zakla&dpreferenci jednotlivych osob a jejich osobnicli.cllakovy model
byl zpracovan v tzv. aktualizaci Studie obsluhyrhl.Prahy a okoli hromadnou dopravou osob

7 taxi firma AAA, zaji¥uje dopravu od Leti8tRuzyré kamkoliv po Praze za 400K
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(pracovni faze B). TotdeSeni je vzhledem k soihu obou systéih malo ekonomicky
efektivni a nefindsi kron¢ moznosti volby jiny mezni uzitek. Nakonec vSakRiahy povede
tra’ z Kladna a mezi Hostivicemi a Ruzyni bude atkaona mezinarodni rusgké letisg.
Kazdy den totiz z Kladna a okolnich obci dojizdipzaci do metropole zhruba 100 tisic lidi.,
ktefi se dnes musi spoléhat zejména na autobusy. &ddvéitd ma byt elektrifikovana,
dvoukolejna a s#kolika novymi zastavkami na Uzemi Prahy — na Dlolhié, v Liboci,

u Dlouhého Lanu a u holeSovického VystauiSira® povede mezi Veleslavinem a Letnou pod
zemi. Timto projektem zanikne dejvické nadraZzi stoni®j bude postaveno podzemni nadrazi
propojené se stanici metra Héadska. Naklady na vystavbu trati jsou zatim odhadgwa
osm miliard korurt® Finaréng se ma do jipravovaného projektu zapojit i Sprava Zelémni

dopravni cesty, Leti§tRuzyre a prazsky magistrét.

3.3 BudoucireSeni

V roce 2005 byly definitivhukorteny debaty, jestli vést na letidtychlodrahu, nebo metro
a veSker&innost se jiz pla koncentrovala k tomuto cili. Zde je nutno dodat,prodlouzeni
metra Kk letiSti neni&c nova, ale defakto s ni §itaji vSechny plany rozvoje i studie budouciho
vyvoje, které se v poslednichiceti letech objevily. Kongna vysledna variantgeSeni
piedpoklada vedeni trasy ze stavajici stanice Dejviek stop Cerveny Vrch — Veleslavin —
Petiny — Motol — Bila Hora — Bdina — Dlouha Mile — Leti§tRuzyre
s moznosti &tveni za stanici Bila Hora do $m Repy — ZI&in s vazbou na depo
Zligin trasy B metrd®

Podle pvodnich plag byl predpoklad dvou stavebnich U§eKA Dejvicka —Petiny a
VIA Petiiny — LetiS& Ruzyreé a etapovou koncovou stanici fey. Poté vSak byly na jednani
Rady hlavniho résta Prahy etapy vystavby Znény a to na:
« isek VAL — Dejvicka €erveny Vrch — Veleslavin — Raty,
* Usek VA2 — Péiny — Motol,
* Usek VI.A — Motol — Bila Hora — &lina - Dlouha Mile,
« Usek VIIA — Dlouha Mile — LetigtRuzyrs.?°

Situaci zobrazuje mapa trasy na nasledujici &tran

'8 SVEC, P.: Rychlodraha na letidt Ruzyni za pt let, MF Dnes, 2. kitna 2008, str. C7.

9 Korejeik, J., Rizicka, J.: ProdlouZeni trasy A metra na LétBuzyrg, Casopis Tunek.4/2007. Online:
http://www.ita-aites.cz/files/tunel/komplet/tunel @F.pdf

2 tamtéz

15



Obrazek 1 Situace trasy
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Zdroj: [http://www.ita-aites.cz/files/tunel/lkomplainel_4_07.pdf]

Zahdjeni praci sagdpoklada v pibéhu roku 2009 a podlgasového harmonogramu bude
nasledovat zprovozni jednotlivych Usek v nasledujicich letech:
* Usek VA1 2013
* Usek VA2 2014
* Usek VIA 2017
* Usek VIIA 2018

3.4 Zpusob vystavby

Pro stavbu drtiv&asti prodlouzeni metra je logické pouziti techn@orpzeni tundl.
V Usecich mezi jednotlivymi stanicemi jsou jakoutlené navrZzeny pouze stavebni
jamy, ugené pro zahajeni a obsluhu razeb tuneati a potom pro vystavbu hloubenych
technologickych objekit nutnych pro konstrukci hloubenych tuinelZ celkového pé&u 8
planovanych stanic jsou pouze 2 planovany jako bdoé' — a to stanice Motol a stanice
Dédina.

Jako hlavni @vod pro tak velky podil razenych Usele vedeni trasy husturbanisticky
zasta¥nou oblasti severozapadniho sektoru Prahy, z w&ké podpovrchovou zastavbou,
mnozstvim strategickych vedeni rozvodnych siti ngod hlavnimi dopravnimi tepnami
mesta, coz je fiklad ulice Evropska. Nedostatek volného prostoau povrchu terénu a

problémy s dopravnimi omezenimi neumojz pouzit technologii hloubeni ve&t&im rozsahu.

ZLKOREXIK, J., RUZICKA, J.: ProdlouZeni trasy A metra na Letifuzyre, Casopis Tunek.4/2007. Online:
http://www.ita-aites.cz/files/tunel/komplet/tunel @F.pdf
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V n¢kolika na povrchu nezastawch Usecich znemadje hloubeni vySkové&eSeni trasy,
kterou neni mozno véstdaae pod terénem. Omezenii®obuje slozita morfologie terénu,
navaznost na néwudované stanice modernizované Zekarnirag ve snéru Praha — Kladno
a v neposledniadé i maximalni gipustny podélny sklon trasy metra 40 %o.

Jako hlavniilvod pro vykr technologie razeni je uvé&ab ,soustedni stavebntinnosti
pouze do prostoru #&eni stavenigt Omezeni zjsobend stavbou, jako jsouddsné zabory
véetre odstrareni zele@, nebo zvySena hladina hluku, prasnosti ac&téni okoli tak nemusi
byt v rozsahu celého stavebniho useku.“([http://witanaites.cz/files/ tunel/komplet/tunel_
4 07.pdf] ; str. 11)Z tohoto vyplyva i lepSi dopad na Zivotni piesi a menSi zatizeni
obyvatel tétocasti Prahy. B razeni je nutné zvolit vhodnou technologii, aladiozi tunelu
zustalo dostatne stabilni, tj. aby nevznikalo velké sedani povrchu.

Uvadim zde profil trati, na kterém je ¥idrySkovéclenitost terénu pro stavbu:

Obréazek 2: PrevySeny podélny profil
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Zdroj: [http://www.ita-aites.cz/files/tunel/lkomplainel_4_07.pdf]

V nasledujici tabulkach jsou zobrazeny udggdaotlivych stavebnich Gsecich a stanicich:

Tabulka 3: Zakladni udaje o planované trase:

trasa Stavebni délka Useku| Provozni délka Useku| poéet
(km) (km) novych

stanic

VA1 — Dejvicka — Pef¥iny 4,534 4,47 3

VA2 — Peftiny — Motol 1,56 15 1

VIA — Motol — Dlouha Mile 4,08 4,26 3

VIIA — Dlouha Mile - LetiSt é | 2,47 2,45 1

Ruzyn é

Celkové prodlouzeni trasy A 12,640 12,7 8

Zdroj: vlastni zpracovani autora dle Gdhjtp://www.ita-aites.cz/files/tunel/lkomplet/tundl 07.pdf
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Tabulka 4: Zakladni Udaje o planované trase

Nazev stanice | Typ stanice Hloubka nastupisté pod terénem [m] | Osova vzdalenost
stanic [m]
LetiSté Ruzyné | Razena / Hloubena| 19,9
Dlouha Mile Razena 21,6 2462
Dédina Hloubené 11,0 879
Bild Hora Razena 43,3 2156
Motol Hloubené 1212
Petiiny Razena 36,1 1503
Veleslavin RazZena / Hloubena| 19,3 1203
Cerveny Vrch | RaZena 27,5 1090
Dejvicka Stavajici 2184

Zdroj: vlastni zpracovani autora dle Gdhjtp://www.ita-aites.cz/files/tunel/lkomplet/tundl 07.pdf
3.5 Popis vybrané stanice linky metra

Stanice LetiS& Ruzyné

Tato jednovestibulové stanice s ostrovnimupsem je ,planovana jako trvale koncova
s kolejovym usp@danim pro obrat a deponovani vlakovych soupradwa jednokolejnych
odstavnych tunelech za stanici.t{ftp://www.ita-aites.cz/files/tunel/komplet/tunel 0Z.pdf] ;
str. 7), avSak jako u vSech stanic metra, nelzgt ypotreby a vyvoj v budoucnosti, a proto je
systém metra koncipovan s otemymi konci. Hloubka stanice je 19,9 m a celkovikalé
stan&nich tunel je zhruba 180 m. V oblasti vestibulu u severnibode nastupistje hloubena
cast délky 25 m s eskalatory a Sikmym vytahem nagtowNa opaném konci stanice bude
v pétipodlaznim hloubeném objektu untisa jeji technologické&ast. Poloha a vazby na okoli
jsou plre v souladu s budoucimi rozvojovymi zé&m mezinarodniho leti§ta gredpokladanym
zprovozrni zastavky Zeleztiiho propojeni letigts centrem rsta. RoviZz byl bran zetel

na kratky pestupni interval proipstup na Zelezémi drahu k obma termindlm Sever.
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4. Obnova tramvaji

Dopravni prosedky tvai nejenom samotny prastiek dopravy, ale ro¢a dotvdi celkové
image pepravce. Pokud chce dopravni podnilsgbit jako dynamicka moderni sp&hest,
musi zlepsSit samotny apob nahledu na cestujiciho. V gasné dob je to jiz spiSe klient a
praw pro réeho a jeho uspokojeni jsoudany sluzby pepravce. StarSi tramvaje sice funguiji,
ale vyZaduiji ¥tSi udrzbu a vykazuji nizsi miru komfortu. Modepvat Ize jen do wité miry.
Nové trendy, jako vySSi bezfrest cestujicich, nové materidly a v neposledadk
nizkopodlazni usgédéani, nelze ighlizet. Tyto nizkopodlazni tramvaje zadfdzcela nové

uspdadani agregéta s tim spojené konstrérki potize.

4.1 Sokasna situace

Nizkopodlazni tramvaje pro hlavnésto se musi potykat s mnoha specifiky zdejSihateré
i mnoha odliSnostmi trasy, jako rn@dad pozistatky historickych koleji apod. Dosud nikdy
v historii Dopravniho podniku hl. m. Prahy nezxit ve vykérovémfizeni na nové tramvaje
zahranini vyrobce. Je zdd&ada odliSnosti od jinych velkasst, kterym se vyrobce musi
prizpasobit. Napiklad naroky na brzdné systémy jsou v Praze zhtiikwt vySSi nez v drtivé
vétsing zapadoevropskych #st. Kron® jiz zmininého terénu plného stoupani a klesani
dochazi na mnoha mistech k séub automobilové s tramvajovou dopravou. Toto vSechn
klade zvySené naroky na jiz zmfou brzdnou soustavu. \asledku musi mit &z

provozovany v Praze nezvykle kratkou brzdnou drahu.

4.2 SKODA 14T

V sowasné dob je hlavni nisto Praha jediné #sto vCeské republice, kde nejsou trvale
zakomponovany nizkopodlazni tramvaje. Tento dloobgd trend nizkopodlaznich a
bezbariérovych strj se obec pokusil@esSit nepovedenym modelem RT6N1 iazzenym
v prvni poloviré devadesétych let, ale pro jeho az abnormalni pomast vyazenym v roce
1999. Proto se radni rozhodli vyhlasit ¥gtve fizeni na dodavky novych bezbariérovych
tramvaji. Celkovy pedpokladany p&et je do budoucna 310 kus

Obchodni sotf na tento typ nizkopodlaZzniho dopravniho gemfitu vyhrala v roce 2004
spoleénost Skoda Transportation s.r.0. a&alavznikat projekt s ozm@nim 14T. Dopravni

podnik hl.m.Prahy objednal dvacetikusovou séripsiana dalSich 40 véz Tato opce byla
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nasleds uplatréna a podle planu by &y dodavky skoit v roce 2016% Cena jednoho kusu
se pohybuje kolem 56 480 00@.K Velky diraz byl kladen na vzhled exteriéru, ktery vznikl
ve spolupraci s firmou Porsche Design. Z tohateodiu jsou tramvajéasto ozn&vany jako
.porsche.” Vzhled vniiniho prostoru tramvaje byl &en akademickému sodhdrantiSku
Pelikanovi.

Tramvaj je koncipovana jako jednasma (ma pouze jedno misto uzebeno pro praci
fidice). Celkem se sklada 2tp ¢asti, jeZz jsou navzajem pospojovany klouby a chrgn
piechodovymi nmichy. TototfeSeni je vhodné zisodu lepSiho vyuziti kapacity tramvaje a
lepSiho rozlozZeni cestujicich, kitese mohou pohybovat z jedné §Bi ¢asti do mist, ktera
nejsou tolik obsazena. Tramvaj je vybaveti@ami hnacimi dvounapravovymi podvozky
umiseénymi pod ¢lanky 1, 3 a 5 zabezpéujicimi poZzadované dynamicke, jizdni a brzdové
vlastnosti vozidle ve vSech jizdnich rezimechiasgech pogtrnostnich podminkach, a to na
stoupani a spadech az do 85%¢http://www.mhdcr.bi/tram/praha/14t/14t.htm]B rekterymi
nepohyblivymi podvozky je ovSem spojen problém &bk@ni a tim posSkozovani kolejnic
v obloucich. Ostatniidezité technické Udaje jsoughledré zobrazeny v nasledujici tabulce:

Tabulka 5: Zakladni parametry Skody 14T

Zakladni technické parametry Prepravni kapacita
Trolejové napti 600 Vss P&et mist pro sedici cestujici 69
Uspdadani pojezdu Bo'Bo'Bo’ Pet mist pro stojici cestujici
Rozchod koleje 1435 mm fipttednim obsazeni (4 os?m 105
Délka ges narazniky 30 250 mm i mormélnim obsazeni (5 os/m 131
Sitka vozidla 2 460 mm -fpmax. provoznim obsazeni (8 odm 210
Vyska vozidla 3400 mm Celkova obsaditelnost
Nizkopodlaznost 50 % -fedni 174
Vykon trakénich motofi 6x 90 kW - normalni 200
Max. rychlost 60 km/h - maximalni 279
Hmotnost
- prazdné 38 275 kg
vozidla
-normali obsazené 52 560 kg
-max. obsazené 58 090 kg

Zdroj: [http://www.mhdcr.biz/tram/praha/14t/14t.{tm

22 http://www.skoda.cz/transportation/reference/trajeielektra-14-t-praha--aid2226.html
2 http://www.prazsketramvaje.cz/view.php?cisloclark006082001
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Vzhledem ke kontinentalnimu s€nu jizdy po pravé stran jsou dvée umisény do prave

bocnice:

Obréazek 3: Tramvaj 14T
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Zdroj: [http://www.mhdcr.biz/tram/praha/14t/schejpg]

Tel.
E

Z celkového piiu Sesti slouzi prvni jednéikllé dvere pouze pro vstupdice, ktery je zcela
odcklen od prostoru pro cestujici prosklendegazkou. Jeho kabina je plklimatizovana, ale
od pavodniho zandru Uplné odbourat malaatraci okna bylo upudho a od vozu ew. 9113 je
instalovano v levém kimim okré (zde je na mist podotknout, Ze vozy typu 14T §oaji
evidertnim ¢islem 9111 a dale). Dale nasledityii dvoukiidlé vré predsuvné dve ukené
pro nastup a vystup cestujicich a pouze jedgosénv paténtlanku tramvaje uené roviz
pro cestujici. Prvni dvodidlé dvée jsou upraveny pro bezbariérovy vstup a tgrat
elektromechanickou vyklopnou najezdovou ploSinool pastup a vystup imobilnich osob na
invalidnim voziku (osoby se sniZzenou pohyblivostiavic narozdil od tramvaji starSich typ
jsou vSechny wjSi obkladové panely koncipovany modulgrise snahou o co nejsnazsi
vyménu @i pripadnych kolizichg¢i jinych poSkozenich. To snizuje celkové nakladyopaavy
a udrzbu.

Pro lepSi informovanost a be#pest fidice jsou vozidla vybavena vhiim i vrgjSim
kamerovym systémem (CCTV) jehoz vystup se zobrarujédice na dvou obrazovkach
umisgnych nadcelnim sklem. Z celkového ptu osmi kamer snimaji viiiti prostorctyii.
DalSi # monitoruji cni v prostoru dvié a dalSi na ogmé strag vozidla. Pro pipad nouze
jsou vozy vybaveny interkomem pro komunikaéidséem.

Zajimavosti ize byt, Ze tramvaje lichych evidarich ¢isel byly pivodne pridélovany
vozovre Motol a vozy sudych evidénich ¢isel vozovi StraSnice. Toto vSak od 2idzna

2008 neplati a vSechny tramvaje 14T jsou provozgpyidnen z motolské vozovny.
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4.2.1 Prostorové&esSeni interiéru

Z pohledu komfortu cestujicich jeildzité prostorové JgSeni interiéru. Zde se aiito
ziejme cast&né inspirovali metrem a vybavili nosrédanky 1, 3 a 5 binimi lavicemi k sezeni
bokem ke sréru jizdy. Pod &mito sedadly jsou mi&ty nejiiznéjSi péistroje, jako nagklad
topné agregaty. U nizkopodlaznidiankia 2 a 4 je podlaha u nezatizeného stroje pouze 35cm
nad temenem kolejnice. UZitea plocha této nizkopodlazéasti tvai 50% celkové uzitné
plochy tramvaje a od podlahy ostatnidankd ji odkluje pouze jeden schod z nerezového
protiskluzového materialu. Sedadla jsou zde uméstna pravé str&nve sngru jizdy
v uspdadani 2+1,5. K tomuto rozvrzeni se dostanu v jedpézdjSich casti své prace. Ve
vozidlech s dv¢jSim datem vyroby bylo pouzito zadrznych svislyghi tv meztlankovych
prostorach. TotoreSeni bylo pozgi odmitnuto a odinstalovano ze vSech jiz vyrobdnyc
tramvaji. Postupem vyroby se r@mnzmenilo barevné laéhi interiéru. Od vozu ew. 9114 je

viv s

4.3 Slabiny Skody 14T

Revolégni zmena, jakou byl pechod od starSickkasem progtenych ieSeni k naprosto
novému typu, s sebouipesla i nové poznatky a zkuSenostiézmeho kazdodenniho provozu.

Ne vSechny byly saméegjme pozitivni.

4.3.1 Design a dsledky

Ackoliv byl design nového modelu ohodnocen nejvy3drarénim Design centraeské
republiky za vynikajici vyrobek roku 20€7 ne vsichni se stimto nazorem ztdioj.
Avantgardni reSeni pidé vyvolava otazku, zda je ubec poteba, aby tramvaj &a
aeorodynamickéelo. SniZzeni aeorodynamického odporu 8dgk nizkych rychlostech, jimiz
se tramvajova souprava pohybuje, v zésaéprojevi. Podle féra tramvajovychdici®®
neposkytuje fedni ¢ast vozu Udagh odpovidajici vyhled. Toto vyvraci Pavel Tarant,
projektovy manazer Skody Transportation odfmy za prazské tramvajéZ vozidla neni
nejlepsi vyhled na &te, ale rozhoda lepSi nez ze vSech ostatnich prazskych trameja’éa
je nastavitelna vySkéva podéld. Stupinek pod nohy je ragénnastavitelny. Diky tomu mohou

mit vSichniFidic¢i hlavu v optimalni poloze. Vim, Zekteri se zrovna neZenou do toho, aby si

24 http://www.prazsketramvaje.cz/view.php?cisloclark006082001

%5 Samostatna odborna institucujici se designu a jeho propaga&tén mezinarodnich designérskych organizaci BEDA,
ICSID, IFI a ICOGRADA. Zrusena rozhodnutim Ministessmimyslu a obchod@R ke dni 31.12. 2007.

% forumfidica tramvaji: http://tram-forum.prazsketramvaje.cz
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pred kazdou jizdou pracowStuzpisobili, p‘estoze vSechnaeSi elektrické pohony,"([
http://ekonom.ihned.cz/c4-10129500-19452970-400@0xble-prazske-tramvaje]) Zde je
nutnoftici, Ze novy typ ma jako prvni tramvaj v histokije sifidic maZe zcela individuak
meénit parametry posedu. Dojem omezeného vyhledu maipasobovat masiwjSi sloupky,
které jsou dani za bezpwst [ srazce. Omezenost vyhledu z misidice je \&c cisté
subjektivni a je &Zké soudit, zda jde o nedostateéknikoliv. Co je vSak kritizovano na foru
fidica tramvaji, je absence mist pro uloZéidicovych nélezitosti. ¥ci a slozky tak mohou
volné putovat po fistrojové desce.

DalSi smir vytek na adresu nové tramvaje &aje k celkovym disproporcim a dojmu
zbyteiné mohutnosti. ZvlaSpohled z boku fisobi natloveka, cely Zivot zvyklého na klasické
tramvaje, dojmem disharmonie. Je taigpbeno nizkopodlaZznim urmmbenim tramvaje, kde

bocni seény klesaji opticky az ke kolejim.

Obrazek 4: Tramvaj 14T s klasickym n&em

Zdroj: [http://lwww.prazsketramvaje.cz/view.php?oidhnku=2006082001]

Absence viditelnychéasti podvozku, které opticky odk@valy bani profil starSich
tramvaji, by se dala nahradit vhodnym énéin. Klasicky Sedy (Sedoigirny) natr
s rozsahlymicervenymi plochami na Raicich vytvdejici dojem mohutnosti se d& nahradit
horizontalnimi pruhy vyvolavajicimi dojem rychlostiopticky sniZujicimi celou tramvajovou

soupravu. Zde je nutno dodat, Ze co osoba, tcsjilgektivni hodnoceni.

Obrazek 5: Tramvaje 14T s alternativnim gém

Zdroj: [http://dppraha.blog.cz/0705/tramvaj-skod&-proc-nevypada-jinak]
23



4.4 BudoucireSeni — SKODA 15T

ZkuSenosti s provozovanim typu 14T vyustily zenu v budoucich planech nakupu.
Pavodns se nélo jednat o 310 tramvaji tohoto typu, coZ bylo eést prehodnoceno. Sedesat
jiz zakoupenych tramvaji 14T bude postémyrobcem dodano, ale na dodavku zbylych 250
potrebnych vo# bylo usp@adano nové vydyovétizeni. Na zaklagltohoto druhého tendru na
dodéavky novych nizkopodlaznich tramvaji, ktery \&larogt spole&nost Skoda Transportation
s.r.o., maji byt od roku 2009 dodavany vyhradové vozy modelovéady 15T?" Oficialni
piedstaveni laické wejnost se uskudeilo 10. dubna 2008. Tato tramvaj jiz je 100%
nizkopodlazrff a narozdil od 14T ma vSechny podvozkycata Diky malym pedstavkam

tramvaj minimal@ vybocuje v obloucich, a timipdchazi kolizim s jinymidastniky provozu.

Tabulka 6: Zakladni parametry Skody 15T

Rozchod: 1 435 mm Kapacita (5 osob/m2): 210 (649

Délka vozidla: 31 400 mm Kapacita (8 osob/m2): 300 (61 + 239

Sirka vozidla: 2 460 mm Max. zatizeni paru kol: 93 kN

VySka vozidla pes skra¢: 3 600 mm Max. rychlost: 60 km/h

Podil nizké podlahy: 100 % Napajeni: 600 V ss +20%, -30%

VySka podlahy: 350 / 450 mm nad T.K Pohon: Synchronni itdavy 740kW, bez
prevodovek

Zdroj: Udaje pevzaty z: http://prazsketramvaje.cz/view.php?cislioku=2008041001]

Vozidlo je koncipovano modulancoz znamend, Ze vzhledem ke sktadbé ti podobnych

moduli, I1ze bez potiziiidat dalSi sedni dily, a tak navysit celkovou kapacitu:

Obrazek 6: Tramvaj 15T

~%
mjjial = = =
S ] e e | =

Zdroj: [http://prazsketramvaje.cz/view.php?cislodda=2008041001]

2" viz: Prloha 6: Vizualizace SKODA 15T
28 yjizualizace interiéru viz:ifloha 7: Interiér SKODA 15T
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Interiér odkazuje na o&cené koncepce starSich vozidel. To znamena rogzmiisedadel
klasicky po smiru jizdy a vynechani onoho kritizovaného 1,5 sealad@t je rozmistn
kamerovy systém (CCTVtelevizni sledovaci systém) a interkom pro nouzokoonunikaci
stidicem. Stanovi#t fidice je od prostoru cestujicich adeho poloptihlednou pepazkou.
Ridi¢ ma k dispozici viastni dve, aviak koncipované jako deedo kamionu. Stughy a
poloha blize Kelu vozu snad dostate predejdou nedorozugni pri ¢ekani na oteteni i
nastupu do vak 14T, coz byl problém zejména starSich lidi zvyklytacéekani co nejblize

cedule zastavky.
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5. Vandalismus

Vandalismus je jev, ktery se u nas v&pted revoluci objevoval pouzéidka a rovez i
Skody zmisobené tehdejSimi vandaly nenabyvaly dneSniho hmozsalazev pochazi od
germanského kmene Vandaktei 2. ervna 458° zpustosiliRim takovym zfisobem, Ze vesli
do cjin. Znicili obrovské kulturni bohatstvi tehdejSi civilizaseustediné v chrdmech, ve
verejnych budovach a v domech bohatych patfridiflavnim rozliSovacim znakem vandalismu
jako kategorie chovani jednotlive& skupin, je nesmysinost ¢gni hodnot materialni i
duchovni kultury a civilizénich vymoZenosti. Tyto konkrétni projevy vandalas dnes a

denré obklopuji, a to bd v primitivngjSi formé (znicené lavéky v parcich, pdmarané zdi

apod.) nebo v nejsofistikovajsi forms pasitasovych vir. %

5.1. Divody vandalismu

Obect se fijima teze, kterou formuloval mimo jiné Otmar Iék>' Je to typ
destruktivniho a likvidéniho chovani, které népasi danému pachateli Zzadné materialni
obohaceni. Hlavnim znakem této kategorie chovanicgni hodnot materialnich i duchovnich
véetn civiliza¢nich vymoZenosti, snaha aktévmasdhnout dodhu cni, zanechat svyrinem
trvalou stopu ve spadeosti. Vandalové svéiny zdivodhuji potrebou odreagovat pocity
odlowenosti, izolovanosti a zbyteosti, nudou, snahou zabavit se nebo ungyphovokovat.
Podle psycholog je picinou vandalstvi #Si spoléenské nagti, hospodéska nejistota,
spousta nasili v ndjergjSich filmech, rodinné krize a neexistujici #gbk zivotnich hodnot.
Situaci pravépodobré zhorSuje i zvySena konzumace omamnych latedd@vSim marihuany)

a alkoholu.

5.1.2 DalSi uvaéné davody
5.1.2.1. Rychla urbanizace

Fekotna urbanizace #pobila naruSeni socialnich a rodinnych vazeb, #damsé vzajemna
soudrZznost mezi lidmi, kie se jiz neciti propojeni Zadnymi vzajemnymi vazbaBoslo
k jejich odcizeni, a tudiz dochazic¢astjSim oktanskym konflikim. S &tSim iistem
anonymity souvisi i vznik najergjSich mist s extréninnizkou socialni kontrolou, ktera se

pak stavaji gistem kriminalnich¢ind.

2 tasopis Psychologie, #4999, 5. ronik, str.12
30 HOUSEROVA, A.: Socialni a psychologickéwbdy vandalismu ve vejné dopray, Dopravag.2/2005, str.15
3L HOUSEROVA, A.: Socialni a psychologickéwbdy vandalismu ve wejné dopray, Dopravag.2/2005, str.16
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5.1.2.2 Vzhstajici agresivita

Agrese ma sve trvalé misto &idach lidstva. Kriminalita, jakoztoigledek agrese, stoupa
v souvislosti s celogfovym trendem ndistu populace a stovym prelidnénim, odlivem
venkovského obyvatelstva do anonymity velkychéstm Dochézi k #Simu rozevirani
takzvanych socialnichitiek, tedy relativnich rozdilmezi chudymi a bohatymi. Po roce 1989
u nas i v ostatnich postkomunistickych zemi vzeoktiminalita a obzvlagtmajetkova trestna
¢innost. Objevily se &ive neznamé formy ztnnosti ( vrazdy podnikaté] Ganosy dti,
vyuzivani najemnych vrdh vynucovani vypalného apod.) Ra#Sise rejstik osobnosti
extremr vzrostla hospodaka kriminalita, kterou pachajigvazig vzklani lidé ve vysokych

funkcich.

5.1.2.3 Prostorové&lenéni

Americky vyzkumnik Oskar Newman je autorskglgpsan pod analyzou, ze které vyplyva,
Ze ,kriminalita je zavisla do utité miry i na gdorysu a usp&adani budov, které jako by
k vandalismu vybizely. Vandalismus a pachani tyestrini se d&je v uriitych mistech a za
zcela uritych podminek. Nebezpekriminality a vandalismu je také nejvySSi na featich
velkych rést, kde se nikdo neciti byt dostai&odpowdny za to, co se tan¥je.”([ Ek.-Tech.
Revue Doprava] ; str.16 )Lidé defakto chodi dathto lokalit pouze fespat, a tudiz neciti
onu potebnou soundlezitost s timto mistem. To souvigieklfzenim vandalismu a ditou
mirou nezajmu. Potencialni kriminalita ugta i s pétem potencialnich unikovych cest. Tam,
kde jich je vice, kde jsou pasivni obyvatelé fkjsou snadno zastraSitelnitfdhodci apod.),
vznikaji nefastji projevy vandalismu. Velmi wlezita je sousedské& ochrana a kontrola. Tam,
kde nejsou vytvieny jasné hranice soukromého a polosoukroméhaonitigt vznikaji mozné
problémy. Vysokou miru kriminality vykazuji ro¥h vysSkové panelaky, kde se obyvatelé
casto vibec neznaji, kde jsou nighledné &etné vchody a kde je nevhodna socialni struktura

s castou fluktuaci obyvatel.

5.1.2.4 Rebytek energie

Zajimava je i teorie, Ze vandalismus je v¢ssné spoknosti podminn i skuté&nosti, ze
zejména lidé mladSich kategorii, Ktese na vandalismu nejvice podileji, jsou plni kivo
energie a nemuseji ji vydavat na fyzicky ndmau praci, za &elem zaji&ni obzivy. ZvySovani
Zivotniho standartu, zvySovani produktivity praedécspolénosti a relativd dobra vyziva

k tomuto gispivaji. K ziskani vytyenych citi materialni povahy je ve celospdémském
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metitku zapotebi stale mé&henergie Jiz davno se u nas prosadil termin konzgpwi€nost,
jejimz jednim z moznych vyUsti miZze byt protest proti spalposti ve fornd vandalismu. Je
to jakési vybiti pebyte&né energie. Proto se za novodobym vandalismem &kpgievazre
.Zlata mladez"”.

5.2 Profil pachatele vandalismu

Mezi vandaly fevaZzuji chlapci. Malokdy se vandalismu dopejisteny, ¢i divky (pokud
ovSem nedoprovazeji své chlapce a ngicke jim rovnat). | kdyZz se doposud nepildapiné
prokazat pi¢cinou souvislost mezi typickymi osobnostnimi chaeaistikami a trestnindinem,
pro potebnou prevenci je tato analyzaimtina. U&ité provadné rozbory prokazuji, Ze pouze
cast delikveni se uz v dtstvi chovala zfisobem odpovidajicim jejich pogdim aktivitam ve
smeru vandalstvi. Nelze vSak naprosto zatmea@t, jelikoz u &kterych lidi se dispozice
k delikventnimu chovani projevi, u¢kterych naopak neprojevi. Podle Jenkinse Quaya a
Persona se daji rozlisit zhrubtgti podtypy mladistvych delikveit

* nezrali,

* nesocializovani,

* neurotici,

» socialre subkulturni(to jsou ti, ktéi akceptovali normy delikventni kultury).

Poznatky z dlouhodobych studii o vyvojiétht dokazuji, Ze vyskyt problémového chovani
v détstvi je redpokladem pozijBiho pachani trestrignnosti. Podle vyzkurinbyly indikovany
¢tyii zasadni vlivy jsobici na vznik kriminalniho chovani &é:

* nedostatekasu na dit a nedostatama kontrola nad nim,

» nedisledné a nevhodné vychovné predky,

* rodice se sami dopougi trestnécinnosti,

* rozpad manZelstvi a absence jednoho ztodi

5.2.1 Statistiky

Statistiky ukazuji, Zefpvaznou ¥tSinu delikti pachaji mladistvi. A je to jen maléast
mladistvych delikvernt, chlapdé, ktefi maji na sedomi nejezSi nasilné delikty. 7,5%
mladistvych pachatél spachalo: 73% evidovanych loupezi, 75% znd&siln65% tZkych
ublizeni na zdrav¥ Drtiva wtina mladistvych, zpravidlasah, jejichZ delikty nejsou ifli§

32 KRIMINALISTIKA, 36. ro¢nik, 4/2003¢lanek Dva pohledy na na delikvenditida mladistvych
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vazné, ze své trestn@nnosti ,vyroste.” Ne vsSak jiz idve zmirgnych 7,5%. Problémy

s kriminalnimi delikty a pestupky proti zakonu maji tito lidé po cely Zivot.

5.3 Vandalismus v prostedcich MHD

5.3.1 Pocit rizika v dopravnich prostedcich

Subjektivni pocit nebezpieu klienth verejné dopravy se zvySuje od roku 1989. | kdyz
rizika napadeni a okradeni, nebo sexudlnih@zob&ni jsou jash vétSi mimo samotny
prostedek pepravy, ankety prov&dé Ministerstvem vnitr&R ukazuji, Ze #tSina cestujicich
ma ve veéernich a nénich hodinach # jizdé prostedkem véejné dopravy nefjemny pocit
ohroZeni. Existuji objektivni faktory strachu, jakag. nedostat&né os¥tleni stanic, nebo
piilisna délka chodby, existence zakouti. Tyto olyektdivodu pocitu nebezgé jsou navic
zvySovany pitomnosti ®kterych osob, @ jiz mladeze, nebo skupinky ciziincktefi jsou

obecr# vnimany véejnosti jako potencialni kriminalni ziviy.

5.3.1.1 Ohrozeni terorismem
V sowasné dob se také mluvi a upozitwje na mozné hrozby terorismu, které se objevu;ji

v souvislosti s ¥tSi kumulaci lidi. Z tohoto pohledu je MHD téfidealni cil, jak se ukazalo
pii Utocich v Londys 7. cervence 2005. Zatimco s vandalismeriZenbojovat sam dopravce,
proti terorismu je prakticky bezbranny a neni wjetfilach rozpoznat nebezfpe zakrdit. Do
vandalismu by se v souvislosti s terorismem daljadia vyhruzné telefonaty o umdsi
vybusniny, které ovliiuji plynulost provozu a vyt¢& dopravnim podnikm negativni
odpuzujici reklamu. Navozuji strach v lidech,ag@buji jejich ztratu @véry ve veéejnou
dopravu, ztratu klientely a velké ekonomické SkoWNggativié miZze na zakazniky wejné
dopravy fisobit i moznosti fenosu chorob jak vzduchem, tak i dotekeiesplaitka otvirani

dvei, ¢i zadrznych tyi.

5.3.2 Subjektivni pocit rizika

K objektivnim pi¢cindm strachu setjlavaji faktory ryze subjektivni. fRomnost hldné
bandy mladych vytrznik ve stanici, kde jsou zdi pokryty graffiti, témnutné pasobi
stisiujicim dojmem. Navic ifitomnost graffiti je interpretovana cestujicimi galabsence
kontroly ze strany obsluhujiciho personalu. Prast&eni pétu zangstnand tak pro rkteré
klienty znamena snizeni obav. Znamena to, Ze dograva situaci pod kontrolou. Naopak

% Houserova, A.: Vandalismus, terorismus a b&apstc cestujicich v éststké véejné dopras, Doprava,
¢.3/2003, str.26 -27.
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vEtSi piitomnost policejnich slozek a jejich zviditéi mize mit za nasledek opay jev (jde o
nebezpéné prostedi, jinak by pece nebylo zaptebi policie). Pocit nebezieje vniman
pievazri starSi populaci, ale tyka se i mladyckkiéré dti mohou g cestach do Skolyi do

krouZki pociovat tzkost* To pak vede k preferenci Ri§imu vyuZiti individuaini dopravy.

Rodike maji tSi pocit, Ze ditje v paadku a Ze majidcei relativné pod kontrolou.

5.3.3Graffiti *°

Jako hlavni asociace k pojmu vandalismus $lidem graffiti. ,Graffiti je druh vytvarného
projevu spdivajici ve vytveeni vytvarného dila pomoci sprejovych barev. Petgz vSak
vetSinou vytvéen nelegald (nap”. na domech, pamatkach, dopravnich pfedtich apod.),
jde o zavaznou formu vandalismu, ktera [€eské republice trestnyeinem. Samotny termin
graffiti je vzdaled spizren s pojmem sgrafito, vychazi avpdnihoreckého slova grafein-
psat.“ .“([ http://olomouc.eu/radnicni-listy] JUvadim zde zakladni pojm¥:
writer —c¢lovek, ktery vytvai graffiti
crew — skupina writel, ktera pracuje spate¢, zakladni organizai jednotka
toy — zaateinik (mezi sprejery se tento vyraz pouziva spiSe yakgarismus)
can’’ — plechovka spreje
cap — tryska spreje
tag®® — podpis writera, itaz na kompozici, jednotlivd pismenacislice vzajems ladi a
snadno se kresli
sketch— skica
panel — graffiti na vagonu vlaku, metra nebo tramvaje
wholecar*® — obraz pes celou stranu vlakti soupravy
sticker — samolepici Stitkyipdem opdené logem, v souvislosti s vylepovaniéhto Stitk,

& plakatovanim se mluvi o neograffiti nebo street‘d UZ nejde o klasické graffiti, protoZe
zdaleka ne vzdy jde o prosazeni jména. Tag naidtitkacasto nahrazen ilustraci, logem nebo

piktogramem.

3 HOUSEROVA, A.: Vandalismus, terorismus a beamestc cestujicich v éststké véejné dopray, Doprava,
¢.3/2003, str.26 -27.

% viz Priloha 8: Graffiti

% HNILOVA, L.: ¢lanek Graffiti. Poukini umsni, nebo vandalismus? 24. dubna 2008. Online:
http://olomouc.eu/radnicni-listy

%" B&zna cena nejlewiich sprej se pohybuje kolem mezi 120 az 140 korunami. Aw&aknaze vyniknout si
sprejéi obstaravaji drazsi barvy v odstinech metakizfluorescegnimi vlastnostmi.

¥ viz Priloha 9: Tag, podpis writera

%9 yiz Priloha 10: Wholecar

O http://eldar.cz/pastart
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5.3.3.1 Historie

Samotna historie négnsjSich napié@ a maleb na zdech saha aZ do stséko Rima™
(kdyz nebudeme brat v dvahu malby lowmamuti, ¢i fresky v Mykénach a Egypt kde se
jednalo o véejr¢ podporovana dila utecké kvality). Ve své moderni podoblse graffiti
zasalo objevovat v 60.letech v americkém &tBtladelfie’’, ale skuteny rozmach zzal v 70.
letech minulého stoleti v New YorKd.,Za vSechno mohl mladyecky pistehovalec, jeZ se
Zivil jako dorwovatel, ktery g svych kazdodennich pracovnich povinnostechlzaimo jiné
na zdi pséat tag Taki 183. Taki byla jehgepdivka a 183 z@do cislo ulice, ve které bydlel,
jakozto ,odpo¥d™ na tagy Julio 204, které/p své praci den& vidal.” ([http://filmpub.
atlas.cz])Jak tag postupi pribyvalo a zvySovala snaha odliSit se¢alg se tagy z&tSovat a
barevig vypliovat. Tak vznikly kresby, jaké zname z dnesSni doby.

S padem tzv. Zelezné opony se tagy a krestglyzabjevovat také Cesku. BohuZel, od
pocatku chylly legalni plochy, a tak se wriferealizovali vSude. Na jakychkolivétsich
plochach, &jiz starych zidkachii novych fasadach daoimnebo soupravach metra. V té chvili
se sprejerstvi stalo synonymem pro vandalstvi.déevBak jeden velky rozdil mezeskymi
(potazmo evropskymi) a americkymi graffiti. Evropskiyjadeni nevzniklo ze socian
nejslabSich vrstev, jak tomu bylo v Americe. V By®e stalo hlavh médnim snirem, tim,
CoO se pra¥ nosi. Writé¢i z Evropy nechapou graffiti jako moznost Uniku spodiny
spole&nosti, ale naopak, jak se na ten pomysiny okrajadogk si vytvait vlastni subkulturu.
Ona skuteénost, Ze mohou byt dopadeni jim dava pocit vzruSghsoucasné dob je dle
kriminalisti z'ejme nejwtSi boom tohoto klasického sprejerstvi za nami, zd¢ina se
objevovat no#Si zpisob vandalstvi, kdy si spréjenechavaji vytisknout nalepku se svym
znakem a misto kresleni zraka zdi @ilepuji tyto samolepky.“(www.mvcr.cz] )Znané
propojena je tatatinnost is fotbalovymi fanouskyei faSistickymi nebo antifaSistickymi
spolky. Samotna ,zlata éra“ sprejerstvi se datugzinéty 1994-1996 kdy se z graffiti stala

masova zalezitost hip-hopoveé kultury.

5.3.3.2 Zakon

Trestnéhdinu poskozovani cizidci (§257b trestniho zakoré)se dopusti ten, kdo poskodi

cizi véc tim, Ze ji pogika, pomalujeti popiSe barvou nebo jinou latkou. U tohoto trestmeé

“LVANEK, O.: Prazskym sprejém hrozi nejastji nucené prace, Prazsky dentk39/2008.

“2VVODRAZKA, L.: Graffiti, zabava pemsnéna ve vandalismus? (Gympl speciél) 13. dubna 2008ne:
http://ffilmpub.atlas.cz/temata/okolo-filmu/138058affiti-zabava-premenena-ve-vandalismus-gympl-spgespx
* PRAZSKY DENIK, 3.r@nik, ¢islo 39, str.2.

4 Oficialni servereského soudnictvi. Online: www.justice.cz
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¢inu z dikce zakona nevyplyva, Ze by Skoda musekaloout vySe Skody nikoli nepatrné
(5000 korun), proto jakékoli posSkozeni cizicv postikanim, pomalovanim, resp. popsanim
barvou nebo jinou latkou bude napVat skutkovou podstatu trestnéhinu za gedpokladu, Ze
stupdér takového jednani bude vySSi nez nepatrny a u stlatio vysSi nez maly (u
mladistvého by takové jednani nebylo trestngimem, ale provisnim)*®> Na forms a vysi
trestu se samogjm¢ podileji i dalSi faktory, jmenovat idu napiklad ogtovné spachani
tohoto trestnéhdinu, nebo dopusti-li se pachatel této trestim@osti jakoclen organizované
skupiny. Oive bylo sprejerstvi do Skody 5000 korun jefegtupek a bylo nutnéekat na
zjisténi rozsahu skody. Prvniglovékem odsouzenym kifrocnimu pobytu za tfizemi byl
dvacetilety sprejer z Ostravy Tomas Piagitr Soud takto rozhodl v tnoru 2088Skoda byla
vy¢islena na pouhych 330 korfihRozhoduijici roli sehréla skuteost, Ze obvieny byl jiz
diive nEkolikrat trestan za sprejerstvi (recidivista)éRdva struktura pachatelse \&tSinou
pohybuje mezétrnacti a dvaceti lety. AZ ngestné vyjimky jsou skoro vSichni zadrzeni Skolaci
nebo studenti bydlici u ratfi. Adekvatnimu postihu brani kr@&mmizkého ¥ku i obtizna
prokazatelnost vySe apobené Skody. VySe Skody se &pd plochou poSkozenou v okamziku
polapeni, vynasobenou &wa sty korunami, coz jsou v s@asné dob penize pdebné na
ocisténi jednoho metrdtvereiniho plochy. AvSak prokazat zadrzenému, Ze jedraat jinych
graffiti, vzdalenych fteba deset matr je mnohem sloz¥Si. JelikoZz neni autor graffiti
vydélecné ¢inny, pokutu za & vétSinou zaplati rode a on psobi dal. Jedno i&Seni by
mohlo padnout v souvislosti s alternativnimi tré$tChyceny pachatel by si $kodu, kterou

zpuasobil, jednoduse odpracoval.

5.3.3.3 MoznostireSeni

Jak jsem jiz vySe zminil, idealni by bylo, kgy nasledky vandalova jednani byly
odstragny co nejdiv a byly tedy co nejkratSi dobu na&ich veaejnosti. Praw trvalost jejich
prostedi, kde jejich vytvory upoutaji co mozna nejviazg@nosti. \étSinou jsou provathy
skupinow a organizovah a jsou dopedu promyslenyClenové maji potom &t3i pocit sily a

neohrozZenosti. V souvislosti s odsimaanim graffiti ze $in dopravnich progtdki, dochazi

“5 Diive byla tvorba graffiti stihana pouze pri@gtupek podle § 50 odstavce 1 pismene a) z&kd@@0/1990 Sb.
(to v pripads neprekratila-li zpisobena Skoda 2000,- korun) nebo pro poSkozovénigzpodle § 257 trestniho
zakona (byla-li Skoda vyssi). V prvnimipact mohl byt autor graffiti pokutovan maxim&l8000,- korunami,
respektive 1500,- korunami, jednalo-li se o mladibb. V fFipact, Ze zfisobena Skoda byla vySsSi nez 2000, -
korun, mohl byt pachatel potrestan étdm svobody do vySe jednoho roku.

** PRAZSKY DENIK, 3.ra@nik, &islo 39, str.2.

47 Copjakova, K.¢lanek Zekova chyba, Respekt. Praha: 17.3.2008.

48 SESTAK, M.:¢lanek Sprejiim hrozi v kolejisti prazského metra smrt, denikefehf. Praha: 27.3.1996.
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k posunu praktik vandalismu k dras&Sim metodam. Zvysilo se Usili o¢eni chragnych
predméti. DalSi dopad je uveden na strdnkach Dopravnihonigodz prosince 2002:
.V poslednich letech se zlepSilo zaberme dep a odstavnych koleji na vSech tratich. To
paradoxr vedlo k tomu, Ze se omezikpbsouprav poskozenych zvenku, ale stoupa poskozeni
interiéru. Objevuje se ryti do okennich skel. Tgtojevy vandalismu vdkterych gipadech
vedly aZ k odstavovanekterych souprav z provozu vipad posSkozenéelnich skelidicich
stanovig. Rezani do kozenkovych sédk, vnikani na neobsazeridici stanovig, kdy jiz byla
primo ohroZena bezpeost provozu, situaci doplje.”

Ekonomické dopadysou velice rozsahlé. tAjiz samotné odstigvani, ¢i preventivni
streZzeni objekt a infrastruktury. Jako systémokeSeni se nabizi:

* rychlé odstraovani graffiti,

* systematicka os¥ova prace, komunikace s writery,

* vymezeni povolenych ploch,

* represivnicast je vazéna na kvalitu legislativy.

Hlavre diraz na rychlost odstii@avani je dlezity, jelikoz prakticky jedina sprejerova

O il

odmena za celonéni praci je vidt ,svij* vlak za normalniho provozu. Je-li mu tato ofim
odefena, ztraci zrmou ¢ast své motivace.

Velkou pomoc riize sehrat i psobeni rodit. Jelikoz je ¥tSina graffiti vytvdena od jedné
do ¢tyi hodin v noci, je az s podivem, jak Ihostejikteri rodice jsou, kdyZz se nestaraji, co
déla jejich dit ve vSedni den veéithodiny v noci (toto souvisi se socialnim zazemamdati
popsanym vyse). Vifpad sprejovani souprav metraiaie dojit i k ohrozeni Zivota. V noci
muze dojit ke vloupani se do stanice a putovanimlémmanetra do stanice jiné. Pachatelé
vétSinou spoléhaji na to, Ze jéiyodni kolejnice bez n&f, coZz nemusi byt v desetipripad
pravda. V gkterych ¢astech proudi z provoznichuwbda udrzby a kontroly i v noci
stejnosmirné napti o sile 750 voli.*® Pokud by se dotya osoba této kolejnice dotkla, tak by

byla na mist mrtvd. Do této doby se vSak n&tt Zadny pipad tohoto druhu nestal.

49 Sestak, M.tlanek Sprejeim hrozi v kolejisti prazského metra smrt, denikefehf. Praha: 27.3.1996.
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6. Zawer

Prazska doprava téigeden z nejvice diskutovanych a probiranych térekirepublikového
vyznamu. Pozornost je jiémovana pravem vzhledem k mnoZstwiegravenych osob a
materialu za den. Diky dobrému fungovani integrémndopravniho systému se piida
sladit jednotlivé druhy wstské hromadné dopravy, a to i v ndvaznosti nandkagiony.
Neustale je vSak zapgebi podporovat vystavbu novych siti, jak jsem uvedl gikladu
prodlouZzeni metra do stanice LetifRuzyre, které odlebi dopravni situaci v severozapadni
¢asti Prahy. Row¥ zkvalitni napojeni na jedno z nejvice vyuZivankgts ve stedni Evrog,
coz se projevi mimo jiné v lepSich podminkach pravoj cestovniho ruchu. Mezité je i
sekundarni snizeni Skodlivych externalit v soudsls planovanym snizenim individualni
automobilové dopravy.

ZlepSeni konkurenceschopnosti MHD bude mitisletlku i provozovani kvalitativn
novych tramvaji. ZvySi se komfort cestovani (nizbkalpZni typy) i bezpaost cestujicich
(CCTV kamery). Rové&Z jako nemalé pozitivum lze hodnotit, Ze zadr@ich novych tyg se
Dopravni podnik hl. esta Prahy mize prezentovat jako dynamicka spolest drzici krok
s dobou a technologiemi.

Zda se, Ze srozvojem individualni automo@laopravy ufitda skupina lidi pohlizi na
verejnou dopravu jako na zélezitost chudych vrsteeréisi nezaslouzi jakychkoliv ohlied
Mozna i z tohoto @ivodu je ¢innost vandal ¢asto pehlizena. Pocit nedostateho bezp#

v prostedcich a prostorach hromadné dopravy ma vSak zamwpad i nacetnost spdi,
provozovatel je postizen ztratami z menSiho provpapravy a cela spateost doplaci na
Skody na zZivotnim prosdi zgisobené individualni dopravou. ZvySuje se pocit dand ve
verejnych prostedcich MHD, roviz tak na stanicich a nadrazich, coz nasledede ke
snizeni vyuzivani wejné dopravy ve progph dopravy individudlni, coZ stoji v rozporu
s celospoléenskym zajmem. Ukazuje se, Ze i s timto problémmamidinné bojovat. Sice to
vyZzaduje zvysSené ekonomické naklady, ale vyslediy prokazatethkladné.

Ve své praci jsem se snazil dostatimilvytycenym v tvodu. Volil jsem logickéazeni

pasazi s vyuzitim tabulek hodnot a fotografii pepsi pochopeni danych probkm
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Seznam pouzitych zkratek:

CCTV - televizni sledovaci systém
CKD - Ceskomoravska - Kolben - D&
DP — dopravni podnik

IDS — integrovany dopravni systém
MHD — mestska hromadné doprava
PID — Prazské integrovana doprava

ROPID - Regionalni organizator Prazské integrowdomavy
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Prilohy

Priloha 1 Mapa prazského metra

PRAZSKE EMETRO

951974 1.C  Katerov- Sokolovskd
1281978 1A Leninova - Namésti Miry
31121978 1.(7 Odstavné koleje Sokolovskd
711980 I1.C Kaderov - Kosmonautd !
1912190 LA NaméstiMiru - efvkého Ndraii HoleSovce
311984 IC Sokobovski - Fiova A
17.10.1985 1I1A,SH  Spojka Zelivskeho - depo Hostiva
(Stranickd - depo (SH) pouze lev kolej) Deivické
= 20195 1B Smichovské nidradi- Sokobvski bl
- 1171987 WA Stanice Stra3nickd
———— 1111987 SH  Spojka Stra3nickd - depo Hostivaf (SH - pravd kolej)
26101988 1B Nové Butovice - Smichovské nddrazi

Vhavskd

Hradtonskd

- 811198 VB Ceskomoravsk - Cerny Most
== 17101999 VB Stanice Hloubétin
682001 VB Stanice Kolbenova
2562004 VA Nadraii Holeovice - Lidvi
2652006 DH  Skalka - Depo Hostiva
(2008) V.2 Ldvi- Letiony

Sitho 2 Podebrad  Flor _ Telivského A

Y

1411999 Depo Zitin

i
.
P 11010994 Depo Ziin
I 107.2000  Depo Zicin
|

Luiny fowBodie Ruldd 762001 Depo Tiin
/ Depo Kacerov
DK
== =M= g omor Wi
Roztyly ~ ‘
Uadinir Bika © 2003-2007 - -

nsmanauscba@guich.c5

Hloubétin Cerny Most
Kolbenova ™= —

R mhada

47190 S Stonice Skalka Malotanss -\ Nimst
3 - L4 - 4
2111990 1B Forenc- Ceshomoravskd Republky M7 M7
NIL1994 VB Zlicin- Nové Buloice )/ FloreNc v v

Depo Hostivai
+  Opravarenskd

Depo HostivaF dkladna metra

= ) -
L skl ) % .
" SnnMh Y
s

Zst, CD Hostivar

O\ Zst €0 Zisin Andél p P
(KD Tetra) N
A 1 ot 151971 Dego Katerov- dkaiebnitrf
Depo Zlicin /) /i‘/ Smichovské nadraii | —Hl 951974 Dep Kn(sm\{
ZN : 17.10.1985  Depo Hostivaf

171993 Opravdrenskd zdkladna metra Hostivaf

- 1. st
- zkusebn traf
- 2. st
-3, st

zdroj: http://metroweb.cz/metro/mapy/metro-sit-rh.gi
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Priloha 2 Souprava metra typsl-71

: aull- "N N
zdroj: http://mhdcr.biz/metro/metro,typy.htm

Priloha 3. Souprava metra typsl-71M

FOTO: T. JEZEK
www.mhder biz

zdroj: http://mhdcr.biz/metro/metro,typy.htm
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Priloha 5 VytiZzenost metra

SOUHRNNY GRAF OBRATU GESTUJICICH VE

F PREPRAVNI PRUZKUM METRA 2004
STANICICH BEZ PRESTUPU V CELE SiTI METRA
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zdroj: http://prazsketramvaje.cz/view.php?cisloklz2008041001
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Pi¥iloha 6: Vizualizace SKODA 15T

zdroj: http://prazsketramvaje.cz/view.php?cislo&la2008041001

Piiloha 7: Interiér SKODA 15T

zdroj: http://prazsketramvaje.cz/view.php?cislo&la2008041001
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Priloha 8 Tag, podpis writera

zdroj: http://muj-blogg.blog.cz/0802/grafitiky

Priloha 9 Wholecar — obrazips celou stranu vlakii soupravy

zdroj: www.metroweb.cz

Ptiloha 10 Graffiti

zdroj: http://muj-blogg.blog.cz/0802/grafitiky
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