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Uvod
Doprava je nejileZitjSim prvkem v hospodskych vztazich, jeden z
piednich odwtvi materialni vyroby. Ten se podili na vyitgai produki a dodavce
téchto produki ke spotebiteli, zajifuje spojeni mezi vyrobou a spebou, mezi
raznymi pimyslovymi odwtvimi, mezi zemimi a regiony. Doprava je nezbytna pro
zahajeni a rozvoj intenzivni vyiny zbozi mezi jednotlivymi oblastmi ,ktere jsou
zapojené do této divize. Ro#shi uzemni &by prace , jeji zlepSeni, zejména vznik

novych , @inngjSich forem do znmé miry zavisi na Urovni rozvoje dopravy.

Doprava je soubor, ktery se sklada ze samostatrdreini: Zeleznéni,
namani, fi¢ni, silnicni, potrubni a letecka. Tyto mezi sebou vzajemisobi a tvé

dopravni systém.

e

Urovei rozvoje dopravniho systému statu je jeden z ihefitéjSich prvia
technologického pokroku a civilizace. Rsiia vysoce rozvinutého dopravniho
systému je jestzesilena z wvodu jeji integrace do evropské &®mwé ekonomiky,
dopravni systém se stava zakladem pro efektivhipvéJkrajiny do setového

spole&enstvi a postaveni Ukrajiny na mndidtteré odpovida urovni vysigho statu .

Otazky dopravniho systéemu bylywdzreny v dilech éznych autoli, véetns
V.E Parunakyana, J.M. Tsvyetova, LY. Aksenovd/.LSokolova, B. Karpinskeho
a dalSich, stepnjako ¢asopisy, "Ekonomika Ukrajiny "' Regionalni perspekt'a
dalsi.

Objektem této prace je dopravni systém Ukrajinypredmétem je jeji

umisgni a vyvoj v evropském spalenstvi.

To znamena, Ze hlavnim cilem je charakterizovatralop systém Ukrajiny,
identifikovat vyznamné problémy fonyslu a identifikovat perspektiviieSeni, utit

sowasné vztahy Ukrajiny a Evropy v oblasti dopravy .

K dosazeni tohoto cile jgeba vyesSit tyto otazky: zvazit etapy dopravy a
z&kladni pojmy z ekonomické geografie dopravy; akuarizovat strukturu
dopravniho systému; identifikovat hlavni druhy gogy a jejich funkce v ¢kterych



hospodéskych oblastech Ukrajiny a nastinit hlavni probjédopravniho systému a
jeho integrace v oblasti dopravnich struktur vdpér

V souvislosti s timto vznika naléhava feiia vyvinout noveé istupy k
procesu racionalniho Uzemniho réEhi dopravniho systému a jeho vyvoj.

Projednani novych aspeéktohoto procesu vyvolava velky teoreticky i prakic
vyznam.



1 Doprava a socialné-ekonomicky rozvoj spolecnosti

1.1 Uloha dopravy v narodnim hospodaistvi

Doprava je jednou z hlavnich s@sti pimysloveé infrastruktury Ukrajiny.
Jeji efektivni fungovani je nezbytné pro stabilizaeySeni strukturalni transformace
ekonomiky, rozvoj vjSich ekonomickych oblastinnosti, zlepSeni Zivotni Grogn

obyvatelstva , zaji8hi narodni bezgmosti statu.

Doprava pai do oblasti materialni vyroby, j€tvrtou pobékou (po €zke,
vyrob¢ a zenddélstvi) a pokréuje skrz ni vyrobni proces, dodavanim produbd
mista vyroby do mista sgeby. Produktem dopravy je pravproces pemiseni,
ktery je uskut&nén pomoci dopravnich prdaetlki v oblasti vyroby a také v oblasti
obehu.

To ovliviiuje rozvoj hospodatvi také jak spéebitele kovu, energie,ieva,
gumy a dalSich produkt Ve svém portfoliu ma&sSinu zakladnich vyrobnich fofich

pramyslow-vyrobniho personalu.

Specifénost dopravy, jako odwi hospodsstvi je, Ze sama ne vyrabi
produkce,a Ze podili na jeji tv@bzajiSEnim vyroby surovinami, materialy,
zarizenim, a pepravuje hotové vyrobky do spebitele. Pepravni naklady jsou

zahrnuty do ceny produkt

Doprava je dlezitou sowdasti infrastruktury trhu, protoze vytitgpodminky

pro vznik narodnich a mistnich dich

Vyznam dopravy pro jakoukoliv zemi, ktera ma vel&dtoria, je velmi velky.
Doprava ma ve stat dilezitou ekonomickou , obrannou, spmasko -politickou a

kulturni roli.

Ekonomicka uloha dopravy se projevujéegevSim v tom, Ze je nedilnou
souwasti kazdé vyroby, zajigje non stop dodavku vsSech déuh surovin, paliv a
produkti z mista vyroby k zakaznikn, a také uskut@éuje clbu prace, specializace a

kooperaci vyroby. Bez dopravy je nemozné raai@nrozmistnit vyrobu, ziskat



nové Uzemi aifrodni zdroje. Doprava je takilkkzity faktor hospod&ké integrace

zemi a mezinarodniho obchodu.

Spole&ensko-politické funkce dopravy jsou v jeji  schogtovymeny
materialnich a duchovnich hodnot mezi okres§styn Uzemi, a to pomaha jim spojit
v jeden stat. Zajilijje nakladni dopravu, vnitrostatni a cestovniho raopi

premiseni, a také zdravotni peéo lidi, usnadgni fyzickou prace.

Raznorody a dlezity kulturni vyznam dopravy,iedevsim, je, Ze umaaje
komunikaci mezi kontinenty, zemmi, mésty a lidmi, a pomaha plnit jejich estetické
potreby a kulturni vynsnu.

Obranna role dopravy byla vzdy twdziovana. Po celou dobu byla
povazovana za jeden z n&elitéjSich faktofi defenzivni schopnosti statu. Jeho
funkcemi je pemistni vojaki a zbrani, zajighi objekti zazemi a vojenské vyroby.

On je také dlezitou sogasti mnoha typpvojenskych zbrani. [1, s. 10,11]

UpIné a kvalitativni uspokojeni geb zemi v ramci dopravy itie byt
dosaZzeno pouze viipadt, kdy vSechny dopravni prdstlky budou fungovat a
rozvijet ve vzajemném vztahu , jako jediny orgagickement celého narodniho
hospodéstvi.

1.2 Faze rozvoje dopravniho systému

Historie rozvoje dopravy je neoéldelna od historie lidské spaijrosti.
Duvodem je to, Ze bez pohybu objekd nastraj prace aclovéka neni mozna

produkce a sp&tba nebo jakakoliv jina cilédomacinnost.

Doprava se objevila hluboko ve statkum. V prvobytném spotenstvi
piepravni patby byly minimalni. V tomto obdobi se vyzmgi nejjednodussi
dopravni prosedky: soumary, plovakgluny a dalSi.

DalSi rozvoj dopravy byl v otrokékém spolgenstvi, kde diky rozvoiji
zenedélstvi a chovu zvat, objevu metody ziskavani a zpracovanitk@ahajilo se

zvysSeni pracovni produktivity, a zaraverozctleni prace. ZvysSeni objemu vyroby



uz tehdy vyzadovala vyvoj dopravnich pireski. Se vznikem soukromého
vlastnictvi a rozdeni lidi do tid,za&ali rozvijet se staty, coZz vedlo ke zvySeni

dopravnich pdeb.

Presidleni lidi v rozsahlych oblastech, zejména pddkla mdi, budovani
mest, vybirani dani a poctajéni vynény a obchodu, dobyvatelné a obranné valky

- to vSe pispélo k ponerng rychlému rozvoji Id’arstvi a vodni dopravy.

Jednim z nejtSich vynalei ¢loveka, je kolo. Za prvé proto, Ze nema analoga
v piirok, a jednak proto, Ze kolova posadka slouzi lidstvz mnoho staleti a
zastdva zékladem vSech modernich itypozemni dopravy. V Mezopotamii v 3

tisicileti . nl byli znami vozu.

DalSim logickym krokem v rozvoji pozemni dopravyidyytvoieni unglych
pozemnich silnic. Byl to zazrak v lidskyckjidach, protoze tyto drahy Ize prorazit

do kazdého mista pevniny.

Feudalismus (5-14 stol.) stanovil nové podminkg pozvoj materialni
vyroby, a tim i dopravniho systému. ZvySuje seey@ dlba prace, a namistodst-
bast vlady, se zaly rozvijet se rsta-centrdemesel a obchodu.

Distribuce &zby kowi a nerodt,vylepSeni techniky, rozvoj zewmlstvi a
vznik zbozové vyroby zraé zvySila potebu dopravy. Vzrostl objemigpravy v
dopravni sit, probihala prace na vyvoji naimich aficnich komunikaci, vystavba

kanali. V namdni dopra¥ se objevila plachetnice, které mohkgplout ocean.

Proces rozkladu feudalismu a vzniku kapitalistitkyztahi (15-16 stol.) byl
urychlen objevenim novych zemi a novych teritatichodnich cest. Toto obdobi je
znamé jako obdobi velkych geografickych olijew obdobi vzniku kolonialniho

systému.

DalSi clba prace, vyvoj techniky, uni, rist mest a obchodu, velké mnozstvi
volnych rukou fspel ke vzniku malych prmyslovych podnilk (manufaktur),
zaloZzenych na i praci pro vyrobu trznych vyrobk. Rozvoj manufaktur a
specializace vyroby Zgobil jako nasledek zwiaé zvySeni produktivity prace a

objemu vyroby. V dsledku r@ni manufakturni vyroba byla vytlana stroji, a to



zejména po vynalezu tkacih stroflogradacich straj (18 stol., Anglie), a pak parniho
stroje (18 stol., Anglie, Rusko). [2, s. 64-65]

Technicka revoluce, kterd séepnala Evropou a je nazyvana dimyslovou
revoluci” vyznama ovlivnila rychlost vyroby a obchodu. Ale dopravapedol
raznych plovak, ¢lun, nikterych soumar a povzebyla schopna zajistit Feby
strojniho ptimyslu. Proto s rozvojem fmyslu se zaroue zaala rozvijet takeé
doprava, novym zékladem a hybnou silou dopravy taé garni stroj. On mohl
vytvoiit dopravni jednotku, kterd by se mohla pohybosamostaté a ktera neni
zavisla na peéasi. Bhem kratké doby (konec 18 -¢&ek 19 stol.) se objevily a byly
Siroce roz&eny parniky, parni lokomotivy a pozemni posadkgviNimpuls pro
rozvoj dopravniho systému dal vynalez spalovanictori (konec 19. - peatek 20.

stoleti) .

Pri kapitalistickém zpsobu vyroby, postugn pii rozvoj a vytvdeni podnik,
komplikovalo se zédzeni a technologie vyroby, a tedy zvySoval sembjprodukce .
Mistni trhy se transformovaly se v narodni a ntané. Za &chto okolnosti bylo
majitelem podnil t¢Zké udrzet si své vlastni dopravni hospetla, racionalg
vyuzivat dopravni prostdky. Proto od této doby & postups osamostatini
odwtvi dopravy, ktera provadirgpravu nakladu a cestujicich pro kazdého zakaznika
za zvlastni dhradu .To znamend, Zénpyslovy obor se zal Siit také na dopravu,
coz poprvé umaije jednak urychlit pokrok a rozvoj dopravy samotaénavic

uvolnit velkou strojni vyrobu.

V podminkach kapitalistické vyroby tak doprava math drastické zrmy:
zatalo Siroké vyuziti mechanického motoru, byly &ma rozSteny dopravni
komunika&ni sit, doprava stald zvlastni oblast ekonomiky, a cogbni dilezité
dopravni prosedky stali diferencované, objevili se nasledujigpyt dopravy:

namani, fi¢ni, Zeleznini, silniéni a letecké.



1.3 Zakladni pojmy ekonomické geografie dopravy

Existuji tyto druhy dopravy: pozemni (Zelezmii, silniéni, potahova doprava a
soumarsky), vodni (namwi, ficni), letecké a potrubni. VSechny jsou Uzce propbpen
vzajemré podporované. Bkteré druhy dopravy nefunguji Ggln izolovarg, jsou

soutasti jednotného dopravniho systému.

Dopravni systém - teritorialni komlweanavzajem spojenych dfuh
dopravy, pl& vyhovujici potebam hospodatvi a obyvatelstva vippraw¥ nakladu a

cestujicich.

Prace vSech druhdopravy zajisuje dopravni infrastruktura - ekonomicky
vyvazeny souhrn cest komunikaci, vozovych paprostedki rizeni a komunikace,
raznych technickych vybaveni. [3, s. 201]

Jednim z priméarnich forem prostorové koncentraceraly jsou dopravni
uzly, body. Dopravni uzel — komplex dopravnich &hjes bock, kde shihaji, protinaji
nebo rozetvuji se alespi tii fadky jednoho nebo dvou dnuldalnini dopravy, které
ve spolupraci slouzi mistnim a tranzitnintegravam nakladu a cestujicich. V
zavislosti na druhy dopravy, které se potykajiujsozdtleny do uzh Zeleznéng-

silni¢nich, Zelezning-vodre- silniénich a vods- automobilovych.
V ekonomické geografie dopravy jsou rozliSované typy dopravy:

- doprava obecného pouzivani —slouzi obchothv§zi zbozi) a obyvatelstvo

(doprava cestujicich)
- hlavni doprava éasto se jedna o ¥&nou dopravu;

- doprava ne obecného pouzivani- oborova dopriieaa slouzi jenom

svému oboru a neni povinna vykbpotebam ostatnich kliett
- pramyslovéa doprava - oborova dopravarmiyslovych podnik;

- univerzalni doprava - doprava, které muze vykahdengt vSechny druhy
pieprav: nakladni, osobni. Zele#ni, vodni, silnéni, leteckd doprava jsou

univerzalni;
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- neuniverzalni doprava - specialni doprava, kferacena pro konkrétni typ
piepravy (nakladnéi osobni), nebo proipmisEni jenom jednoho typu nékladu. Pro

tento druh dopravy patpotrubi a kontejnery;

- diskrétni (cyklicka) doprava - oz&ige jakoukoli dopravu, ve které objekty
piepravy jsou femisetni po dopravnich komunikacich jednodlinebo zvlastnimi

skupinam pomoci nezavisle pohyblivych dopravnicimeek;

- nefetrzita doprava - doprava, kde objektyepravy pohybuji se v

nepetrzitétm proudu pomoci pruznych pakn, eskalatory a potrubi;
- osobni doprava - automobily, motocykly, jizdnl&ka@luny, atd.. [1, s. 25-26]

RozliSujeme #kolik hlavnich druli dopravnich siti podle jejich konfigurace:
radialni, ve které hlavni silnice jsou rozptylengpgskovit z jednoho nebo vice
hlavnich uzh; si€ kde dominuji vice&i mére paralelni dalnici, gkové, meridianové

nebo ta a ta — ortogonalni; stromovité konfigurktgra je podobna obrazkig¢ni sit.

Podle ty@ spojeni a charakteru obsluhy rozliSuji mezinaraamninitrostatni
spojeni.Vnitrostatni mohou byt mezi regiony, uinégioni,mistni, vyznamneée sluzby
cross-Rodney a interni komunikaci. Domaci jsou maizbn, vnutrishnorayonni,

mistni, vnitro n¥stské a mezigstské. [4, s. 201]

Mrivriw s

zabezpéuje poteby hospoddtvi a obyvatelstva ve vSech druzidegravy. Doprava
hraje velkou roli v ekonomickém, sociétpolitickém, obranném a kulturnim Ziwot

kazdého statu.

Pro dopravni systém Ukrajiny je typické linearniis®mi a univerzalnost
pramyslovych vazeb s ostatnimi adivimi ekonomiky. V¥leréni dopravy do
samostatné oblasti vyroby doslo s rozvojem kapiak ekonomiky, sistem sminy,

s prohloubenim socialnilthy prace, s fechodem na tovarni systém vyroby. Rozvoj
dopravy na Ukrajiad je podmirny jeji geografickou polohou, konkrétrv srdci
Evropy. TakzZe t& je Ukrajina zastoupena vSemi druzi dopravy: zéteinnamani,
fi¢ni, silniéni, potrubni, letecké a#atské hromadné.
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2 Ekonomicko- geograficka charakteristika dopravniho
systému na UKrajiné v soucasné etapé

2.1 Charakteristika hlavnich druhti dopravy

Ukrajina mé silny dopravni systém, ktery zahrnugbeznini,silnicni, ¥icni,
namdani, leteckou a potrubni dopravu. Podéehto univerzalnich druzich dopravy
obecného pouzivani funguje apmyslova doprava , ktera uspokojuje iedtty v
technickych pepravach podnik staveb a organizacich. Rozviji se specialni druhy
dopravy, zejména ,dopravnikovy, pneumo-dopravnikiraéy, a dalsi.

2.1.1 Zelezni¢ni doprava

Zeleznini doprava hraje tezitou roli ve fungovani a rozvoji narodniho
hospodéstvi zen¢ a jeji ekonomickych oblasti. Zafi§ie vnitni komunikace v

systému materialni vyroby,a také zahéanh ekonomickeé vztahy s cizimi staty.

Dnes ma Ukrajina rozvinutou tszeleznic, provozni délka jefgs 22 tisic
kilometri. Dvé tietiny ukrajinskych Zelezaimnich linek jsou nakladonapjatymi ,jsou
vybaveny modernimi pragdky fizeni,dispgerskou centralizaci a automatickym

blokovanim.

Ukrajinské Zeleznice ifmo sousedi a spolupracuji s Zeleznicemi z Ruska,
Béloruska, Moldavie, Polska, Rumunska, Slovenskaddska a spolupracuji se
ctyficeti mezinarodnimi Zelezémimi prechody,a také obsluhuji 18 ukrajinskych

piistavi Azovského€erného bazén

Ridici organ Zelezdni dopravy je statni sprava Zelegriidopravy Ukrajiny
(UZ), ktera byla zalozena v prosinci roku 1991.Doubiu fizeni UZ pati Dorgcka,
Lvovska, Odska, Jizni, Jihozapadni a Pridneprovskaya ZeleanitzlSich podniky a
organizaci jediného pmyslow-technologického komplexu, ktery poskytuj@pravu

nékladu a cestujicich.
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UZ uskutenuje centralizovanéiizeni provozu fepravy v domaci a v

mezistatnich spojenickidi piimyslow-hospodéskou ¢innosti Zeleznic.

Osobni Zeleznini doprava

.....

Jednim z nejilezitgjSich sngri  zlepSovani kvality osobni dopravy,
ekonomické efektivnosti a konkurenceschopnosti ziétai dopravy je zavedeni
rychlostni jizdy.

Geografické rozmishi regionalnich a @myslovych center na Ukragn
(vzdalenost mezi nimi je 400-650 km) umniaje usp#adat rychlostni jizdu

cestujicich, kdyas cestujiciho v tranzitu bude do 4-5 hodin.

Podle aktualniho rozvrhu osobni vlaky uz jezdi denikyjeva do Charkova,
Dnépropetrovska, Lvova, Mogileva-Podolskeho, Krehera, Poltavy,
Chmelnickeho, Kamenec-Podolskeho. Keotoho, 8 par osobnich viakezdi mezi

velka nesta: Charkov, Dottk, Drnépropetrovsk, Simferopol, Lvov, Rivne a dalsi.

Zvlastni pozornost ukrajinské Zeleznice je Zgna na fipravu k epravam
cestujicich v pib¢hu konani na Ukrajth mistrovstvi Evropy ve fotbale v roce
2012(EURO 2012). UZ k roku 2012 planovanuije:

* piiprava destinaci Kyjev-Poltava-Krasnohrad -Lozova&ck, Krasnohrad-
Dnépropetrovsk, Kyjev-Lvov- Zmerynka pro zavedeni figstich osobnich viak

» komplexni modernizace $mu Poltava-Burty-Korystivka profpsnerovani
na reho jizdy nakladnich vlaka separace nakladniho a osobniho spojeni;

» vystavba Zelezting-silnicniho mostového fiechodu pes reku Dreépr v
Kyjevg;

* paizeni modernich kolejovych vozidel pro osobni deprawetns

rychlostnich viak;
» opravy nadrazi v sstech kde bude konat Euro 2012.

Nakladni zeleznéni doprava

Jednou z prioritnich¢innosti  ukrajinské Zeleznice je rozvoj tranzitni

nakladnich peprav.
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V roce 2008 ukrajinské Zeleznicerepravily giblizné 70 milioni tun
tranzitnich naklatl, a obrat nakladni dopravyigkrctil 69 miliard tkm. Je to na 1,8%

V vice nez obsah tranzitu v roce 2007.

Analyza tranzitu v ramci statdle vzniku a Gelu ukazuje, Ze vice nez 90%

nakladu jde z Ruska, Kazachstanglduska a Moldavska.

Zakladem tranzitu nakladniho proudu jsou takovélatik jako uhli, ropa a
ropné produkty, Zelezné rudy a manganu, barevné, kionojiva, chemickeé latky,

obili. Uvedené naklady zahrnuji az do 90% celkowyahzitu.

Objem vyvoznich feprav v roce 2008 zvysili se 0 7,2 milionu turhmé,6%
a doséahly vySe 116,9 milionu tun. DovaZzenéppavy klesly o 0,9% a celk®¥inily
34,4 milionu tun. 55% dovazeného zbozi pochazdkugka, 8,3% - z Kazachstanu,
4,6% - z Polska, 4,5% - zé®ruska, 2,5% - z Rumunska. Objem domaeippavy v
roce 200&inil 277,4 milioni tun,coZ je o 7,9% niZSi ve srovnani s rokem 2007-m

Z roku 2010 seigdpoklada stabilizace hospast&i Ukrajiny - @ekava mirny
narist objemu pepravy v roce 2013 (v pmeru o 3-5% rane).

V sowasnych podminkdch UZ kladé pro sebe zadéitdkat dalsi objemy
piepravy v konkuretnich segmentech dopravniho trhu, a to je prighé@nganizace
kontejnerové a kontrejnerové dopravy. Prvnim krokemomto sméru byl renovace
kontrejlerové dopravy.Kontrejlerovy vlak "Jaroslgwdprvé pepravil velko-nakladni
vozidla ges ukrajinsko-polské hranice v roce 2003 a #aroky prepravil 3,2 tisic

autovlaki. Pozdji kvuli rustu sazeb autdéppravce ztratili zajem o destinaci.

Integrace Zeleznice do euroasijského dopravnihaémsys - priorita anti-

krizové strategii statni spravy Zelesmidopravy Ukrajiny.

Reditele evropskych Zeleznic oznamili o rozhodnwijsit obrat zboZi mezi
Evropou a Asii, fispév  k zawru, Ze v disledku toho budou minimalizované ztraty

zpisobené finagni krizi.
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S ohledem na Zivotni prdetli a boj proti zacpdm na drahach, Evropa
skut&né spoléhd na Zelezfii dopravu. ZvySit kapacituiepravy pomoci vozidel je
obtizné. Co najiklad stoji projit velko-nakladnim vozitth v ukrajinském terénu, a
nebo na asijskych terénech \Cing. A ti, co budou obchodovat s vychodnimi
zememi,které stavaji sikkjSimi, nemohou brét v Gvahu prozatimni, opravninica

jiné naklady na cestu.

Problém by sefeSil sam sebou, pokud by evropska Zelgznist a st
byvalého SSSR byly vzajerédnntegrované. Ale na Ukrajins Evropou majitznou
Sitku kolej, a jinych zabezgevacich systéfiy pohon,tizeni pohybu. V pib¢hu
jednoho dne to nelz&sit. | kdyZ jsou varianty. ZkuSenost Siroké kolejeolsku do
Katovic, kam UZ dodava rudy a jiné naklady, potyezspravnost myslenek ruskych
kolegi o vytvareni Siroko-kolejovych koriddr do Bratislavy a pak do Vidn V
dasledku toto poriize je$¢ mobilizovat naklady z Korej&;iny a Japonska. Vzhledem
k tomu, Ze euroasijska trasa bude samjo® prochazet Ukrajinou, projekt je velmi
vyhodny pro Zeleznice v Rusku a na UkrgjiRroto Zeleznice Ukrajiny uz vyjéty
ochotu podilet se na jeho realizaci tak jako Ruskoyensko a Rakousko.

Zatimco vSechnydastniky projektu - Rusko, Ukrajina, Slovensko a &tedko
- rozvijeji to na paretnich podminkach. Tento p#ablneni jednoduchy, nebo
vyZzaduje podrobnych vygti. Pripravuji se technicko-ekonomické iwadreni,

diskutuji se otazkyidélovani pidy, podilu ve vlastnictvi, a technickou podporu.

Kombinované pepravy zboZzi (auto - Zeleznice - vodni dopravate)abez
pietZzovani naklad za principem dodani zbozi “ od dieke dveim” zvySuji
potencial logistiky. Tento efekt je umasn pomoci zjednoduSeni postupdi p

piekratovani statnich hranic.

Vzhledem k zajm narodnich spéebiteli, jsou organizované kontejnerove
vlaky pro urychlené dodani zbozi &Zkotonaznich kontejnerech uvhizemi, kde je

vytvoiena "sf suchych pistava”.

Ve velkych ptimyslovych centrech na Ukrafin(Kyjev, Drépropetrovsk,
Doreck, Odésa, Lugansk, Charkov), jsou vytemy logistické centra s jednotnym
systémem fungovani Zelezni a silntni dopravy, ktery umaitje kompletni

dopravni servis poskytovani jednim operatorem sad@dim zbozi “od dué ke
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dveim”, optimalizovat logistické schématy,terminy dodk néklad a snizeni

nakladi na dopravu.
Investiéni politika UZ

Ukrajinské Zeleznice maji determinované tyto ptiorisn€ry investovani:
modernizace hlavnich silnic, rozvoj mezinarodniabprdvnich koridal, obnova
parku osobnich a nakladnich vagpmelektrickych a motorovych vidk lokomotiv,

kolejové techniky.

UZ usmdné spolupracuje s mezinarodnimi firkaimi institucemi (MFI) z
projekti, zangrenych na zvysSeni fichodnich kapacit Zeleznic a rekonstrukce jejich

majetku.

UZ také méa pozitivni zkuSenosti ze spoluprace sofskou bankou pro
obnovu a rozvoj (EBRD). Od roku 1999 do roku 20@&trd sprava Zelezimni
dopravy, spolu s EBRD pracovali na projektu "Rozi@leznic Ukrajiny”. U¥ru byl
pouzity k nakupu 27-mi modernich sftrojCelkové naklady projektu - 92,57
milionu.USD Projektu poskytlatgpcku EBRD na zéklaglstatni zaruky ve vysi 51,88
milionu.USD. Ukrajinskécast byla 39,26 milionu.USD, technicka pomoc TACI -
1,43 milionu. USD.

Ve fazi realizace z EBRD se nachéazi project "Im@etace rychlostnich
osobnich vlak na Zeleznicich Ukrajiny’Usr . EBRD ($ 120 miliof. USA), ktery
byl poskytnuty UZ na nédkup kolejové techniky a naystavbu nového dvou-
kolejového tunelu v sekce Beskydy-Skotarske Ikévileznicedast mezinarodniho

dopravniho koridordislo 5).

UZ v lednu 2009 podepsala thovou smlouvu o fiiéce s EBRD ve vysi 62,5
milionu.USA na komemi projekt "Nakup movitych vozidel pro geby Zeleznini

dopravy na Ukraji&’, jehoZz cilem je ptizeni modernich nakladnich vagon

Pro zvy$eni gichodnich kapacit Zeleznic gram k gristavam Cerného mte,
zajis€ni energetické dinnosti geprav a sniZzeni jeji vyrobni ceny a také snizeau vl
Zeleznéni dopravy na zivotni prastdi UZ doséhla souhlasu s EBRD o financovani
projektu "Modernizace Zelezmiho snéru Poltava-Kremetug-Burty-Korystivka z

cilem zajiS¢ni energie fi piepravach po Zeleznici dopeacelkova hodnota projektu
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je 315 miliori eur (&etné vystavby druhé koleje), z nichZ &revé prostedky EBRD
¢ini - 90 mil. eur, ukrajinsky podil je - 225 milidbreur ( penize Zeleznice).

Ve fazi pipravy se nachazi spoley projekt se Sdtovou bankou "Posileni
propustni kapacity Zelezmiho sméru ” Znamjanka-Lolynska-Nikolaev-Cherson-
Jankoy”, celkové naklady projektu - 1160 miliordol. USA. S¥tova banka zvazuje
financovani v hodnét500 miliom: dolari. USA, zbytek (660 milioh dolari. USA) -
vlastni prostedky Zeleznice.

2.1.2 Namorni doprava

Velmi dulezité postaveni namoi dopravy na Ukraji# je uceno dlouhym
pokiezi, gitomnosti maskych cest, po kterych jsou uskire&né doprani spojeni
ekonomickych oblasti a mezinarodnidreprav. Od univerzalnich préstki dopravy
se liSi nizkou cenu a vysokou produktivitu pracamdni doprava je hlavnim druhem
dopravy, ktery zaji&uje dopravu v§Sich obchodnich nakléad Je na ietim mist z
ohledu nej¢tSiho obratu naklag po potrubi a Zelezémi dopra¥, ale podle pé&u

piepravy naklatl, ma mirné misto (asi 1%).

Na namoni dopravu pipada % néaklado-obratUkrajiny. Tato doprava je
soustedtna pouze na jiznim po&zi Cerného a Azovského e takzvanéCerno-
Azovskem bazénu, kterégs UzZinu Bospor a Dardanely spojen se@®@imdim, a pak
- se s¥tovym oceanem. [3, s. 205-206]

Jsou i druhy ndmani dopravy:

a) maly kabotaz -ieprava mezifistavy jednoho statu, jednoho fap
b) velky kabotaz - feprava meziiistavy jednoho statuiznych gistaw;
c) zahranini prepravy.

Organiz&né¢ se namini doprava Ukrajiny sklada zeeth plavebnich
spolenosti: Cernomdského, Azovského a Ukrajinského - Dunajskeho. Gelko
piepravni kapacita dopravni flotily na Ukrajirtvoii vice nez 5 miliofi tun a
osobnich lodi - tésf 10 tisic mist,je to jedna z néfgich v Evrop. [5, s. 366]
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Celkovéa délka linky miského pokezi, které prakticky nemrzne, je vice nez
1000 km. Existuje mnoho vhodnych tskych zalivi, které pispély k vytvoreni 18
piistava, z nichz nejdlezit¢jSi jsou Odsa lllichivsk, Ismail, Pivdennyj, Nikolajev,
Sevastopol, Jalta, Feodosia, Kea poliezi Cerného mee a Mariupol a Befansk na

biehu Azovského nie. Krome toho existuji 8 loghic, ktei stavi malé&luny.

V strukture nékladnich nanitoich geprav se nejvice dominuji nejhromaghn
néklady, které zaujimaji vyznamné misto v strigktexport@-importnich dodavek
Ukrajiny. To jsou rudy Zeleznych a nezeleznychtkavhli, koks, ropy a ropnych

produkti, mineralnich a stavebnich matetial

Kabotazni pepravy jsou nepatrné v celkovém obsalieppav. Vzhledem k
tomu, Ze se provadi na kratkou vzdalenost (vgru ne vice nez 130-150 km), jejich
podil na obratu néakladie maly. Zejména v Azovské rreké plavebni spoteosti ve
struktue dopravy dominuji rudy Zeleza y Kerktery dovazi se v hutni zavod v m.
Mariupol a v opaném snéru - dorécké uhli a koks. U kabotaznicheprav gevazuji

mineralni stavebni materialy.

Exportni-importni pepravy naklad se uskutéiuji namdni dopravou v
pramérné vzdalenosti aZz 8 tisic kilométa vice, coZ vede k tomu Ze jejich podil na

namdni dopra¥ presahuje 95%.

Nejvétsi paet mezinarodnich ipprav uskut&iuji ¢ernomdské [ristavy
Odksa, lllicivsk a Pivdennyj.

Na Odessky fistav fipadad vice neZ jednaéiina z celkového obsahu
nakladnich peprav Ukrajiny. Hlavnimi néklady tady jsou rudypa a ropni
produkty, stavebni materialy, obiloviny, cukr, agové plody a dalSi.ldivsky pristav
se nachazi 20 km od @&l a je jeji ndhradnikem. Pracuje aegevsim na zaji&hi
exportnich dodavek. V obratu ndkiadpristavu je vysoky podil kay uhli, stavebni
materialu, Zelezné a manganoveé rudystav Pivdennyj fedevsSim obsluhuje zavod v

piistavu a specializuje se na zajistexportu¢pavku.

V Cernomdské plavebni spot@osti zn&né mnoZstvi nakladnich manipulace
provadi Mykolaiv, Cherson, které specializujici ree podani Zelezni a manganové

rud, stavebnich material Od gistavu Nikolajiv dovazi se bauxitu. Od listopadu do
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biezna tyto porty ukatuji navigace z d@vodu zmrazeni D¥provského a Buzkého

liman.

Pristavy Azovské plavebni spdéleosti - Mariupol, Befansk a Kef se
specializuji hlava na vyvoz Zelezné a manganové rudy, barevnychi,kowli,

cementu.

Pristavy Ukrajinské-Dunajského plavebniho spetestvi - Reni, Izmail, Kilo,
Vylkove hraji dilezitou Ulohu pi podpde hospodékych vztali se staty zahragmi
Evropy, zejména Dunajského bazénu.

Pres fistavy se vyvazi kamenné uhli, koks, Zelezné agarawvé rudy,
barevné kovy, chemické vyrobky¢etne amoniaku, cement, cukrgkteré typy straj
a jiného zbozi. Ukrajina dovazi se stroje #izami, nerostné suroviny¢etn® bauxit,

fosfaty, a zerédélské produkty, atd.

Poteba Ukrajiny (kromy tankefi a metanovoziv) se pohybuje kolem 120
novych lodi nakladni dopravy pragpravu vice nez 1 milion tun a 10-12 osobnich
lodi na 5 tisic pracovnich mist. S vlastnim @obyvinutym-lal’arskym pamyslem,
muze Ukrajina kazdotmé obnovit své flotily. Spolu s timto p@bné modernizace a

rekonstrukce fistavi, véetré Odessa, sdileni, Southern, Nikolaev, Mariupollaida

IntenzivrgjSi vyuzivani trajekt lllichivsk - Varna, Odsa - Batumi, fes
Keréského pilivu posili schopnost obchodni flotily na Ukrajira na Ukrajig
poskytujici dopravni sluzby do dalSich zemi. Césitwj sebe 17 nanioich gistav.
Ale vyznam namini dopravy pro fepravu cestujicich je maly a méraniZzuje

Hlavnim problémem né&niini dopravy je zvySeni podilu amé vahy lodi,
technicky stav, ktery nesplje moderni pozadavky, coZz vede ke koniirk{
piirodnim katastrofam, zhorSeni Zivotniho predt v mdskych vodach aifstavnich

mest.

2.1.3 Rié¢ni doprava

Ri¢ni doprava zatim nehraje vyznamnou roli ¥ow&ni objemu néakladni a

osobni dopravy, alefevysi vSechny ostatni druhy dopravy za Uroviijmb z jeji
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¢innosti, gedevSim — za Urovieprijmia zahraninich gevozu nakladu. Geografie
fungovanific¢ni dopravy zformovala se a hlaviomezila se bazénkek Dnépra a
Dunaje, a také pdbznimi vodamiCerného mee,coz umoliuje dodavat néaklady a
cestujicich vfiéni a naméni pristavy z rkolika zemi ve sedni a jihovychodni
Evrops. V systému dopravnych komunikaci fjigni doprava vice nez ostatni druhy
dopravy ovlivena girodnimi sezonnimi zgmami, proto jejicinnost by ngla byt

Gzce koordinovana s praci na sitmia Zelezrini dopra¥.

Ri¢ni doprava Ukrajiny je spojend systémem kéngiliekami sousednich
zemich: Bloruska a Polska (bazén E&ma spojen s bazénem Visly, &mo-Buzky;j

kanal), ktery spojen s Baltském fho

Zakladni  nakladni a vykladni prace jsou pravad v €chto ficnich
piistavech: Kyjev, D#&propetrovsk, Charkov, D#propetrovsk, Kremefug, Odsa,
Nikopol, Cernigov a Cherson, Nikolaev, Reni, Izmail, Kilo, I¥gvo. V tchto
piistavech jeti¢ni doprava v Uzkém vztahu s Zeleémi a naméni dopravu.
Prostednictvim vyuzivani lo# typu feka-mde se naklady fepravuji po Dgpru,
Cernému md, Dunaju a dal vii¢ni pristavy Rumunska, Bulharska, Warska,
Rakouska, Nmecka;poCerném a Sedozemnim mi® — do naménich gistavi

TureckaRecka, Italie, Francie, Izraelu a ostatnidlegomdskych zemi.

Ve struktue prepravy naklad pievazuji nerostné suroviny (pisek na budovani
a pevné krystalické materialy), cement, ruda, ka\grot, uhli, zegdélské produkty.
NejvétSi objem nékladnich ipprav je v Kyje¥, Dnépropetrovsku, Zaporozi a v
Chersonském kraji.

Celkova délka splavnychkek je na Ukrajig vice nez 4 tisice kilometr
Hlavni vodni tepny - D¥pr a jeji gitoky Pripj@® a Desna, Dstr, Jizni Bug. Jako
magistralniri¢ni cesty pouzivaji se také usekydtmovskéeho limanu v celkové délce
vice nez 30 km a také Usti Dunaje délkou 152 kmrmicgh s maéskym vybavenim -
140 km.

VSechny ostatni splavriéky - Desna (sevegnod Cernigova), Styr, Gorin,
Dnéstr, Samara, Jizni Bug, Severni Boninguletc, Vorskla, Psyol, Orel — co do
dopravniho vyuZziti nalezi do malye¢ek. Celkova délka splavnych useleky Desné -

575 km. Desna hrajeatezitou roli v gepra¥ zbozi Chernihivského regionuiiP
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zvétSeni zarteni hloubky v dolnim proudu r.Desna ube mit velky vyznam pro
hospodéské vztahy regionu s regiony vysokého a nizkéha tolorepra. Reky Styr
(splavné plochy - 280 km) a Gorin (210 km) slouzd piepravu Volynské a

Rivnenské oblasti.

Dnéstr (splavni plochy &Si nez 120 km) splavny v rozmezi Vinnyckée, Ivano-

Frankivské, Ternopilské, Chmelnické a Chernivetsil@astech.

V Dnépropetrovské oblastipro plavbu pouZzivaigyazre maléieky - Orel a
Samara, v Poltavské oblasti - Sulu a Psyol,v Ghel#é a Luhanské - Siversky
Dorgc.

Malé reky jsou vyuzivany hlavnpro grepravu stavebnich matefiaheékterych

zentdélskych produki, ale zasadni tlohuigpridélovani vyrobnich sil nehraji.

Zakladem fi¢cni dopravy na Ukrajid je akciové splavni  spaleost

«Ukrricflot», ktery se sklada z hlavniho podniku a 290Qlduralnich jednotek.

Pro dalSi rozvofi¢ni dopravy je fieba zvysit mirnou vahu specializovanych
plavidel typureka-mde, coz pispéje k rozsfit zahranénich hospod&kych vztali, a
také velko-nékladnich plavidel pro vnitrozemskéegravy velkych naklad
prohloubit plavebni drahyiek, zejména r.Desna; zmirnit faktory sezonni
nerovnondrnosti grepravy pomoci prodluzeni explo&wd doby a organizaci celahoi
navigace na jihu; odstranit s prowoZyzicky a moralg zastaralé lodi s jejich

nahrazeni novymi.

2.1.4 Silni¢ni doprava

V piepravach na kratkou vzdalenost je giidoprava mimo so&it. Jeji
vyhodou je, Ze tént neni zavisla naifrodnich podminkach aime dodat zbozi “od
dveri ke dveim”, slouzi tak pimyslovym, stavebnim, zeflskym, obchodnim, a
obecr- komunalnim podnikm, a také poskytuje Siroko-dimenznifepravu osob.

Podle dalnic z pevnym pokrytim Ukrajina drZi promisto mezi zegmi SNS.
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Silniéni doprava ma vyznamné misto v osobni a nakladapra¥. Za
objemem pepravy naklad ona stabild pievySuje Zelezini dopravu v 4,5-5 krat, a

za objemem osobnigpravy - v 5-6 kréat [6, s. 224]

Délka silnic - asi 170 tisic kilomeir (155 tisic. km. maji pevné pokryti),
jejich kvality podle evropskych &itek - Spatnad. Nedokonaly autopark, nedostatek
nutného servisu na cestach a vysoké ceny benzilaji dutodopravu jednou z
nejdrazsSich druhdopravy. [3, s. 204]

Kromé nékladni a osobniitgpravy silnéni doprava plni mnoho jinych funkci:
poskytuje sluzby ambulance, poZarni ochrany, argéaejného psadku, a tak dale.
Doprava hraje vyznamnou roli v poskytovani sluzebzemtdélského zbozi a

cestujicich vdzko dostupné oblasti.

Postups pii vytvoreni mezistatnich dalnic hodnota sitmi dopravy pokréuje
rast v provadni mezinarodnich vztdih zejména s RuskemgBruskem, Moldavou, a

zemi Evropy.

Rozvoj silnEni dopravy a jeho Uzemni organizace zavisi nactwdvé
strukture ekonomiky, jeji Uzemni organizace, podminkachthilno prostedi, wetrg

topografie. VySe uvedené faktoryuji snmer a hustotu silnic.

s

Ukrajinské nejdlezit¢jSi dalnice: Kyjev - Poltava - Charkov - Rostov-na-
Donu, Kyjev - Moskva, Kyjev - Petrohrad, Kyjev, W@ina - Odsa, Moskva - Kyjev
- Kyjev - Simferopol, Kyjev, Ukrajina - Zytomyrsky Ptesré tak - Lvov - UZhorod,
Kyjev - Drépropetrovsk - Dogck - Mariupol a dalSi. Asi jedndetina zpevinych
cest na Ukrajin jsou hlavni typ pojistného kryti,i@devSim na statni silnice a
mezistatnich vyznam. Je dominantateghodného typu krytu @k, silnice, asfalt,
dlazba).

Ve venkovskych oblastech jsoulézité silnice mistni a vriti ekonomického
podiizeni. Téndi 30% Echto silnic nejsou zpe¥né a za nefiznivych powtrnostnich
podminek jsou slab praichozi. V disledku toho nérodni hospdgky komplex

Ukrajiny, zejména oditvi zemeédélstvi maji velké materialni Skody.

K dosazeni zabezpenosti Ukrajiny silnicemi evropské uUrovni je zapbi

vybudovat a aktualizovat asi 200 tis. kilontegilnic, z toho 60% ve venkovskych
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oblastech. V mezistatnich vztazich jgeba vystavba dalnic &ové Grove s
betonovym nebo asfaltovym povrchem a mradovym pohybem. ZkuSenosti ve
Spojenych statech, d&hecku a Japonsku ukazuji, Zéhbm hospod&kych krizi
vystavba silnic ziskala primarni vyznam vzhledemmkznosti vytvéeni novych

pracovnich mist a vysoké efektivnosti investic.

Silni¢ni doprava na UkrajinvyZaduje znéné technické aktualizace. Je nutné
zvySit podil dieselovych vozidel domaci vyroby, 8e systém technickych sluzeb a
oprav automobil pomoci rozvoje sit servisnich sluzeb, vyt¥@ni novych a

modernizace starych auto- opravarenskych zavodu.

2.1.5 Doprava potrubni

e

k prepra¥ ropy, ropnych produlit zemniho plynu a ékterych chemickych
produkti (zejména amoniaku). Je jedna z ®&@&jaéjSich, protoZze v porovnani s
Zeleznéni a silnéni dopravou jeitkrat levrgjSi. Vyhodami tohoto druhu dopravy je
to, Ze funguje v pibéhu celého roku, vysoka produktivita prace, gomy maly paet
zamestnand, minimalni ztrdty Bhem gepravy, moznost kladni potrubi na co
nejkratSi vzdalenost bez ohledu na terén, kontimiugtoces dopravy, a také jeji

ekologickadistota.

Potrubni doprava na Ukragine jednou z nejvic rozvinutych typdopravy a
sklada se ze dvodasti - plynovodu a ropovodu. Pokud jde o obsahuzina,

plynovod je prvni.

V sowasné dob je Ukrajina nej¥tSim s¥tovym prepravcem zemniho plynu.
Systém potrubi, které jsou v provozu "Naftogaz (lkyd, rusky zemni plyn dodava
se do z&padni,igdni a vychodni Evropy. Tyto systémy jsou techniglogspojené s
podobnymi plynovody z Ruska, ¢®ruska, Moldavie, Rumunska, Marska,
Slovenska a Polska, a skrzéj n s plynovody z celého evropského kontinentu.
Prenosova kapacita ukrajinského plynovodu je u vch@0 miliard m3, a vystupni
(do stah zapadni, $edni a vychodni Evropy,a také Moldavska a na jilska - asi
170 miliard m3 rong.
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Plynovodni doprava je nejen n&jnéjSi, ale ve skutmosti jedinym druhem
dopravy na Ukrajida pro gepravu zemniho plynu. Celkova délka plynovodu v

Ukrajin¢ je 38 tisic kilometdi.

Obrazek 1.
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Na obrazku 1. je vi#t, Ze plynovodni systém Ukrajiny, se stale vyviji,

stawnim novych plynovod,coZz umo#uje efektivigjSi prepravu plynu fes Ukrajinu.

Zakladem jsou magistralni plynovody, postaven®vab60. Iétech pro vyvoz
plynu z Ukrajiny: Dashava - Kyjev - Moskva, Shehkl - Brjansk, Shebelinka -
Ostrogozhsk - Moskva, Dashava - Minsk - Vilniusig&® Prvni ti v sowasné dob
pouzivaji plyn na dodavky plynu na Ukrajinu z RusBiaTurkmenistanu. Pro
plynofikaci zen¢ byly postaveny tyto plynovody: Dashava - Drohgbpashava —
Stryj, Dashava - Dolyna - Lviv, Ugorsk - Ivano-Fkarsk, Shebelinka - Charkov,
Shebelinka - Dnepropetrovsk - Krivoy Rog - &d - KiSirev, Shebelinka - Kyjev -
Krasyliv - zapadni regiony Ukrajiny. Z Prykarpattygotrubi jdou v Polsko,
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SlovenskoCesko.Res Gzemi Ukrajiny postaven magistraini plynovod9renburga,
z&padni Sil¥e, kterymi Rusko exportuje zemni plyn do zapadnbpgy.

Nové vystavba a rekonstrukce plynovioal kompresnich stanic zvysi vykon a
spolehlivost stavajiciho systému tranzitu zemnilyayy zajisti budouci ptgby nasi

zen® v tranzitnich dodavkach plynu do roku 2010 a prdducnost.

Obrazek 2.
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Na této map (obr. 2) jsou ozr#né hlavni plynovody a siry prepravy
plynu, podzemni zasobniky plynu, kompresorové s&gnstanice ®teni plynu a
plynovych loZisek.

2.1.6 Letecka doprava

Dulezitou roli @i zaji®ovani osobni a nakladnirgpravy, a také fepravy
zvlase naléhavych nakladna Ukrajire, hraje leteckad doprava. Letecka doprava je
mimo konkurenci, s jinymi druhy dopravy néae soup#t, je absolutd nejrychlejsi
na rychlost dodani zbozi a dopravy cestujicich &rmsh naklad na dlouhé
vzdalenosti (pimérna vzdalenost dovezeni jediného cestujiciho letegkepravou je

0 10-15 krat ¥tSi nez podobny index u nejblizSiho konkurentaezrecni dopravy - a
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ma tendenci kirstu). Nicmég v dopra cestujicich a nakld@dje jeji podil mensi nez
1%. Dnes prakticky ve vSech regionalnich centrearelaych néstech jsou letigt

které poskytuji podminky pro pravidelné lety.

Leteckd doprava je jedna z nejmladSich dr@pojeni. Jeji vyhodou jsou
rychlost, fungovani v fib¢hu celého roku, schopnost dodavat zboZzi do obtizn
pristupnych mist. Letecka doprava vykonav#sSwmu mezikontinentalnich ieprav
cestujicich a zboZi s malouutou uskladgni na zn&né vzdalenosti. Nevyhody:

vysoké naklady, zavislost naippdnich podminkach. [3, s. 211]

Pro leteckou fepravu na Ukraji#h je charakteristické velkda, v porovnani s
ostatnimi druhy dopravy, sezonni neroviomost: jeji objem se 24Si od dubna do

srpna ¥etrg. Pramérna vzdalenost leteckychtgprav je pes 1 tisic km.

Leteckd doprava hrajeakbzitou roli v uskuténéni mezinarodniho spojeni
Ukrajiny, zejména na zap&dvychod a jihu, stejg jako v narodnim dopravni &jt
zejména ve simu z4pad - vychod (Lvov - Charkov, Lvov - Kyjev)p&ifika tohoto

druhu dopravy (rychlost, pohodli, atd.)¢uje priority jeji dalSiho vyvoje.

Hlavni letiS& - Boryspil a Zhulyany v Kyje¥, Odésa, Simferopol, Charkov,
Lvov a Drepropetrovsk. Ukrajina ma asi 100 Ie€tiZ toho 32 - civilni letectvi. Na

Kyjev pripada ténsi 1 / 6 veSkeré osobni leteckiepravy v zemi.

Diky rychlosti letecké fepra¥ je vyhodre piepravovat zboZi podléhajici
rychlé zkaze. NeptSi letiS€ na Ukrajirg, jsou: “Borispol”,”Zhulyany” (Kyjev),
“Centralni” “Zastava” (Odsa),”Simferopol”,”Zavodsky” (Simferopol), Charkov,

Lvov, Drépropetrovsk, Dogck.

Hlavni ukrajinsky letecky dopravce - spétest "Ukrajinské mezinarodni
aerolinie”. Vice nez 10 jinych leteckych spolesti z Ukrajiny také provad
pravidelné a charterové leteckéepravy cestujicich uviitzen® i do zahranii. S
cilem ugit nejvhodrejSi letecké cesty pro zahrani turisty na Ukrajisi, letecké

spol&nosti neustale organizujizné marketingové vyzkumy.
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3 Rozvoj dopravniho systému Ukrajiny a jeho zaclenéni do
evropskych dopravnich struktur

3.1 Ucast Ukrajiny v Mezinarodnich dopravnich koridorech

Ukrajina vede aktivni politiku podpory evropskychiciativ ohledr
mezinarodnich dopravnich koridor (MDK), nabizi své moznosti koridér

Evropskému spotenstvi.

Podle britského vyzkumného Ustavu “Rendel”, koefiti tranzitu Ukrajiny
vzal prvni misto v Evrap Ale dnes stupepouZziti dopravni infrastruktury Ukrajiny je
velmi nizk4. Vytvéeni dopravnich koridoru a vstup jich do mezinarbdni
dopravniho systému je uznavan jako preferovanyr srarodniho dopravniho systému

Ukrajiny. V sokasnosti Ukrajinou prochazi 4 z 9 MDK(iloha 1)

V kvétnu 1993 v Bruselu na mezinarodni konference¢aatiivedoucich osob
8 republik byvalého Saiského svazu (Azerbajdzanu, Kyrgyzstanu, Arménie,
Tadzikistan, Gruzie, Turkmenistanu, Kazachstanuydlistanu) o pléni programu
EU,zanmgteny na rozvoj dopravniho koridoru ze zapadni Evrptes Cerné moe ,
Kavkaz a Kaspické nfe do stedni Asii, byla pedloZzena myslenka vytvoZzeni MDK
TRACECA. Program TRACECA (TRANSPORT CORRIDOR EUR@@PE
CAUCAUS ASIE - dopravni koridor Evropa - Kavkaz -sid), je souvasti
mezistatniho programu Tacis. Tyto vySe zin#é zend jsou zendmi zakladateli
TRACECA. Na posledni konferenci, ktera se konal&teénach viijnu 1996, do
program TRACECA z&enili Ukrajinu a Mongolsko. Na financovani TRACEC
podili 16 zemi a EBRD a 8wva4 banka. TRACECA je gkdy nazyvana "Velka
hedvabna cesta XXI stoleti", protoZe jeho architekje u&ena pro pepravu ropy a
baviny. Podle odhagd TRACECA musi zajistit tok 100 tisic kontejhienéne.

Usnesenim Kabinet MinisirUkrajiny od prosince 16 roku 1996 No1512
definovany seznam koridirjaké Ukrajina spolu s jinymi bude nabizetleait jako
doplrek k sitt mezindrodnich dopravnich koridorJe to za prvé, dopravni koridor
Odésa-Gdask (Baltské mie-Cerné mae) (Polsko, Ukrajina). Za druhé, dopravni
koridor "Evroasijsky" (EADK) lllichivsk (Odessa) Poti (Batumi) - Thilisi - Baku
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(Ukrajina, Gruzie, Azerbajdzan). Kramtoho, dopravni koridor "Evropa - Asie"
(Némecko, Italie, Rakouskd;esko, Slovensko, Mtarsko, Polsko, Ukrajina, Rusko,
Kazachstan,staty istdni Asie aCiny). Podle ruskych expért(V. Yakunin), objem

obchodu mezi Evropou a Asii dnes dosahl 60 mildkriari. rok.

Védecko-praktické zajighi rozvoji MDK, které vedou i@s Ukrajinu, v
souvislosti s programem rozvoji dopravy, navrzé&th byla wnovana mezinarodni
konference dopravék ktera se konala v ktnu 1997 v Kyje¥. ZKastnili se ji
ministii dopravy z 23 zemi. Gkladre prozkoumana byla otazka rozvoje dopravrd sit
silnicnich, Zelezninich, leteckych a vodnich cestep Ukrajinu v rdmci evropské
hospodéské a politické integrace. O rok p@jdv cervnu 1998 v Kyjew konala se
dalsi mezinarodni konference&novana probléfm rozvoje MDK: ‘Cerné mae-
Kaspicka oblast: podminky a moznosti rozvoje”. Bt tkonferenci, { Ucasti ¥dci,
zastupa diplomatickych krubh Gruzie, iranu, Ruska, Turecka, byly projednany
problém pouziti infrastruktury, zejména magistrgdofrubni dopravy pro dodavky na

Ukrajinu energetickych médii a jeho tranzitiep Ukrajinu.

Podle koncepce rozvoje dopra&vwsilnicnihno komplexu (DSK) Ukrajiny na
stredredobém vyhledu,do roku 202@qulepsana aktivizace integnach proces DSK
Ukrajiny do evropskych a stovych dopravnich systé@mV roce 2000 se objem
nakladni dopravy vSemi druhy dopravy vzrostly 8%,oproti fedchozimu roku, za
1 pololeti roku 2001 na 5,0% oproti analogickémuique predchoziho roku.
Oc¢ekavany kazdokmi rnist poptavky po fepravnich sluzbach o 4 -5%, objem
piepravy naklad v roce 2005 se zvysSil 0 27-28%,a cestujicicl2;78%6 a v budoucnu

do roku 2020 vzroste objenigpravy nakladu 1,5-2 krat, cestujicich - 1,3-14t.kr

Je mozne konstatovat, ze v &asné dob dopravni systém Ukrajiny neni gIn
pripraven poskytnout dopravu v takovém mnozstvi. ¥dbm k nedostatku pravniho
ramce a k nizkymu objemu investic DSK, zvySuje getiebeni technického #aeni,
jejich struktura se zhorSuje, nezdiife se dostatma bezpénost jizdy, tim se zvysSuje
se negativni dopadinnosti dopravy na zivotni prdasdi a lidské zdravi. To vSe v
prostedi dravé konkurence vede k &eni ukrajinskych dopravicna mezinarodnich
dopravnich trh, sniZzeni kvality sluzeb tuzemskych podnik vytv&i realnou hrozbu
pro ekonomickou bezpaost stai.
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3.2 Spoluprace Ukrajiny a EU v odvétvi dopravy

3.2.1 Normativné-pravnické zasady vztahti mezi Ukrajinou a EU

V priabéhu deseti let - 1998 - 2008 - vztah mezi EU a Ukmj seftidi
Dohodou o partnerstvi a spolupraci mezi Ukrajindtla(DPS).

Uplny seznam priorit spoluprace &znych oblastech, a to jak uvhitak vre
Dohody o partnerstvi a spolupraci, nastavenidnak planu Ukrajina - EU, fijatym
stranami v roce 2005. Ogahi k provadni akiniho planu kazdokmé schvaluji se
Kabinetem Ministh Ukrajiny. PodlefeSeni Rady o spolupraci mezi Ukrajinou a EU

(brezen 11, 2008, Brusel) termin platnostirdko planu byl prodlouzen o dalsi rok.

Podle podminek DPS vytieno rkolika bilateralni orgaih pro otazky
spoluprace mezi Ukrajinou a EU, a to:

- Rada pro otadzky spoluprace, ktera sleduje éspln DPS  (pedsedou
ukrajinské ¢asti Rady je premiér-ministr Ukrajiny, sklada skéta vedoucich
ustednich vykonnych orgdnUkrajina). Spoléna sclize se kona kazdofoe v
Kyjevé nebo Bruselu, povazuji se jakékoliv vyznamné otaekplyvajici z této

dohody a jakékoliv jiné dvoustranné nebo mezinarotéwky spoléného zajmu;

- Vybor pro otazky spolupraci, ktery napomaha RKRadi plnéni svych
povinnosti (pedseda ukrajinsk&asti Vyboru je vicepremiér Ukrajiny, se sklada také
ze zastupi feditelh astednich vykonnych orgdin odpovdnych za otazky evropske
integrace) a analyzuje aktualni otazky spolupraciéesn vymezeni nejdezitéjSich z
nich na prozkoumani Ra@®pole&ni zasedani Vyboru konaji jednou za rok, setkani

ukrajinskécasti Vyboru konaji se podle [Feby;

- Podvybory, na kterych s@si aktualni otazky spoluprace mezi stranami v
piislusnych oblastech (Ministerstvo dopravy se podfodvyboruNe 4 “Energetika,
doprava, jaderna bezfreost a ekologie” a také v Podvyba¥u 7 "Véda a technika
vyzkum a vyvoje, vzélavani, kultura , viejné zdravi, inform&ni spol€nost a
media”). Spoléné zasedani Podvykiose kona kazdy rok v Kyjévnebo v Bruselu
zasedani ukrajinskést Podvybar se kona pdeb.

Za (elem vytvdeni Gpl& nového rédmce pro spolupraci mezi stranami,se v

sowasné dob jedna o uzateni dohody o asociace mezi EU a Ukrajinou (dale-jen
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Dohoda ). Navic v sa@asné dob Ministerstvu zahragnich wci Ukrajiny vede
konzultaci s Evropskou komisi o strukginového praktického nastroje, ktery nahradi
akeni plan Ukrajina - EU, jehoZ cilem bud&igrava a usnadni realizace Ukrajinou

ustanoveni budouci Dohody o asociace.

Predstavitele Ministerstva dopravy jsou zapojené doidnich jednani o
uzaweni vySe uvedené Dohody v rAmci Pracovni skupinyggonomickeé, odstvoveé
othzky a otazky tykajici se rozvoje lidského potélu, v niz se zabyva
problematikou dopravy a komunikaci. Vasledku deseti kol jednani, zformovani
zakladniho ustanovenéasti "Doprava” projektu Dohody v séasné dob odbornici
Ministerstvi dopravy zpracovavaji akty zakonoddrdfW v oblasti dopravy, které
Evropska strana navrhla izdit do gilohy | casti "Doprava” jako takove, které
Ukrajina by ngla implementovat do vnitrostatnich pravnickedpi€i v obdobi

platnosti Dohody.

Krome toho odbornici Ministerstva dopravy séaétni v oficialnich jednanich
mezi Evropskym spotenstvim a Ukrajinou o vytweni zony volného obchodu

(ZVv0O), v rdmci pracovni skupiny pro otazky obchatiuzbami.

Podle vysledk péti kol jednani je zformované ustanoveni kapitoly VI
“Dopravni sluzby'tykajici se fgprav namini a vnitrozemskou vodni dopravou. V
pribéhu 5-ho kola jednani (27-30.01.2009, Kyjev) serstrshodly o nutnosti dalSiho

zpracovanidchto ustanoveni siilédnutim k navrim ukrajinské strany.

V prosinci 2007 zahajila jednani o dolkatiezi Ukrajinou a EU o spalaém

leteckém prostoru.

Ucely a cile uzateni Dohody, zalozené na principech postupné litzeil
trhi, pouzivani spolaych pravidel ve vSech aspektech leteckych opesaoiuprace
Ukrajiny a leteckych struktur Spdlenstvi a podporu pmyslové a operativni
spolupraci, byly zaznamenany ve Sgokm prohlaseni dnéného po prvnim kole
jednani, které se konalo v Kygw prosince 2007 na zakkadgplreni rozhodnuti

jedenactého Summitu EU - Ukrajina.

V souwasné dob spoluprace mezi Ukrajinoucdenskymi staty EU uskuiéuje
se v souladu s systémem mezinarodnich smluviemgeh v letech 1992-2005, ktery
se sklada z 27 dvoustrannych mezivladnich dohodeteckych spojenich mezi

30



Ukrajinou a¢lenskymi staty EU, Dohody mezi Ukrajinou a EU gelgech leteckého
spojeni, od 01. prosince 2005 roku ( "horizontdltiody").

Uzaweni rozsahlé dohody mezi Ukrajinou a EU o spoden leteckym
prostoru pedpoklada sdruzeni fikhletecké dopravy Ukrajiny a EU, coZz bude
podporovat efektivgSi vyuziti trhu leteckych igprav a zlepSeni kvality sluzeb,
rozvoji tranzitniho potencidlu Ukrajiny, integratikrajiny do evropskych leteckych
struktur a posileni autority Ukrajiny jako evropkkéeteckého statu. To pakigpeje
k vyraznému tdstu v letecké feprav mezi Ukrajinou a EU. Dnes podil cestujicich,
ktefi pravidelrg cestuji na linkach tuzemskych i zahtamch leteckych spot@osti,
mezi nesty Ukrajiny a staty EU dosahl 47-48% z celkovychezinarodnich
pravidelnych proudl cestujicich fes letis¢ Ukrajiny.

Budouci Dohoda o Spaleém vzduSném prostoru musi zajistit dalSi
kooperovani sigdchozim systémem mezinarodnich dohod v oblasthitie letectvi
do té dok, az zmizi v EU pojeti , jako n#iglad “kompetence Spatenstvi’ a

“narodni kompetenc&enského statu EU”.

Predpoklada se, Ze dosazeni kritérii, jez se tykpplesného leteckého
prostoru se bude konat postépionkrétni opatni a terminy fechodnych obdobi
dosud nejsou nedohodnuté. To jegmétem jednani s EU a zavisi na stavu a obsahu
pravnich pedpisi EU v oblasti letectvi, které jsoutiezné aktualizované a jsou

prednétem pravidelnych rozboru Ukok prizpisobeni narodnich pravnicheplpigi.

3.2.2 Ucast UKkrajiny v tematickych programech a agenturach EU

V souvislosti s otetenim pro Ukrajinu "jak jedné z partnerskych zemi
evropské politiky sousedstvi" moZznostéagtnit se v agenturach a programech
Evropské unie, které az dosud byly k dispozici moymo staty uchazejici se o
pristoupeni k EU (podle Komunikace Evropské Komisepodsince 4, 2006 a na
zaklad zawra Rady EU dne 5. 2007), Ministerstvo dopravyaa pracovat na

zlepSeni spolupréaci 8rhito programy a s agentury v EU:
- Evropska agentura pro bezZpest letectvi (EASA);

- Evropska agentura pro beZpest na mti (EMSA);

31



- Evropska Zelezaini agentura (ERA);

- Program podpory politiky v oblasti inforddch a komunikénich
technologii (ICT), ktery je saidsti Ramcového programu konkurenceschopnost a

inovace (CIP);

-Program "Marco Polo" (program na podporu égait ke snizeni dopravnich
zacep na silnicich, zlepSeni ekologickych ukanatelopravniho systéinpomoci

piremistni ¢asti automobilovychigprav na jiné druhy dopravy);

- Program vyzkurh z organizace letecké&gpravy v Spoléeném Evropském
Neb: (SESAR) a tast na pracich spaeého podniku z realizace programu vyzkum
Z organizace letového provozu ve Spolm Evropském Neb (SESAR Joint

Undertaking).

Odpowdny za koordinaci praci ohlednzlepSeni spoluprace Ministerstva
dopravy s vySe uvedenymi programy a agentury EUngeestek ministra Igor

Urbansky.

S cilem vylepSeni spolupraci s Evropskou agentproubezpénost na mti
(EMSA) v tnoru 2008 zastupci ministerstva navstéidlo Agentury v Lisabonu. V
dusledku nav&vy byla obdrZzend informace &innosti jednotlivych odgleni
Agentury, odpowdnych za sledovani pohybu lodi, statni kontrolu istpvech,
kontrolu a sledovani zivotniho prestli (program "CleanSeaNet") a dalSi otazky.
Zéastupci Agentury také potvrdil svouipravenost organizovat kurzy a \&aévaci
programy pro ukrajinské odborniky v oblasti n&mdezpénosti v gipad obdrzeni

financnich prostedki z fondi nebo program EU (zejména pomaoci program TAIEX).

Na Ministerstvu dopravy se probirala otazka psdpechnické dohody mezi
Statni leteckou spravou a Evropskou agenturou mzpdénost letectvi (EASA).
Ocekava se, Ze tato otdzka buddedena v ramci jednani s EU a predhictvim
vytvoreni zvlastni Hlohy k Doho@ mezi Evropskym spotenstvim a jehélenskymi

staty a Ukrajinou o spateém leteckym prostoru.

S cilem vylepSeni spolupraci s Evropskou Zeladrgenturou (ERA) v rdmci
mezinarodniho projektu technické pomodiippjeni Ukrajiny ke kiéovym amluvami

a dohodam" narodniho &kho plan na zstku prosince roku 2008, odbornici
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Ministerstva dopravy uskuigsili poznavaci navstvu do sidla agentury v Hai,
Francie. Bhem nav&tvy, prezkoumal | strukturu a zakladni funkce Agenturyaleé

obdrzeli informace o podminkach ziskalenstvi Ukrajiny v ni.

3.2.3 Rozsitreni trans-evropskych dopravnich sité do sousednich zemi

S cilem spladni jednoho z hlavnich ukiblnaSi vlady - z&enéni Ukrajiny do
Evropské unie, Ministerstvo dopravy a dpopkrajiny snazi vytvAt vSechny
nezbytné podminky v zemi, prdipojeni narodni odstvi dopravy do evropského

dopravniho systému.

Budovani narodni sit mezinarodnich dopravnich koridorzlepSeni jejich
kondice a zvySeniippravni kapacity, zlepSeni technologii mezinarddmpteprav na
zadsadach mezinarodnich logisticky systém, to v&ed® uskui@uje v souladu s
Programem rozvoje narodni&inezinarodnich dopravnich koridona Ukrajiré na
obdobi 2006-2010, ktery schvalila vidda Ukrajingtubnu 2006 rok.

Podle Programu se realizuje politiku viady vzhledem

- integrace dopravniho systému Ukrajiny do tran®eského zfisobem
vylepSeni ukrajinsky dopravni &io norem a standardU;

- efektivni dopravni zajig8hi zahraninich ekonomickych vzta
- z&leneni tranzitnich tolk zemi Evrop a Asii pres Uzemi Ukrajiny;
- zvySeni pijma statniho rozp&u z vyvozu dopravnich sluzeb.

Ukrajina plre podporuje aspirace EU zajistit soulad pravniatedpidi,
standard a technickych specifikaci zemi, zapojenycht@ppavach Evropou normam
EU, a tak zajistit pléni Lisabonskych rozhodnuti &pobem posileni obchodu,

udrzitelnéhowistu a socialnich vazeb.
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3.2.4 Prizptsobeni narodni legislativy do norem a standard EU a pripojeni do
mezinarodnich iumluv v oblasti dopravy

Za &elem dosazeni shody pravniho systéemu Ukrajiny slbdtyy Evropské
unie Ministerstvem neustale probiha prace ohlednpripojeni Ukrajiny k

mnohostrannym mezinarodnim dohodam v oblasti dgprav
Béhem roki 2007-2008, Ukrajinaipilenila se k:

- Doho& o mezinarodnich fepravach rychle zkazitelnych potravin a o
specialnich dopravnich présticich, ukenych pro jejich fepravu (n&zeni prezidenta
Ukrajiny od 02.04.200Re 262/2007);

- Umluvé o mezinarodnim celnim trankitv pribéhu prepravy zboZzi po
Zeleznici pouzitim nékladniho listu Ministerstviiténich zalezitosti (podepsané v
prosince 24, 2007 v sidli OSN v New Yorku, podléizeni prezidenta Ukrajiny od
18.12.2007Ne 303/2007);

- Umluvé Mezinarodni organizace prade 153 “ o délce pracovni doby a
doby odpginku v silnini dopra¥ “ (zakon Ukrajirg od 06.03.2008e 129-VI).

Trv& prace ohledhpristoupeni Ukrajiny k DohaflInterbus o mezinarodnich

nepravidelnich fepravach cestujicich autobusy.

3.3 Vnéjsi pomoc EU

Akéni plan Ukrajina - EU v rdmci novych perspektivyo ppartnerstvi,
ekonomické integrace a spoluprace jako jeden znfth prostedki podpory
adaptace legislativy do norem a standaiEl je pouzivani instrumentu Twinning
(vyména zkuSenosti mezi statnitedniky). Projekty Twinning se realizuje
prostednictvim systému statni sluzby v ramci spolupdd@iu analogickych statnich

organi, (Castni v nich &ednici dvou zemi.

V souwasné dob v Ministerstvu dopravy probiha prace rrach projektech

Twinning v oblasti dopravy:
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1) "Podpora bezgaosti osobni a nakladni sitmi dopravy na Ukrajig';

2) "Harmonizace norem a standatdéqgislativy Ukrajiny s normy a standardy
legislativy EU v oblasti civilniho letectvi”;

3) “Podpora rozvoje a zavedeni dopravni politikyUtaajing”.

S cilem pipravy a implementace komplexniho planu pro dopraektor na
podporu pipojeni ukrajinského dopravnich sektoru k Evropskymrmam a
standartam v létroku 2007 v ramci nacionalniho @kho planu Tacis se zahajila
realizace mezinarodniho projektu technické pomdipdjeni do/a implementace

Ukrajinou mezinarodnich dohod a imluv v oblastirdoy".

Spolu s timto se navic budou provégodle Narodniho akiho planu Tacis
pro Ukrajinu roku 2005 a Kazdafoi Program InstrumeitEvropské Politiky Souziti
pro rok 2009 organizai opateni pro gipravu k zahajeni projektu technické pomoci

"Podpora integrace dopravniho systéemu Ukrajinydn$revropské dopravni &it

V roce 2006 v ramci Evropskeé politiky sousedstviUgeajina stala prvni mezi
zenemi Tacis, pijemce evropského instrumentu institucionalniho ofgvTAIEX
(Technical Assistance Information Exchange), ktegskytuje kratkou dobou
technickou pomoc v otazkach sblizovani narodnslatgvy do norem a standard EU a

jejich nasledné dinné realizace.

Béhem obdobi zavedeni instruméntAIEX na Ukrajirg (z&i 2006 -fijen
2008) k wasti v akcich, které byly organizovany v ramci pamgu TAIEX v
zahranti, byli pozvani pedstavitele Ministerstva dopravy a spaja Ukrajire a
predstavitele statni letecké spravy.
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4 Euro 2012 a jeho dopad na integraci Ukrajiny do dopravni
struktury EU

Mistrovstvi Evropy ve fotbale 2012 se bude kondolsku a na Ukrajiv
obdobi od ®ervna do 1¢ervence 2012.

Evropska unie poskytuje Ukrajintechnickou podporu v ramci projektu
"Podpora integrace dopravniho systému Ukrajiny &ngrevropské dopravni itV
posledni dob se v Ministerstvu dopravy a spigge konalo uz druhé zased&idiciho
vyboru z realizace projektu. Realizace projektwzg@eiena na 29 @sial, tak pro

Euro-2012 Ukrajina vyraznzlepsi dopravni spojeni se zam EU.

Evropa méa zajem o spolupraci s Ukrajinou, prot&& z deviti tranzitnich
koridoni, trans-evropské dopravni&ifsou v Ukrajig. Ministerstvo dopravy a spoj
obdrzi na realizace strategie &riko planu integraci dopravy do Trans-evropské

dopravni sit 6 miliona eur.

Prace na integraci dopravniho systému Ukrajiny ré&n3-evropské dopravni
sit jiz probiha v pIném proudu. Hlavnimi oblastmi jsdopravni politika, Zelezani
doprava, silnini infrastruktura, sildini doprava, nanmfai a vnitrozemska vodni
doprava, letidt a letecka doprava. Evropané &ghtrychle a bezpen¢ prepravovat
jejich néklady pes Ukrajinu vSechny druhy dopravy. Neni pochyb om,fe z
integrace prosch budou mit také zahranii fanousci, ktd budou cestovat na

Ukrajinu, na zapasy Euro-2012.

V ramci projektu pracovnici Ministerstva dopravyfat®i sluzba silnic,
Ukrajinské Zeleznic a dalSich dopravnich organizaépsi jejich kvalifikace.
Tréninkovy program, vytvi@ny evropskymi odborniky, byl zahajen letogipu a

bude pokréovat az do unora 2010.

Ake¢ni plan Ukrajina - EU, fijaty v unor 21, 2009, otevira pro Ukrajinu
perspektivy pro partnerstvi, ekonomickou integracspoluprace. Na toto upozornil
Ministr dopravy a spdj Ukrajiny Josef Vinsky na Startovnim jednéni o izsdi na
Ukrajiné projektu Twinning "Podpora vyvoje a implementaagmvni politiky na
Ukrajin¢", které se konalo 31iézna v Ministerstvu dopravy.
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Ministr zdiaraznil nasledujici strategické moznosti, jak vzaenoteweni
ekonomickych systétnUkrajiny a zemi Evropy a dalSi snizovani¢poobchodnich
bariér. Nutnym pedpokladem pro to je adaptace legislativy Ukrajinpormam a
standardm EU. 'Klicova politika ministerstva sgtva v tom, aby dopravni systém
Ukrajiny byl maximéale prizpisobeny standagiin a normam platnym v EY fika

Joseph Vinsky.

Hlavnimi Ukoly projektu Twinning je zlepSetizeni dopravni infrastrukturou
a jeji financovani, zdokonaleni tarifikace v &t dopravy, vytvéeni institucionalni

reformy, hodnoceni a zlepSovani stavajici legiatatbaze.

Ministr poznamenakadu postaj ohledré strategie rozvoje odwi, kterou
Ministerstvo zavadi v rdmci prograémnosti vlady "Ukrajinsky plom: pro lidi, ne
politici". Hlavnimi cily v dopravnim komplexu do ka 2012, podle Josefa Vinského
je zvySeni efektivnosti statnihfizeni od¥tvi, vypracovani koncepce formovani
dopravni politiky a cilovych prograimzangtenych na rozvoj odivi, zvySeni
bezpeénosti gepravy vSemi druhy dopravy, intenzivni obnova zdikleh vyrobnich
fonda, zlepSovéani legislativy v otazkach rozvoje dopifaenkomplexu, realizace
tranzitniho potencialu UkrajinyHlavne, chci zminit Ze jpprava objeké dopravniho
komplexu pro Euro 2012, je Ukol, ktery ma zasagmham pro nas®- iekl Josef

Vinsky.

12« K EVRO-2012 Ukrajina integrujé djydopravni system do EUThformarni
centr «Ukrajina-2012»http://euro2012.ukrinform.u&?5.10.2009

37



5 Problémy a perspektivy rozvoje dopravniho systému
Ukrajiny v podminkach jeho zaclenéni do evropskych
dopravnich struktur

Uroven rozvoje dopravniho systému statu - jeden z tiefitéjSich prvki
technologického pokroku a civilizovanosti. Ftita v vysoce rozvinutém dopravnim
systému je jestzesilena P integraci do evropské a &ové ekonomiky, dopravni
systém se stava zakladem pro efektivni vstup Ukyajio s¥tového spoléenstvi a

umiseni na mist, které odpovida urovni vysigho stéatu.

Od roku 1990 se v Ukrajinrozsfila vazna obecna ekonomicka krize,
charakterizovana zénami v dopravo-ekonomickych vazbéach, &mou komoditni
struktury zahrarniho obchodu, starnutim dopravnich predki, neuvazenou celni

politikou tykajici se tranzitu.

Snizeni poptavky po dopravnich sluzbach uvolniteppavni a propoudti
moznosti dopravnimi komplexu, @igpelo ke stabilizaci objemu prace v dopravnim
systému, co by nep@bovalo "zbyténych" investic. Ale opdebeni zakladnich forid
ve vSech druzich dopravyegkratilo vSechny mozné hranice. Technicky stav dopravy

se stava kriticky.

Jednim z hlavnich problé@mna Ukrajiré, pokud jde o jeji zdenéni do
jednotného evropského Zelegmiho systému, jeipchod &ky ukrajinské Zelezgni
koleje (1524 mm) do evropské normy (1435 mm) jakoPwelsku, Slovensku,
Mad’'arsku, Rumunsku a dalSi. Nyni na hranicémito zengmi jsou slozité systémy
pienosu lokomotiv a pohyblivych souprav viak koleje na koleje, coz vyragn
snizuje efektivitu prace zZelezmii dopravy, zejména vase. Musite také zatiti do
evropského program vystavbu rychlostnich Zeleadoh magistral (rychlost 200-300
km / h). [5, s. 364]

Znanou ¢ast zdizeni Zelezrini infrastruktury je nutné uznat jako zastaralé,
jelikoz nespiuji moderni poZzadavky pro vykon jejich zakladnianKci. Za prvé se
jedna o néadrazi stanic, hotely, prestky komunikace aizeni provozu vlak
Technicko-ekonomické provozni charakteristiky Zelee se také snizuji zugodu
rozdilu ukrajinské koleje od zapadavropské koleje,coz ma zvlasiegativni dopad



na zahrardini a tranzitni pepravy. Jako op#ni ke zlepSeni efektivnosti Zelesmi
dopravy jsou nutné rekonstrukce a modernizatéstény prechod, postupné

vyiazovani pebyte&nych a vystavba novych éaeni.

Problémy rozvoje nantoi dopravy se vztahuji zejména k vyznamnému
moralnimu a fyzickému opigbeni plavidel a ifstavnich z#zeni (zejména
prostedki zpracovani néklag. Pimeérny vek plavidel obchodniho zatteni je vyssi
nez 15 let, a ¢které gistavy zdpadnich zemi zakazuji vstup takovych gklvi
takovym terminem provozu.iBtavni infrastruktura neni égna pro nové technologie
piistavnych praci, coz vyragnsnizuje produktivitu poit (do 50% produktivity
piistawi v z4padnich zemi) a jinych druzich dopravyefevsim Zelezoni),

spojenych s zpracovanim nakiadl, s. 18]

Obrovska ¢ast plavidel obchodnich flotily je nizko nakladovAtimérny
vytlak ukrajinskych lodi je o 3-5 krat menSi, rjeZvytlak v zemich, jako jsou USA,
JaponskoRecko, atd. .. Je'gba vSimnout si, Ze strukturalni &ny flotily smérem k
zvétSeni pameérného vytlaku v budoucnu podmini nutnés$eniradu problém, které

vyZaduji znané investice.

V sowasné dob hlavnim omezujicim faktorem intenzivniho vyuzivéigni
dopravy v oblasti evropské integrace je zastaraddendlré-technickd baze, nizka
arover mechanizace manipwiaich praci, velké fyzicky a mravni opebeni plavidel,
mala ¢ast uzavenych naklafl v celkovém objemu, nedostatekeprav pomoci
systému "tlany remorkér/viénik". Ri¢ni doprava v st&tma pomocni povahu, se
zametenim na velké zasilky nakladhlavre stavebni materidly) a néife sowtZit o
ceny a sluzby s Zelezmii dopravou. Efektivit&icni dopravy na Ukraji& je mnohem
nizsi (kolem 20%) ve srovnani s vggpmi zememi, které maji podobné zdroje tohoto

druhu dopravy.

V piipact silnicni dopravy silnice na Ukrajinnesphuji evropské standarty v
mnoha ukazatelich, ¢etre nagiklad: rychlost pepravy, tlak na népravu,
zabezpeéenost modernimi dopravnimi znaky a &@imi, potebnym pétem stanic
technické a lékaké pomoci, vyzivy a odgoku, tankovani, telefonovani a dalsi.
Prakticky absence silnic (dalnic) kategorie EKkatika-fadovym silnénim provozem
na vysokych rychlostech. Vyznamného zlepSeni vyjaduaterialg-technicka
zakladna organizaci,které zabyvajici se vyvojaidrdbou siti autodopravy.
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Pritomnost mezinarodnich dopravnich koritloa Ukrajiré klade swj otisk na
fungovani cele dopravni &itstatu. Je feba poznamenat, Ze realizace prdajekt
tykajicich se dopravnich koridgr vyZzaduje znénych investic. Pouze v mezich
Ukrajiny na zé@atenych etapach tyto projekty gebuji vice nez 2 miliardy dohar O
rozsahudchto probléni napovida ten fakt, Ze pouze na potrubi uvedengbjojcino

ropovodu je zapéebi vice nez 0,4 milionu tun kovu.

Komplexrg je ttreba uvést problémy, spojené s vyvojem dopravnystému,
identifikovat Ukoly a zpsoby jejich feSeni, poskytnout jim dostéteou podporu
(finan¢ni, materialg-technickou, zdrojovou, organigai, pravni, atd.), organizovat a
realizovat proces vypémi Ukoli a opateni je mozné pouze za podminek vyvoje a
implementaci Statniho programu vyvoje dopravnitsi&yu Ukrajiny.

Proto pro zajidni vrgjSich obchodnich vzt@hUkrajiny, udrZzeni a posileni
pozici domacich dopravnich sp&hesti a podnikatél na mezinarodnich dopravnich
trzich, pro postupnou integrace dopravniho systéi@jiny v Evropskée a sové

dopravni systémy je nutno splnitdu vySe uvedenych cile.

Jednim z uujicich systém, které poskytuji nakladni a osobriepravy na
Ukrajing, je dopravni systém, na ktery jsou v trznich potkach stanovené vysoké
pozadavky na kvalitu, pravidelnost a spolehlivosprévnich spojeni, bezgeosti
nakladu a bezeosti gepravy cestujicich, termina ceny dodani. Podle tohoto stav

dopravnich komunikaci na Ukrafimusi sphovat poZzadavky evropskeé integrace.
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Mriviw s

vyroby, ktera zajifuje vyrobni a nevyrobni piby hospod&tvi a obyvatelstva ve
vSech druzich iepravy. Stabilizace ekonomiky, jeji vzestup a dtrtddni reformy,
rozvoj zahraninich oblasticinnosti, zlepSeni Zivotni Uro¥nobyvatelstva zavisi v

uréité mire na efektivnim fungovani dopravy.

Formace na Ukrajth narodi-ekonomického systému trzniho typu, Usili v
budoucnu vstoupit do Evropského hospsiého systému stavignd hospod&tvim
pozadavky reorganizaci dopravnych a ekonomickycheba zvySeni zakladnich
technickych a ekonomickych ukazdtelykonnosti vSech druhdopravy. Snizeni
nakladi na dopravu a zvySeni jakostnich a kvantitativnikhzateh prepravy je jedna

z hlavnich problérinv reorganizace dopravniho systému Ukrajiny.

| kdyZz na Ukrajig se rozviji vSechny druhy dopravy, ma hlavni moli
dopravnich a hospotkkych vazbach Zeleznice. V ni podili vice nez piawokEhu
nakladi, jejichz podil se na celkovéem obsahu naklad poslednich letech snizil z
davodu urychleni vyvoje novych druhuigprav. Sotiasné zawmteni urgentnich
pieprav zboZzi a cestujicich hlavna letecké a siltini druhy dopravy zvySuje vydaje
a komplikuje otazku zlepSeni efektivity fungovaelého dopravniho systému, vede k
vyraznému naistu specifickych pracovnich a palivo-energetickygiaja. To zase
negativré ovliviiuje vyrobni cenuigprav a vyZaduje&sSich kapitalovych investic do

rozvoje tohoto sektoru narodniho hospeté.

V souwasné dob se stav dopravniho systému Ukrajiny nelze povazaaa
uspokojivy. \&tSinu infrastrukturnich objektdopravy je iteba uznat jako zastaralou, a
takovou, které nespije moderni poZadavky z ohledu gth svych zakladnich funkci.
PredevSim se jedna o Zeleamii a silnEéni dopravu. Zejména sikni tahy nesgiuji
Evropské normy v mnoha ukazatelich. Problémy v rfama ti¢ni dopravy jsou

spojené s vyznamnym fyzickym a moralnim @pbenim prosedk.

Na Ukrajire jsou k dispozici pdebné peéateini podminky pro vznik
moderniho systému dopravnich komunikaci, které yly 3 souladu s evropskymi

standardy. Jedna se zejména o: orgiwt radikalni znény technického vybaveni



odwtvi a vyznamné organizai zmeny ve vSech druzich dopravy; dostamé
surovinova zdékladna a uraverozvoje techniky a technologie; fifpmnost
kvalifikovaného pracovniho potencialu afte@dnich ¥decko-technologickych
projektovani; piznivé pirodns-klimatické a geografické charakteristiky Uzemi;
konkurenceschopnéégtecké projekty, které prosli expertizou a jsatipfaveny k
realizaci; zajem zahrafmich investol o alokaci kapitalu na Ukrajén trend srdrem k
mezinarodnimu uznani Ukrajiny &evim spoléenstvim, jako evropského statu, se
kterym je zZadouci mit stabilni obchodni vztahy mak& a dlouhodobé zakladra

ktery v budoucnu bude mit viiv na &tbivé otdzky evropské politiky.

Kromé toho je jedt jeden problém, jeho¥eSeni se musi provést v blizké
budoucnosti, tj. moznost vstupu do evropského alopho systému. To vyZaduje
piedevsim vytveéeni rychlostnich dalnic a hlavnich Zelemich vedeni, rozvinuté

turistické infrastruktury, soulad vozového parkekslogickymi podminkami.

Doprava Ukrajiny vyZzaduje jakostni aktualizaci demi zlepSeni kvality
dopravnich sluzeb, maximalizovani Uspor paliva,iSkaji bezpénosti dopravy,

Zivotniho prostedi a pohodli fepravy.

Analyza jen nejzava#jsich problénmi ve fungovaniiznych druli dopravy,
které cekaji na naléhavéeSeni, s¥dci o jejich slozZitosti g stanoveni hodnoty
celkového rozvoje ekonomiky Ukrajiny. Jejich reatiez vyZzaduje velkych investic a
obtiznych organizmich rozhodnuti. Objektivn se stalo, Ze nyni se mussSit
problémy, které maji zasadnim tgebem ovliviovat organizéni, technickou,
technologickou stranu politiky v odivi dopravnich komunikaci.
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