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Abstrakt

Statni rozpoet jako nejdlezit¢jSi rozp@et napomaha financovat iegné statky a
sluzby vCeské Republice((R). Jeho nedilnou sdésti na fijmové strag jsou daové
vynosy. Tato prace se zabyva problematikou jednkbokrétniho druhu dani —
systémem silgni dark. Vzhledem ktomu, Ze siémi dai pati ke zpisohim
financovani spravy a rozvoje silnic a dalni€R, zaniuje se tato prace na teoreticky
odhad potencialnichippmu. Tyto @ijmy souvisi s fipadnym zavedenim zdaw vSech
motorovych vozidel. Prace obsahuje nejen teoreticgpor déového systému v této
oblasti, ale fnasi i prakticky vypoet silniéni dar na zaklad statistickych dat
z Ministerstva dopraviCR. Sowasti prace je row vytvoreny dotaznik s otazkami
cilenymi na problematiku zdani vSech vozidel. Vyhodnoceni odgol z dotazniku
uvedené v této praci reflektuje fegné mini dotazovaného vzorku fyzickych osob.
Nazory objevujici se v odpeéslich spolu s gizkumem feSeni této problematiky
v okolnich statech Evropské unie byly pouzity\yytvoieni nového systému fungovani

silni¢cni darg prezentované v této praci.
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Abstract

State budget as one of the most important budgelss ito fund public goods and

services in the Czech Republic. The important reeesf the state budget is from taxes.
This thesis focuses on one specific kind of taxeystem of motor vehicle tax. Since
motor vehicle tax contributes to funding of roadsl anotorways maintenance and
development of roads, this thesis presents theafetistimation of potential income

from the motor vehicle tax. The estimated incomeeiated to the potential application

of motor vehicle tax on all personal vehicles ia @zech Republic. This thesis contains
not only a theoretical research of tax system ksd a practical computation of motor

vehicle tax based on statistical data from Minisbfytransport. There is a survey
targeted to taxation of all motor vehicles. Evalmatof the survey answers shows

public opinion of asked sample of people. The sumasults as well as research of



existing taxation approaches in other countries used to create a new system of
motor vehicle tax that is presented in this thesis.

Keywords:
motor vehicle tax, computation of motor vehicle,teotor vehicles, harmonization and
coordination, State Fund for Transport Infrastroetudirective of EU, funding roads

and motorways Czech Republic
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Uvod

Téma ploSného zavedeni séini darg jsem si zvolila, kuli nespravedinosti, kterou
vidim s timto tématem spojenou. Podlei@zs teorie, se kterou musim souhlasit, by
mel ¢lovek, ktery vyuziva vyhody vejnych statk prispivat do ,spoléné veejné
kasy“. To se vtuto chvili néfe. Kazdy olan, ktery vlastni motorové vozidlo a
zarover vyuziva (& uz v menski vétSi mie) verejné dopravni cesty by se¢htudiz

podilet i na jejich udrzb

Moje mysSlenka je v rozporu se s@snou pedstavou politik: Petra Fialy, Zbika
Stanjury, lvana Adamce, Adolfa Beznosky a dalSkt&:i podali véervenci roku 2015
navrh na aplné zruSeni této daa to od 1. ledna 2016. Jejich snahou je sniZeni
daioveho zatizeni podnikatel kteri jako jedini v tuto chvili siliini dai plati. Podle
mého nazoru neni toto zatizeni nijak zavazné, peot@odle odvodreni, které politici
vydali, plati podnikatelé v pmeéru 1 200 az 4 200 Kro¢né. Navic je zaplacena silfnii
dan daiové uznatelnym nakladem a tak sniZzuje zaklad édaondnikatele. DalSim
argumentem je, Ze se jedna aidetera je slozitd na vy, predstavuje administrativni
zakz a zarova predstavuje dalSi z& navic ke spoebnim danim placenym
v pohonnych hmotach. Jedna se o navrh vydany ¥e@mim tisku 557/0 (zdroj
viz [1]).

Poslednim dvodem, ktery stoji za zvazeni, je maly vynos a wéraelativre vysoke
naklady na spravu. V édodréni je uvedeno, Ze inkaso siini daré za rok 2014 je
5,77 miliard korun a zarovienaklady na spravtinily necelych 400 miliod korun. J&
se ve své praci pokusim dokazat pedspst a vtSi spravedlinost mého pojeti a to i

s porovnanim gkterych zemi Evropské unie.

Cilem préce je tedy zanalyzovat klady a zaporyifem§ pisobnosti silnini daré nejen
na vozidla pouzivana k podnikatelskénosti, ale i na &né olgany.

V zatatku své prace budu popisovat systém financovaspravy dopravnich cest
v Ceské republice. S@ésti je popis organizaci podilejicich se na tonkimui Dale se
budu zabyvat aktualnim #nim zakona o silgni dani, ktery stanovuje pravidla
vypotu a odvodu dahpres finagni Urady do Statniho fondu dopravni infrastruktury.

V dalSic¢asti se zabyvam harmonizaci a koordinaci. Né&estvi v EU ovliviuje pravni



fad a samazjme i daiovy systém u nas. V kapitole 3 jsou rozebiranyraime, které
upravuji daiovy systém v oblasti ndkladni a kombinované doprdwyje zatim jedina
oblast, ktera je v ramci Evropské unie harmonizevaminim se o navrhu smmice
vydané v roce 2005, kter&sta harmonizovat i osobni automobily.

Dale jsou popséany siléni darg ve vybranych zemich Evropské unie, které tutd da
vybiraji jak od podnikatelskych subjéktak od domacnosti. Tyto staty byly vybrany na
zaklac statistik Organizace pro hospasiéou spolupraci a rozvoj (OECD), ze kterych
jsou vidét vynosy jednotlivych dani a to i s mnoZzstvim gemybranych od domacnosti.
Ve své préci, zejména v kapitole 4, se budu sndd@trat vSechny moznosti spravy nové
silni¢cni daré a divody pro jeji zavedeni. Pro fieby své prace jsem oslovila 147 lidi,
ktefi odpovdeli na mé dotaznikové otazky, protoze majimal i ndzor okam, kteri by
meli mit pravo se vyjatit. Dale se v této kapitole budu snazitisfit (alespa priblizné

s ukitym zjednodus$enim) vynosy statu, kterych by mabgahnout, pokud by seitla
vybirala ze vSech vozidel a ne jen z vozidel poarxjeh pro podnikani. Pro geby
vypoctu budu pouzivat statistiky vyplyvajici z Centrélai registru vozidel, které

vydava Ministerstvo dopravy.

Toto téma se i vbudoucnu bude diskutovastji. V priabéhu dokogovani mé
diplomové prace vydalo Sdruzeni automobilovéhimyslu zpravu, Ze by se sitmi
dai méla zavést pro vSechny. Tato zprava gidh i v médiich a dotazovani &né
byli proti. Nazory byly médii zjiBovany i odélena viady, ktei byli také proti. Pesto si
myslim, Ze stoji za zvazeni rofiSiseznam poplatnik a hlavie se zamyslet nad
zakladem dak ktery nezohlesuje disledky na Zivotnim prosdi.



1 Financovani a sprava silnic a dalnic \CR

Financovani viejnych statk spada obeen do pisobnosti statu a do kejného
(statniho) rozpé&tu. MnoZstvi véejnych vydaj, které budou financovat jednotlivé
verejné statky je uvedeno v soustaxerejnych rozpétia a pomoci mimorozpovych
fondi. Na Urovni statu je to statni rozgd a statni mimoroz@tové &elové fondy,
které dohromady tuod financni systém statu. DalSi finami systémy mohou byt na
arovnich¢lanki nebo subjekt (nag. uzemni samospravy). Vrcholnym organem, ktery
ma& hlavni slovo v rozpitové sousta¥, je ministerstvo financi ¥ele s ministrem

financi.

V Ceské republice se roz§fova soustava tid na zaklad instituci, které podle teorie
tvoii neefektivitu v poskytovani zdrinj Zdroje jsou pidélovany na zakla#l existence
urcité instituce. Neni zde rozhodujicialnost ani efektivita poskytovanych statk

Do soustavy rozpit jsou zahrnuty vi@jné rozpoty jako statni rozpeet, ktery je
rozhoduijici a decentralizované roZpona trovni GUzemni samosprawastky zahrnuty
do veejnych rozpéti jsou nendvratné, neekvivalentni a zaloZené naciptn
nedobrovolnosti. Statni rozpet jako rozhodujici rozget ma podobu zakona.

Déle do soustavy rozpti pati mimorozpd@tové fondy a to jak na uarovni
centralizované tak i decentralizované, které jsalleské republice iizovany ale i
ruSeny pouze na zdaklkadzakona. Poslednim typem rozpo jsou rozpéty
verejnopravnich  neziskovych organizaci, které ftipatmezi decentralizované
mimorozpda@tové fondy. Centralizovanymi rozgmvymi fondy jsou nafklad Statni
fond Zivotniho prosedi, Statni fond rozvoje bydleni a Statni fond depf
infrastruktury. Vyhodou je, Ze prdstky, které nejsou vyuzity vjednom roce, se

prevadiji do roku nasledujiciho. Celé rozlozeni je znazononv nasledujicim schématu.



Schémad. 1-1 - Rozpédtova soustava

ROZPOCTOVA
SOUSTAVA
I
v v
Veiejné rozpoty Mimorozpaitové fondy
[ I
\ Vv \ Vv
Centralizované Decentralizované Centralizované Decentralizované
Statni rozpset Uzemni rozpoty
» Obce
* Kraje

Zdroj: Verejné finance, Gvod do problematiky; Pekova; vlasapiracovani

VSechny véejné rozpoéty jsou sestavovany na jedno rozfmvé obdobi a tim je jeden
rok. Za resort dopravy zodpovida Ministerstvo dogr&teré spravuje pdtzené statni
fondy a instituce vztahujici se k dopgay Drazni inspekci, Draznirad, Reditelstvi

vodnich cesCeské republiky, Statni plavebni spravaat pro civilni letectvi, Ustav

pro odborné zajiovani gicin leteckych nehod a Statni fond dopravni infragtrry.

1.1 Statni fond dopravni infrastruktury

Statni fond dopravni infrastruktury ma formu préoké osoby, ktera je alefimo
podiizena Ministerstvu dopraweské republiky. ProtoZe se jedna o pravnickou gsobu
musi vést detnictvi podle pravidel stanovenych zakon&rb63/1991 Sb., od@tnictvi.
Fond, ktery je mimorozpmovy, vyuziva ziskanych prdsdki na vystavbu,
modernizaci a udrzbu dopravnich cest (dopravnimsiarei jsou Zelezini, vodni cesty
a také silnice a délnice).

Fond je Zizen zakoneng. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infragtmk ze
dne 4. dubna 2000 ianosti od 1¢ervence 2000 na dobu némou. Zakon stanovuje
ukoly ac¢innosti, které ma fond v kompetenci, pravni a fitrdrpostaveni a moznosti
nakladani s majetkem. Majetek, s kterym nakladdgestale ve vlastnictvi statu. Krém
zékona reguluj&innost Fondu také ,statut Fondu®, ktery je schvalowladouCeské
republiky.

Prijmem fondu je kroré silni¢ni darg (jejimz spravcem jsou jednotlivé finam Grady)

a vynos z dalnénich poplatk, mytného a propadlych kauci, takéndamineralnich
4



oleji a pispsvky ze statniho rozgtu nebo pijmy z privatizace. Déle jsou to podle
z&kona vynosy z cennych papiti vefejnych sbirek, které Fond organizujéispivky

z Evropskych fonél a dotace ze statniho rozpw. DalSimi gijmy jsou Owry, Uroky

z vkladi, penale a pojistna pini. Specifickym pijmem jsou i dary a @lictvi, které
Fond miZe gijmout pouze v fipadt, Ze se podminky dakcci zustaviteli shoduji
s elem a podminkami Fondu. Totgmbuje, Z&ast vyno§, které s dopravou souvisi,
se do dopravy vraci.ipadné astatky gijmt Fondu se fevadiji do nasledujiciho
obdobi na rozdil od jinych vejnych instituci, které svégbyt&né @ijmy vraci zgt do
statniho rozp&tu. Tato vracend&astka ovliviuje velikost rozpétu pro dalSi rok, kdy
tyto instituce dostavajigtSinou mensi obnos prostki.

Vydaje jsou stanovensastkou, kterou @i spravce fislusné kapitoly statniho roz§ta
— v pipack silnic a dalnic se jedna o ministerstvo dopravy.

Hospodé&eni fondu je vedeno ve dvou okruzich. Je ¢eléé sledovano, s jakymi
naklady Fond hospo#iasam za sebe — na svou existenci. | tyto naklsoy jfedmétem
schvalovani v ramci schvalovani roZpa Dale jsou samostatrsledovany naklady
vynaloZzené na pkmi Gkok stanovenych zakonem. Zantito Gely jsou u Ceské
narodni banky zaloZzeny specialni bankowy

Fond je povinen s finagmimi prostedky, se kterymi disponuje, zachazéédnou péi

obezetr® a efektivig.

1.1.1 Ukoly acinnosti Fondu

Z prijmu, které Fond obhospotige, jsou financovany vystavby a modernizace, oprav
a udrzby silnic a dalnic, celostatnich a regiordindrah, vyznamnych vnitrozemskych
vodnich cest, déale jsou poskytovarfispivky ke spravovani gjezdnych usek silnic a
dalnic.

V souladu se zaji8him ukoli jsou vydavana pravidla stanovujici postupy p
financovani a  plinéni akci, které jsou zaneseny do ra#po Rozp@étovy navrh je
prostednictvim ministra dopravyipdkladan viad do 31. srpna. VIada rozpet Fondu
piedklada spolu s navrhem statniho razpoke schvaleni Poslanecké ésrovns
ParlamentuCeské republiky a to i v zavaznéntestridobém vyhledu na obdobi 2 let
nasledujicich po navrhu rozfia. Postup schvalovani je stejny u navrhu réapotak i

u stedredobého vyhledu.



Rozpaet Fondu musi podle zdkona obsahovat:

* vycet akci s jejich nakladovou né&rwsti a litami pro dokogeni,

» prehled pohledavek a zavagk

» prehled U¥ra, doby jejich splatnosti a arokové miry, které Fdandle pijimat a

» splatkové kalend#@ awru — vycisleni splatek jistiny a Grdkz Owera.
Stredredoby vyhled podle zakona obsahuje:

» vyhled akci, které se zamysleji v budoucnu preét;ad

» ocekavané celkovéifjmy a vydaje za jednotlivé roky, za jednotlivé akc

» (astky, které budou obdrzeny z roZpoEvropské unie,

» castky, které budou ziskany od statu a &ringe statni zarukou.

V piipact akci, které jsou pknebocast€né financovany ze zdrdj Evropské unie,
musi byt financovany naed prostednictvim petiz z Fondu.

Fond ma pravo sjednavat dmevé smlouvy v rozsahu schvaleném razpm na dany
rok. Zarové ale musi byt p&itano se splatkami @i a Groki z tchto uvra a dalSich
nakladi, které s a¥ry souvisi. Dale je povinna platit koncesigivda na zaklad
uzawenych koncesiortakych smluv.

Ma pravo stanovovat pravidla pro poskytovariggvki na zabezpeeni ptizkumnych

a projektovych praci na studia a expertizy v sdasiss vystavbou a modernizaci nebo
opravou dopravnich cest a tyttiqpevky udéluje. Podili se na spravovani a zlepSovani
cyklistickych stezek, dopravni bezpesti a zlepSeni ffstupu dopravy osobam
s omezenim pohybu nebo orientace. Dale ma pravawagda schvalovat postupy
vybérovych fizeni @i poskytovani pispsvki. Ukolem je zabezgevat financovani
provozu a zavashi elektronického mytného systému a zabéixpprostedky na

naklady spojené se zbudovanim kontrolnich vah @ampaich komunikacich.

Fond gevadi penize statnim a dalSim organizacim, ktergpdd#ti s dopravni
infrastrukturou pdfci statu a zabezpeji vystavbu, modernizaci, opravy a Udrzbu
dopravnich cest. Fond musiémito prijemci prostedki uzavirat smlouvy podle
zvlastniho zakona. Podstatou musi byslddné dodrzovaniceélu, pro ktery byl Fond
zaloZen a dale musi byt dosaZzeno efektivndstiyuzivani zdraj. V dasledku toho ma
Fond pravo fijemce progtdki kontrolovat. Pomoci v8ech pebnych udaj, které

muze pozadovat, kontroluje, zda byly zdroje vyuZity mmlouvou stanovenycél.

6



V piipact nesrovnalosti fite Fond pozadovat zastavetgrpani, pipadré vraceni
prostedki. Mohoucinit i dalSi kroky, které by zabez§ily poZzadovanou efektivnost.
Fond ma povinnost po skéeni rozpdétoveho roku sestavit &oi &etni zavrku,
vyroéni zpravu ocinnosti Fondu, kterd musi byt &ena auditorem. Vymi zprava za
rok 2014 byla o¥tena nezavislym auditorem Ing. Vilémem Jurankenytd vykazy
podléhaji projednani a schvaleni Poslaneckaimsmnou. Vykazy jsou igdkladany
ministrem dopravy a k projednani musi dojit do it po skoweni rozpdtoveho
roku.

Fond ma pravo iiimout dodaténé Uvry k financovani, ale toto rozhodnuti musi byt

potvrzeno souhlasem viady.

Ze statniho fondu dopravni infrastruktury mohou krgjim poskytovany prostdky na
vyznamné opravy, rekonstrukce a modernizace sllnia lll. tiéidy. Tyto prostedky
nelze pouzit na diné adrzby, nékupy pozetink nebo vytvéeni projektové
dokumentace. Fing&ni prostedky jsou rozdovany podle délky silnic, které se v kraji
nachazi. Kraje maji povinnostigkontrole akci provathych z €chto zdroji prokazat
dodrzovani zasad 3E. Jedna se o zasady hospodaefelstivnosti a Gelnosti. Navic
v pripadt investic v hodnat vice nez 30 mil. K bez DPH musi kraje jakotiemci
financi vy¢islit vnitini vynosové procentod@stou sodasnou hodnotu akce.

Statni fond dopravni infrastruktury poskytuje fiocanna opravy maximaindo vySe
85 % celkovych naklad zbytek hradi vlastnik silnic. Vijpadc, Ze se bude jednat o
akci, ktera zlepsi bezpeostni situaci v mistech, které je ozemao za nehodové nebo se
bude tykat zlepSeni stavu mibsiebo instalace diagnostiky stavu mostnich konstruk

je mozneé ziskat pragtdky az ve vysi 95 %.

1.1.2 Rizeni fondu

Fond tvdi vybor, dozoki rada areditel. Véele Fondu stojfeditel. Postup jeho vyinu,

jmenovani a odvolani je upraven zakonem o statribsl

Reditel ve Fondu vykonava funkci statutarniho orgdde jmenovan a odvolavan
vyborem. Reditel Fondu méa svého zastupce (mistdpedu), ktery za dobu
negitomnostireditele jedna zad Reditel méa za Ukol provét rozhodnuti a op#eni

vyboru Fondu (nafiklad uvolréni prostedki). M& za povinnost vyhlaSovat pravidla
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piispivkovych program v ramci rozpotu. Reditel koordinuje¢innosti, organizéni
uspdadani ¥etné pracovnich mist a pravomoci ve Fondu.
Reditel vydavaady, které zabezpaji fungovani Fondu. Jedna se o:

e organiz&niiad,

e pracovniiad,

e spisovyrad,

» skart&nitad,

e podpisovyrad.

Vybor se sklada z devitilena a jejich ¢innost sefidi zakonem. \Eele vyboru stoji
ministr. Mistofedseda a ostat@ienové, kté jsou jmenovani a odvolavani viadou,
maji funkéni obdobi po dobuityt let. Clenové mohou byt jmenovani nejvyse na @o
sole jdouci obdobi.Cinnosti vyborutidi predseda. Vybor jednd oi€lu a gedmitu
¢innosti Fondu, dale schvaluje rozpava pravidla, kterd umdji Upravy financovani
I po schvéleni rozgdu v rdmci limitu stanoveného Poslaneckownsavnou. Dale
schvaluje jiz zmi#na pravidla pro poskytovanitippivki a plany kontrolnich akci.
Rozhoduje o oprawmich proieditele Fondu a jeho zastupce. Vybor pracuje podle
jednacihaadu, ktery je vyborem schvalen.
Vybor rozhoduje a schvaluje:

* navrhy rozpéta a stedredobych vyhled Fondu,

e ro¢ni etni za¥rku a vyr@ni zpravu Fondu,

* harmonogram vyrovychtizeni na realizaci akci,

» kontrolni zpravy o ptbéhu investtnich akci a

e vyuUctovani investic.
Rozhodnuti, kterd vybor vydava, jsou nastedivedeny ve Wstniku dopravy, ktery
vydava ministerstvo dopravy.
Dozoki rada je kontrolnim organem, ktery mét @gleni. Dozoki rada je volena
Poslaneckou simovnou na obdobityt let. Podstatou prace dozorady je prochazeni
a vyhodnocovantinnosti a hospodani Fondu. Jejicltinnost je roviz stanovena
v zakonu. Dozafi rada si voli pedsedu a mistépdsedu. Aby byla rada
usnasenischopna, musi ptbbout hlasovani. Rozhodnuti jéjato nebo provedeno jen
pokud pro & hlasuji nejméa ctyii ¢lenové. V pipadt, Ze dozati rada pijde na
jakoukoliv nesrovnalost nebo chybu v provedenycbl€éth nebo v hospotkeni Fondu,
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musi informovat ministerstvo, vladu a Poslaneckaén®vnu. Dozoti rada se
vykonavéani svychtinnostitidi jednacimiddem dozafi rady, ktery schvaluje doz&r
rada.

Clenaim vyboru i dozo¥i rady je giznana odmina. Odnénu stanovuje vlada svym
rozhodnutim. Tyto naklady jsou izeny do okruhu naklédna cinnosti Fondu.
Zamestnani ve Fondu (vSech z&stnand) je neslditelné s jinou praci,tauz ve Fondu
¢i jinde, kuili obecnému zamu. Vifpad, Ze by toto pravidlo &aka osoba ze
zanestnand poruSila, nize Fond poZadovat, aby tato osoba p¥osp ktery i
poruseni pravidla ziskala, vydala nebo zaplatildkodné. Na vSechny z&stnance

Fondu se musi pouzivat zakon o statni sluzb

1.1.3 Organiza‘ni struktura

Clereéni sekci a Utvdr véetrg zmen v organizani struktde je v pravomocireditele
Fondu. Déale pak je v pravomogeditele jmenovat a odvolavat vedouci pracovniky
Fondu. Zarove ale musi dodrZzovat pravidla stanovena ZakonikedweorOrganizai
strukturu tvdi podle statutu Fondu:

a) sekretariateditele a jim fimotizené organizani utvary,

b) tajemnik Fondu a jimizené organizani utvary,

c) sekce spravy finamich zdrof,

d) sekce realizace zdroj
Fond se snaZi o své z&stnance p&vat po strdnce odbornétgmbilosti. Zajiguje jim
odborna koleni, staze jiné formy studia a to nejen v ram€ieské republiky, ale i

v zahrandi.

1.2 Reditelstvi silnic a dalnickSD)

Reditelstvi silnic a dalnic je statnfippivkova organizace, kterouidilo Ministerstvo
dopravyCR k 1. lednu 1997. ProtoZe se jedna o stétispprkovou organizaci, plati na
ni zakon¢. 218/2000 Sb., o rozptwvych pravidlech. Jedna se o pravnickou osobu,
ktera vystupuje svym jménem a ktera nese o&ghoost z uzatenych vztah. Podstatou
zakladnichkeinnosti je zabezgevani spravy, udrzby, vystavby a modernizace danic
silnic I. tridy wvéetrg jejich prisluSenstvi a s@asti i Wetné dalSich staveb, které jsou
nutné k provozu. Dale zabezpge vlastnicka prava statu k nemovitostem, kte#itv

soustavu dalnic a silnic Eitly.



RSD ma za kol hospotitis dalnicemi a silnicemi | fidly jejich sowéastmi a dalsim
piisluSenstvim, zabezfge udrzbu a opravy dalnic a silnic. Vyjimkou v ab¥ je
zimni a BZna udrzba §etre ¢isténi, silnic I. ¥idy a adrzby a opravy masha €chto
silnicich. Za udrzby, které nejsou v pravom®$D odpovida spotmost poviena
piislusnym krajem na z&kladsmluv uzayvenych s Ministerstvem dopravy. Kontrolu
nad spolénostmi odpovidajicimi za udrzbu prova®SD. Dalsi povinnosti je
zabezpeéeni a pleni zavazk statu, které vyplyvaji z koncesids&ych smluv,
sledovani a vyhodnocovaniigledki rozlozZeni rizik po celou dobu Zivotnosti dalnic.
Mezi dalSicinnosti pati zabezp&vani podklad pro vytvaeni koncepci rozvoje silnic
a dalnic, odstigovani a zakryvani reklamnich izzeni, provozovani systému

zpoplatni vybranych komunikacich.

Ukolem je také zabezpeni realizace dopravni politiky a spoluprace s oygstatni
spravy — poskytuje podklady a zpracovava stanovaskevrhy pro €elné rozdleni
prostedki. Déle zajiuje jednotnou technickou politiku¢gtns technickych pedpidi.
Dulezitym Ukolem je i zajiGovani vykErovychtizeni. Mimo jiné zabezgaje statistiku
silnic a délnic a vydava mapy, provozuje infotmia systém, poskytuje dopravni
zpravodajstvi ¥etné zimniho zpravodajstvi ohledsjizdnosti silnic a dalnic.
Statutarnim organem je generdaleditel, ktery je jmenovan ministrem dopravy. \¥nit
organiz&ni struktura je ufena organiz&nim fadem, ktery byl vydan generalnim
teditelem do 30 dnod #izeniRSD. Jednotlivé Gtvary jsou rozloZeny na celém nasem
Uzemi a to z evodu misobeni po cel€eské republice.

Predchidce RSD bylo Reditelstvi dalnic Praha, které bylo zaloZen@etvence 1967.
Krom¢ pobaky v Praze byly dalSi v Bena Bratislaé. Tyto instituce se zabyvaly
vystavbou dalnic. Vystavba byla vimhu let greruSena a a@povré zahajena v Za
roku 1967. Stavby byly v minulosti dvakratepu$eny.Reditelstvi dalnic zajigvalo
studijni gipravu, gedprojektovou fipravu dalninich tali a také vykugi vyvlastreni
pozemk.

Hlavnim dalnénim Gsekem wma byt trasa Praha-Brno-Bratislav®&SD (wetns
Reditelstvi dalnic) se fize py3nit vystavbouips 700 kilomefr dalnic a pes 400
kilometria rychlostnich silnic a stovky dalSich kilométsilnic nizSich tid, které byly
zprovozreny v obdobi od roku 1971 do s@msnosti.

Tato kapitola vychazi ze zdfoj2], [3], [4], [5], [6]-
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2 Dané a systém silnéni dané v CR

2.1 Dari

Dan je podle daové teorie: ,pezita, povinna a zakonem uloZzena platba, ktera plyne
do veejného rozpétu“. Jedna se o platbu, kterd je nenavratna, nealentni a
neltelova.

Podstatou neekvivalentnosti je, Ze poplatnik nesestolik, kolik zaplatil. Netelovost
znamena, Ze nenigdem dano, na co budoiijmy ve forme dani pouzity. Tento bod
definice je obzvlaS komplikovany v souvislosti se silini dani, kterou se budu
zabyvat. U silnini dar® jiz z ndzvu vyplyva, na co bude tenttijgm pouzit, proto se

v tom to ipadt o nedelovosti neda mluvit.

Z dani, které jsou s@asti véejnych rozpéti, jsou financovany vejné statky, které
pokryvaji poteby olgani statu. Z toho vyvstava problém tzvefného pasazera“.
Tento problém spdva ve spdebovani véejnych statl, ale neplaceni dani — tedy

negrispivani do ,spoléné kasy".

Pro mou praci je ilezitd spravedlnost zdanmi. Spravedinost je podle itlavé teorie
postavena na principech préshu a platebni schopnosti. Princip prégputika, Ze ten
kdo ma uzitek z vi@ejnych vydaj ma byt i zdasn. Hlavni vyhodou dodrZeni tohoto
principu je spojeniisjmu i vydaji. Princip prospchu je podle d#oveé teorie distribéné
neutralni, coz znamena, zZe kazdy poplatnik je ma $tejr€, jako byl ged tim a to
z divodu, Ze i kdyZz musel zaplatit tlamiZze uZivat viejny statek (nap silnici).
Princip platebni schopnostkd, Ze poplatnici maji byt zdam podle toho, jaka je jejich
schopnost platit. VyZaduje segitrdanovou zakladnu jako #titko platebni schopnosti.
V ramci tohoto principu se upiatji koncepty horizontalni a vertikalni spravedimost
které musi platit saiasré, aby bylo dosazeno celkové spravedinosti. Sprawstil
horizontalni je dosazeno, pokud dva poplatnicifikgou na tom stefy musi platit
stejnou da. Spravedlnosti vertikalni je dosazeno, pokud tdo kna relativay vétsSi
daiovou zakladnu, by #h platit vysSi da.

Danova efektivnost je napéma, pokud je minimalizovan rozdil mezi ztratou kit

poplatniki a vynosem \v@jnych rozpéta. V pripad, Zze by da snizila uzitek
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poplatnika a zarovenebyl dosazen vynos proiefé rozpéty, jedna se o nadkmé
danové kemeno. Efektivnost snizuji administrativni naklagipéru dare.

Danovy systém je systémiznych provazanych dani. Obécje pro daovy systém
dulezité zabezpmni daového vynosu, spravedinost, efektivnost a dalSéktgpjako
spravna legislativa, ale zaravejednoduchost a srozumitelnost pro poplatniky,
transparentnost, pruznost a alaspgaka gedvidatelnost.

Daiiovy systémCeské republiky se sklada z daniigma, majetkovych dani, dani ze
spoteby, socialniho pojistného a dalSichnokych @ijma. Systém je znazoén na

nasledujicim schématu.

Schéma¢. 2-1 - Daiovy systénCR

DANE Z:
prijma majetku ze spateby dalSi daové socialni
| | pifjmy pojistné
FO PO z NV z nabyti NV \l/
[ vSeobecné selektivni z uzivani
z pozemk ze staveb W N N v
DPH cla spotebni energetické silniéni dai
Legenda: darg darg

NV — nemovitéos
DPH —idapidané hodnoty

FO — fyzicka osoba
PO — pravnicka osoba

Zdroj: Dasiovy systém 2014

DulezZité je také ufeni nejvynos§Sich dani. V nasledujicim grafu jsou znazomn
podily vynos jednotlivych dani na celkovych siavych vynosech.

Z grafu je vidt, Ze silnéni dai je vceském daovém systému v celku bezvyznamna.
Nejvice prostedki stat ziskava ze socialniho pojistného, ktery m#osykolem 43,5 %
(tento @ijem rovréz plné nesphuje presnou definici da¥) a z das z pridané hodnoty,
ktery prinési giblizné 22 % celkovych fijma.
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Graf ¢. 2-1 - Daiovy mix vCR

Procentni podil jednotlivych dani na celkovych
prijmech

m Socidlni pojistné
M Dan z pfidané hodnoty
B Spotiebni dané
Dan z pfijmd FO
M Dan z pfijmU PO
M Majetkové dané
Ostatni dané

m Silni¢ni dan

Zdroj: OECD Revenue statistics 2014

Silni¢ni da, kterou se ve své praci budu zabyvat, se podievddno systémiadi mezi
darg, jejichz objektem zdami je spoteba a dale mezi selektivni (Wrove) dag ze
spoteby. Selektivni (vytrové) proto, Ze se ukladaji jen n&které statky (komodity).
Konstrukce silnini darg je odliSna od spétbnich dani - neni vybirana v éestatku a
neodvadi ji platce, ale ffmmo poplatnik (provozovatel) vozidla a je hrazena
v pravidelnych intervalech formou zaloh. V tomtoletu ma tato da prvky primé
darg. Na grafu inkasa siloni darg je vidét, Ze se jedna o stabilniigm pro statni
pokladnu.

Graf ¢. 2-2 — Vyvoj inkasa sil@ini daré v CR

Inkaso silnicni dané (v tis. K¢)
7 000 000
6 000 000
5000 000 — \\,’—
4000 000
3.000 000
2 000 000
1000 000
0 ————
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Zdroj: Dasiova statistika — Finagni sprava
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2.2 Silniéni davi
Silni¢ni dai je dani tradini. Staty ji vyuZivaji jiz dlouhé léta. ¥eské republice ma tato
dan kofeny uz ve dvacatych letech 20. stoleti. @&smou podobu dostala v roce 1993
zakonent. 16/1993 Sb., o silani dani.
Silni¢ni dai mé pondrné specifické postaveni mezi dami. Tato da zdaiuje motorova
vozidla, ale zdafna jsou jen ta, ktera jsou pouzivana pro podnik@ndstednictvim
této da® se financuje vystavba, adrzba i modernizace séndalnic ale i Zelezémi
cesty a vnitrozemské vodni cesty. Vynosy z tétoé¢dalgnou do rozp&tu Statniho
fondu dopravni infrastruktury, kterginnosti spravy a vystavby dopravnich cest
zaji¥uje. Toto uéeni upravuje zakore. 104/2000 Sh., o Statnim fondu dopravni
infrastruktury — prvni fijmy fond dostal v roce 2001. Existenci silmi darg je zdarn
nejen majetek, ale také statek, ktery &$teije Zivotni prostedi. Je zde zahrnut i
ekologicky aspekt, ktery je v séasnosti a hlawhpro budoucnost velmitdezity. Co se
tyk& osobnich vozidel, jedna seidbtizné 5 miliona vozidel.
Podle z&kladni klasifikace OECD piasilnicni dai (dai z motorovych vozidel) do
kategorie 5000, ktera zahrnuje dama zbozi a sluzby.iPpodrobrgjSim clereéni je
silni¢cni dar zatazena mezi daz uzivani uwité komodity a to pod kodenb200 Dar z
pouzivani zboZzi, nebo na povoleni k pouzivani ziei# vykonavatinnosti‘. Tato
skupina se détleni na a) opakujici se darf5210) a b) neopakujici se @a(b220).
Silni¢ni da1 je dani opakujici se, podle tohaien¢ni. Dal se rozliSuje, zda serdplati
domacnostmi (5211) neb@kym jinym (5212).

2.3 Piredmet dane

Prednttem dag jsou silnéni motorové vozidla afifpojnéd vozidla (nafiklad tahd,
nakladni na¥s, nakladni pvés). Podminkou je, aby byla registrovdna v Registru
vozidel a provozovana @eské republice na yenych pozemnich komunikacich. Do
registru vozidel se zapisuji Udaje o vlastnikovpravozovateli vozidla, regist¢ai
znaka (datum jejiho fdéleni nebo odebranigjslo technické prkazu, druh a kategorie
vozidla (rozdleni druhi vozidel je uveden vifloze¢. 2), VIN kod (identifika&ni ¢islo
vozidla), popipact vyrobni ¢islo podvozku, vyrobce, typ vozidla, datum prvni
registrace, povolené hmotnosti a daléledité informace o vozidle a jeho majiteli.
Povinnost registrace plati pro vSechnycay Ceské republiky, kié chiji uZivat
motorové vozidlo. Do registru jsou zapsana jen dleziktera jsou zjsobila k pohybu
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na pozemnich komunikacich. DalSi podminkou pfedpet dart je, Ze musi byt
pouzivana poplatnikem danz @ijma pravnickych osob s vyjimkou pouZivani
k ¢cinnosti veejrne prosgSného poplatnika danz prijma pravnickych osob, pokud
piijmy z této jehaiinnosti nejsou fedmétem da® z péijma.

Vetejre prosgsSného poplatnika (VPP) definuje zakeén 586/1992 Sb. o danich
z prijma. Definice se nachézi v § 17a zakona o daniijmfp. Verejné prosgsnym
poplatnikem je osoba, ktera v ramci svého @amstatutemci stanovamici jinymi
kroky dava najevo, Ze neni zalozena pro podnikBoidle tohoto zakona kejné
prosgSnym poplatnikem neni obchodni korpora€eska televizeCesky rozhlas a
Ceska tiskova kanceldani profesni komory, zdravotni paj@/ny, spoléenstvi
vlastniki jednotek a nadace.

Zakon o silnéni dani za viejné prosgsného poplatnika povazujéeskou televizi,
Cesky rozhlasCeskou tiskovou kancel@ zdravotni pojvny. Rijmy téchto veejng
pros@snych poplatnik, které nejsou f@dnetem dag z prijma pravnickych osob, se
uréuji, jakoby tito poplatnici byly v@jn¢ prosgsnymi poplatniky dah z pijma

pravnickych osob.

Definice Silneéniho vozidla se podle § 2 zdkotiab6/2001 Sh., o podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich rozumi motorogBonnemotorové vozidlo, které
slouzi k provozu na pozemnich komunikacich a gepmvu osob, zid@t nebo ¥ci.

Motorovym vozidlem je vozidlo, které se pohybujermxi své motorické sily.

Kromé¢ pravnickych osob mohou byt vozidla pouzivana popkem dag z pijmu
fyzickych osob Kinnosti nebo fimé souvislosti ginnosti, ze kterych plynourpmy ze
samostatnéinnosti podle § 7 zakona o danichigmu.

Pro posuzovani jeaezity (el pouziti. Neni tak @lezité, kdo je provozovatelem, ale ze
vozidlo je pouzito pro podnikani. \fipads, Ze ma podnikatel vozidloagené od jiné
osoby, ktera neni podnikatelem, stemusi platit silntni dai, protoZe on provozuje

podnikatelskowinnost.

Predmétem silnéni darg jsou vSechna vozidla s néfgi povolenou hmotnosti nad 3,5
tuny, kterd jsou wena vyléné k prepra¥ nékladi a jsou registrovana Geské

republice. Toto pravidlo roztlje vSechny vozidla na dvskupiny a to ty, které maji
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hmotnost do 3,5 tuny a ty které maji hmotnost n&dn. Ri povolené hmotnosti&Si
nez 3,5 tuny neni rozhoduijici, zda je vozidlo ptaupro podnikani, takové je zdaro

vzdy.

Predmétem dag nejsou specialni pasové automobily a ostatni V@ziddle zvlastniho
pravniho pedpisu. PFednétem dar nejsou ani zeguélské a lesnické traktory a jejich
piipojna vozidla a dalSi zvlastni vozidla a vozidkierym byla pidélena zvlastni
registr&ni znaka. Zvlastni registiai zna&ku maji napiklad historicka vozidla nebo
sportovni vozidla, kter& maji zaraveprikaz historického vozidla resp. taz

sportovniho vozidla.

2.4 Osvobozeni od silgini dané

Osvobozeni znamena, Zécvje gredmeétem daw, ale da se neplati. Osvobozeni jsou

uplatiovana podle okruhu subjeékt(nagiklad vozidla zachranného systému), které
vozidlo provozuji nebo jsou vazana ngli(linkova geprava osob) vyuzivani nebo na
specifické vybaveni vozidla.

Od silnini darg jsou osvobozena:

a) vozidla s méa nez ctyfmi koly zapsané v technickém tazu vozidla do
kategorie L a jejichf)pojna vozidla (mze se jednat i dtyikolky),

b) vozidla diplomatickych misi a konzularnichfadi, pokud je osvobozeni
zajisSe€no vzajems,

c) vozidla linkové osobni vnitrostatnigpravy a to v fipac, ze za timto ¢elem
uskute&ni vice nez 80 % kilomalrz celkového mnoZstvi ujetych kilométza
zdaiovaci obdobi (za kalenttd rok),

d) vozidla ozbrojenych sil, vozidla civilni obrany, zidla bezpénostnich sbar,
vozidla obecni policie, sboru dobrovolnych Résivozidla poskytovatél
zdravotnich sluZeb, vozidlaikhi a horské zachranné sluzby a poruchové sluzby
plynarenskych a energetickychizeni,

» takova vozidla musi byt vybavena zvlaStnim zvukovysstraznym
zaizenim a zarove zvlastnim vystraznym stlem modré barvy

zapsanymi v technickémikazu k vozidlu,
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» pro vozidla zachranné sluzby, vozidlard a horské zachranné sluzby je
rozhodujici ozn&ni vtechnickém fkazu vozidla (sanitni,
z&chran#ska) — u &chto vozidel neniwezité vystrazné oziani,

e osvobozeni nelze uplatnit u vozidel, které jsou adena pouze
lékaskym nebo farmaceutickym znakem

e) vozidla specialni samo&ma (zametaci), specialni jedrelova vozidla —
znakovate silnic a vozidla spravckomunikaci nebo jinych peéenych osob
s vyjimkou osobnich automohil

e pro tento bod je wezite, Ze vozidla jsou pouzivana vt (po celou
dobu zd#ovaciho obdobi) k zabezfmni sjizdnosti a sdidnosti
pozemnich komunikaci (jsou to takové komunikaceyéizabezpelji
bezpeény provoz vozidel a bezpey pohyb osob),

» spravcem pozemnich komunikaci jsou organizace g@awdrzby silnic
ziizené krajem, na které Ministerstvo dopravy povsinasmluvré
pievedlo.

f) vozidla pro dopravu osob nebo vozidla pro dopravéklath s nejtsi
povolenou hmotnosti mémez 12 tun, které alesjakym zpisobem zohleglji
ekologicky provoz:

* maji elektricky pohon (pro pohon pouZivajtjaky druh dobijejiciho
akumulatoru, ktery poté &mje maximalni dojezdovou vzdalenost
vozidla),

* maji hybridni pohon kombinujici dva druhy pohonapalovaci motor a
elektromotor,

* pouzivaji jako palivo zkapatny ropny plyn ozn&vany jako LPG nebo
stlateny zemni plyn ozri@vany jako CNG, nebo

* jsou vybavena motorem denym jeho vyrobcem ke spalovani
automobilového benzinu a etanolu 85 éovaného jako E85,

* nevyzaduje se pouZzivani pouze alternativnhiho pchahby bylo mozné
uplatnit osvobozeni. Je mozné ho kombinovat s jipaiivem.

g) vozidla pozarni ochrany pouzivana jednotkou dsk&ho zachranného sboru
podniku podle zakona upravujiciho pozarni ochrarybavena zvlastnim
zvukovym vystraznym Z&enim doplgnymi zvlastnim vystraznym sttem
modré barvy zapsanymi v technickénikazu vozidla,
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h) vozidla, kter4 jsou mobilizai rezervou nebo pohotovostni zasobou, pokud
nejsou pouzivana k podnikani.
AZ na vyjimKky je povinnost podavat tlavé giznani i v fipad, Ze je poplatnik
osvobozen od dan Narok na osvobozeni vznika pouze za cely kalsrnidéxsic.
Vznik4, pouze pokud byly podminky pro osvobozenin&p/ za vSechny dny
v kalend@&nim mesici. VSechna vozidla, kterd jsodepgmétem daw (tedy i vozidla,

ktera jsou osvobozend) musi byt uvedenyiogém fiznani.

2.5 Poplatnici dar&

Poplatnikem je ten, kdo je zapsan v technickéikgmu vozidla jako provozovatel
vozidla nebo uziva vozidlo za osobu, ktera ey zanikla nebo byla zruSsena anebo
vyuziva vozidlo, jehoZ provozovatel je odhlaSeregistru vozidel. Provozovatelem je
rovnéz osoba, ktera vlastnim jménem provozuje &ilhivozidlo a zarove je jeho
vlastnikem nebo je osobou p@&nou (zmocénou) a je zapsana v registru.
Poplatnikem je také zamstnavatel, ktery vyplaci cestovni ndhrady svémuésmanci
za pouziti osobniho automobilu neb#éippjného vozidla, pokud dava povinnost
nevznikla jiz provozovateli vozidla. Cestovni natyanejsou povazovany podle § 6
zakonac. 586/1992 Sh., o dani Zipnu za fjem ze zavisl€innosti a jsou vyplaceny
na zaklad zakoniku prace.

Poplatnikem je déle osoba, ktera pouziva (je ugigat) vozidlo registrované adg@né
jako mobiliz&ni rezerva nebo pohotovostni zasoba a dale orgaiizbzka osoby se
sidlem nebo trvalym pobytem v zahr&ni

V piipac, Ze by se poplatniky stalo vice osob, musi plaibgdou povinnost spote¢ a
nerozdili. Stala provozovna, podle zdkona o danichijmg, se sidlem nebo trvalym
pobytem v zahrati se povaZzuje za organizd slozku a mze se stat poplatnikem
silni¢ni darg.

Poplatnikem je také osoba, kterd vlastni nakladrioraobil s nej¥tsSi povolenou
hmotnosti nad 3,5 tun a to bez ohledu, zda je péaundipro podnikani.

2.6 Zaklad dar¢

Pro spravné geni zakladu dahje treba vychazet z uday technickém pikazu.
Za zaklad da# se povaZzuje u osobnich automahkidvihovy objem motoru gitenych

v cnt. Vyjimku tvoii automobily na elektricky pohon. U n#si je zakladem dan
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souet nej¥tsich povolenych hmotnosti na ndprav§iemo v tunich a get naprav. U
ostatnich vozidel je zadkladem n&i povolend hmotnost v tunach aebnaprav.

Obrazeké. 2-1 — Nazorna ukazka - napravyfipés, nas

privés

|

naveés

5 naprav

3 napravy

Zdroj: Dasiovy systém 2014

2.7 Sazba da#

Nasledujici tabulky udavaji zakladnicro sazby dak (to je sazba platna za celé
zdaiovaci obdobi), které mohou byt zagitych podminek, které musi byt spiry,
snizeny nebo i zvySeny.

Sazby da# se rozdluji podle druhu vozidla. Pro osobni automobilyssgba dahurci

podle zdvihového objemu motoru na zakladsledujici tabulky.

Tabulkaé. 2-1 — Réni sazba da# pro osobni automobily

ZdVIh((:) \Qj/e(ﬁj\iglldgomm Roéni sazba dar
do 800 cn 1 200 K
nad 800 crhdo 1250 cm 1 800 K
nad 1250 crhdo 1500 cri 2 400 K
nad 1500 crhdo 2000 cri 3 000 K
nad 2000 crhdo 3000 cr 3 600 K
nad 3000 crh 4 200 K

Zdroj: zakon¢. 16/1993 Sb., o dani silétini
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Zbytek vozidel seidi sazbami dahpodle pdétu naprav a hmotnosti v tunach. Sazby
jsou rozepsany v nasledujici tabulce. Tyténfosazby lze snizit o 25 % u takovych
specialnich vozidel, ktera jsou vyuzivana pro vyiaiinnosti u rostlinné vyroby podle
klasifikace produkce CZ-CPA. Jedna se o kod 01011 Podgrné sluzby pro
rostlinnou vyrobu (fesné vymezeniinnosti je v piloze ¢. 1). SniZeni je moZné pouze
u poplatniki, ktefi provozuji zemsdélskou vyrobu. Toto sniZzeni nelze kombinovat se
shizenim roni sazby da#ipodle sté vozidla.

Snizeni da# z divodu pouZziti pro rostlinnou vyrobu je vyuzivano uho, uz v roce

2001 tato sleva platila.

Konkrétni vySe sazeb je uvedena v tabulce, pros&Zgdna o rozsahlou tabulku, je

uvedena v filozec. 2.

V piipact, Ze se poplatnikem stane zstmavatel fi vyporadani cestovnich nahrad je
stanovena specialni denni sazbacdzim K¢ za kazdy den pouZziti automobilu nebo jeho
piipojného vozidla. Zagstnavatel ma narok na W zda pouzije zakladni ¢ai sazbu
dart¢ nebo denni sazbu. Jedna se o situaci, kdyggtaaenec pouZzije své vozidlo na
Z&dost nebo procély zangstnavatele. Zalezi na tom, zda je to pro poplatmit@nto
piipadt zamestnavatele vyhodiSi. Rozhodnout se musi jiz v obdobi, kdy ma platit

prvni zalohu. Zminu Ize proveést aZzippodani daoveho giznani.

Dan se vzdy zjisuje pro kazdé jednotlivé vozidlo zviaS na zaklad udaj
v technickém dokladu k vozidlu. Proto je mozné (ratych podminek) aby uiznych

vozidel byla pouZzita jind sazba — deginiocni.

2.7.1 Snizeni a zvySeni &ai sazby da#
Ro¢ni sazba dahse pro vSechna vozidla (osobni, nakladni a speédi@jich gipojna
vozidla) mize snizit o ufitd procenta podle jeho $ta Narok vznika peatkem
kalend&niho nesice prvni registrace vozidla a Kénu téhoz vozidla po 108
kalend&nich mgsicich. Bi zméné provozovatele l1ze u nového provozovatele uplatnit
snizeni nejtive v kalendénim mesici zapisu zrny provozovatele v technickém

prikazu.
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Tabulkaé. 2-2 - Snizeni réni sazby dad

doba od prvni registrace| velikost sniZzeni v %
prvnich 36 nisial 48 %
37 — 72 m¥sial 40 %
73 — 108 misial 25 %

Zdroj: vlastni

Tato varianta sniZzeni nahradila postup snizovanbysaar pii prokazovani spkni
emisnich limift EURO. Platila do konce roku 2007, kdy se sazbaosmia u silninich
vozidel mimo osobnich. Snizeni 0 40 % bylo mozaé&pneni limitu EURO 2, 0 48 %
v pripact splreni limitu EURO 3 a vySSich. V séasné dob je vydan pedpis EURO 6
s innosti od 1. 1. 2015, které cuje parametry, které musi #plat vSechna nova
vozidla. Z tohoto dvodu uZ neplati snizeni sazby dgodle norem EURO, ale plati
snizeni podle prvni registrace.

V obou gipadech je kliové stanoveni data prvni registrace, od kterérsmgani sazby
dare podle sté pccita.

SniZzeni sazby dé&nse nevztahuje na vozidla registrovana od 1.19198jichz
provozovatelem byla Arméadaeské republiky.

U vozidel dovezenych ze zahréingse prokaze prvni registrace,tkvnaroku na snizeni,
pomoci potvrzeni nebo jinym dokladem, ktery tutateknost potvrdi. Potvrzeni ide
vydat registrani organ v zahrati nebo jiny registréni organ na Uzemieské

republiky, ktery ma k dispozici idaje o vozidlupiehz je prvni registrace uvedena.

Sazba dahse niiZze snizit i 0 100 % a to bez ohledu na datum pregistrace. Toto
sniZzeni je mozné u nakladnich autombbicetrg taha&u, nakladnich fivési a
nakladnich n&ssi s nej¢tSi povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny a théez 12 tun,
pokud:

a) jsou tato vozidla pouzivana i pros@gsSnym poplatnikem d&nz pijma
pravnickych osob pouze d&nnosti, z niz plynouci iijmy nejsou pednttem
darg z pijmu,

b) jsou tato vozidla pouzivana fyzickou osobou pouzgnkosti, ze které nebo
v pifimé souvislosti se kterou neplynottijmy ze samostatnéinnosti podle

z&kona upravujiciho darz prijmi nebo,
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c) jedna se o vycvikova vozidla podle pravnithedpisu upravujiciho ziskavani a
zdokonalovani odborné #égobilosti kiizeni motorovych vozidel, kter4 nejsou
pouzivana Kinnosti, z niz

* plynouci gijmy jsou gednétem dag z prijmu pravnickych osob, nebo

* plynou @ijmy ze samostatn&nnosti.

Sazba dahnu nakladnich vozideldetre tahai, nakladnich fivési a nakladnich nasi

s nej\tsSi povolenou hmotnosti 12 a vice tun se sniZud@ &6, pokud jsou pouzivany
verejré prosgSnymi poplatniky, fyzickymi osobami, které takovézidlo nepouZzivaji
pro svoji samostatnodinnosti, nebo se jedna o vycvikové vozidlo. Zatovydati
podminka, Ze se netbe pouZzit sotasreé toto snizeni a zaroiesniZeni podle sté

vozidla, které je popsané vyse.

V systému silnini dargé existuje i zvySeni @i sazby da# Sazba danhse zvySuje o
25 % u v3ech tyfpvozidel v gripadk, Ze je vozidlo registrovano@eské republice nebo
v zahranti do roku 31. 12. 1989. Od roku 2002 do 31. 12.82Bb@lo zvySeni jen ve
vySi 15 %.

Informace dosud vystlené jsou ukazany vramci vygmého daového piznani
(pomoci elektronického systémund&é spravy — EPO) viflozec. 3.

2.8 Sleva na dani

Silni¢ni dai vyuziva i slev na této dani. Sleva se vztahujkaabinovanou dopravu.
Tato sleva by rla motivovat dopravce k pouzivani kombinovanyclisgii prepravy
a tim Satit Zivotni prostedi. Byl to zarove poZadavek evropskychgupidi, aby byly
tyto zpisoby dopravy podporované. Kombinovanou dopravowzemi geprava zbozi
vjedné a téze ippravni jednotce (ndixlad v kontejneru, vyrRnné nastauh
odvalovacim kontejneru apod.) nebo v nakladnim raotwlu, pivésu, na¥su
s tahgem i bez tah&e, pi které se vyuzije téz Zelezmi nebo vnitrozemska vodni
doprava, pokud Usek po Zeleznici nebo vnitrozenvekini cest presahuje vzdalenost
100 kilometfi vzduSnouwarou a pokud jeji p@teini nebo konény Usek tvéi pireprava
po pozemni komunikaci

* mezi mistem nakladky nebo vykladky zbozi a nejblizéleznéni stanici

vhodnou k pekladce nebofgkladis€m kombinované dopravy, nebo
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* mezi mistem nakladky nebo vykladky zboZi a vnitrogkym gistavem, jestlize
negresahuje vzdalenost 150 kilometrzdusnowarou.
U vozidla pouzivaného vytmé k pirepra¥ v paiateénim nebo konéném Useku
kombinované doprav§ini sleva na dani 100 % této dan
Sleva je @izna podle pé&tu jizd v kombinované doprawe zda@ovacim obdobi. Je-li
vzdalenost ujeta Uzemideské republiky delsi nez 250 kilometizap@itava se pro

Ucely slevy na dani takova jizda jakogdizdy.

Tabulkaé. 2-3 - Slevy na dani

Pocet jizd v kombinované dopraw Velikost slevy

vice nez 120 jizd slevani 90 % das
od 91 do 120 jizd slevani 75 % das
od 61 do 90 jizd slevéni 50 % das
od 31 do 60 jizd slevéni 25 % das

Zdroj: zakon¢. 16/1993 Sb., o dani siléfii

Narok na tuto slevu musi poplatnik prokazagoavnimi doklady s potvrzenymi udaji
piekladis¢ém kombinované dopravy,iipadré nakladaci a vykladaci Zelezni stanici
nebo vnitrozemskym ifstavem. Slevu pak poplatnik uplatni u misgiislusného
spravce dah

2.9Vznik a zanik da@ové povinnosti

Silni¢ni dai predstavuje réni dai z vozidel. Zdaovacim obdobim je tedy kaleridéa
rok. Zdaiovaci obdobi nelze zadnymigmbem zranit.

Danova povinnost vznika s patkem kalenddiho nesice, v®mz byly spl@ny
rozhodné skutmosti, které ufuji predmét dare. Nagiklad pokud jsou podminky pro
zarazeni mezi fednet dare splreny 24. 6. roku X, d&ova povinnost vznika uz 1. 6.
roku X. Poplatnici od tohoto dne museji podavatoda g@iznani svemu fslusnému
spravci daa.

Novy poplatnik silnini darg¢ je povinen podatifhlasku k registraci ve {it¢ splatnosti

nejblizsi zalohy na da

U vozidel, u nichz v pib¢hu zdaovaciho obdobi vznikne nebo zaniknenalea

povinnost, se davypccita v pongrné vysi. Vypdet se provede jako séin jedné
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dvanactiny daové sazby a pitu kalendénich mésiai. Patet kalend&nich nesial se
pocitd od p@atku zdaovaciho obdobi nebo od atku kalendéniho mésice, v #mz
vznikla daova povinnost do konce zilavaciho obdobi nebo do konce kalemilao
meésice, v 8mz zanikla daova povinnost.

Stejre jako se posuzuje vznik flavé povinnosti, musi se posoudit i vznik a zanik
osvobozeni od d&nOsvobozeni je mozné uplatnitgioaje s nasledujicim kalenaém

meésicem po mésici, v remz byly spl@ny podminky.

2.9.1 Zalohy

Poplatnik ma povinnost platit za rozhodné obdoldlgana d& a to v gipack, Ze se
nachazi v jedné ze situaci —nd&a povinnost: a) vznikla, b) trvala nebo c) zaaikl
Rozhodné obdobi je kalenad ctvrtleti predchazejici kalendidimu ngsici, ve kterém
piipada termin splatit zalohu nardaZalohy jsou splatné do 15. dubna, tétvence,
15.tijna a 15. prosince. Pouze u zaloh splatné v petogou rozhodnym obdobim jen
dva ntsice a tdijen a listopad. Zalohy se vygitaji ve vysi jedné dvanactinyiplusné
roéni sazby dak za kazdy kalendéi mésic, kdy existuje deova povinnost. Zalohy
jsou placeny za vozidla, ktera byledmétem zdagni v p‘edchozim obdobi.

V piipac, Ze je vozidlo osvobozeno od placeni gitmidarg, poplatnik nema povinnost
platit zalohy. Poplatnici, kie maji narok na snizeni o 48 % u nakladnich vozalel
tahaa, nakladnich fvési a nakladnich n&gi s nejtSi povolenou hmotnosti 12 a
vice tun musi platit pouze jednu zalohu na,ds&jmeér ve vysi 70 % roni daiové
povinnosti, nejpozgli do 15. prosince zd@vaciho obdobi.

Podle zakona ma poplatnik povinnost vést pravidelavidenci o zaplacené dani a
zéloh&ch na dapro jednotliva vozidla.

Dan, zéloha na daa sleva na dani za jednotliva vozidla se zaokrguhhk celé koruny

nahoru.

Vozidla je moZné festavovati jinak upravovat a to jak zistodu zvySeni vykonu nebo
zmeny jinych jizdnich vlastnosti. Tyto zmy vSak mohou ovlivnit i platbu silémi

darg. Prestavbou vozidla, v tomto smyslu, se rozumi podatah&éna konstrukce nebo
mechanismu (zg&ma pohonu, vestéwi jiného typu motoru a dalSi). V posledni dob

negastjSi prestavbou je zema druhu pohonu.tipadna provedenargstavba vozidla,
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kterdA ma za nasledek Znmu zakladu dah nebo réni sazby da¥y nengni daiovou
povinnost v pitbéhu zdaiovaciho obdobi, ale az v nasledujicimimmacim obdobi.
Prestavba vozidla dze ovlivnit moznost osvobozeni od séni darg. Osvobozenim od
darg po prestavié se ¥nuje koordinani vybor, ktery byl vydan v roce 2010, ale jeho
principy plati dodnes. Jedna se o koordimavybor ¢. 305/08.09.10. Ten povoluje
osvobozeni i v fipact, Ze je auto ndjklad @i startovani pohamo i jingym palivem nez
LPG a CNG

Dariova povinnost zanika v kalengém mesici, ve kterém pominuly rozhodné
skute&nosti. Divodem zaniku déové povinnosti miZze byt i vifazeni z registru vozidel.
DalSim gipadem niZe byt odcizeni vozidla. Bava povinnost zanika v kalenadém
mésici, v imz bylo PoliciCeské republiky vydano oznameni o odcizeni vozidéa.
vSak dilezité toto ozndmeni fpdat pisluSnému spravci dan V piipad zmeny
poplatnika v pkbé¢hu zdaovaciho obdobi, zanikaipodnimu poplatnikovi uplynutim
kalendd@niho ntsice, ktery pedchazi ped kalend&nim mesicem vzniku déové

povinnosti novému poplatnikovi.

2.9.2 Sprava silnéni dan¢

Danove pg@iznani musi poplatnik podat svému méstprislusSnému spravci dan
nejpozdji do 31. 1. kalendd@iho roku nasledujiciho po uplynuti ad&aciho obdobi a
to i v pripack, Ze je déové g@iznani zpracovano davym poradcem. Tento termin musi
splnit i poplatnik, ktery je v ipadku nebo se UpaiSi insolvennim fizenim. Déaové
piiznani musi podavat i poplatnici, kterym naleZiatmzeni od sil@ini darg. Vyjimku
tvori poplatnici viastnici vozidla zapsana v technickimikazu vozidla do kategorie L
nebo vozidla diplomatickych misi a konzularnidtadi. Dale nemusi podavat ittavé
pfiznani ti poplatnici, kté uplatiuji snizeni o 100 % (n&p verejné prosgsni
poplatnici, kté vozidlo nepouzivaji pro vykon podnikani #jmy nejsou pedmeétem
darg) a zarové nemaji jiné vozidlo, u kterého by toto sniZzeniplatiovali. Pouze f
podavani daového pizna, miZze zandstnavatel zrénit zpasob placeni zéloh, zarave
ale nelze kombinovat klasickoudrd sazbu pro uité obdobi a pro «ité obdobi vyuZzit

pevnoucastku (25 K) za den. K datu podanfipnani musi byt dai zaplacena.
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V piipact nesplgni povinnosti a to registtaich nebo podani davého piznani,
prislusi poplatnikovi sankce — a to ve fériaroku z prodleni nebo pokuty za nespin
neperZité povinnosti. OB sankce aifpadre i dalSi sankce, které poplatnika mohou ve
styku se spravcem darpotkat, upravuje obecny pravniedpis — Daovy fad. Urok

z prodleni vznikly v dsledku prodleni s placenim, které nastaiedpstanovenim d&n

je splatny v nahradni ie¢ 30 dni ode dne stanoveni.

Zakon o silnkni dani v § 17 utuje moznost viady eské republiky provést ipadk
ohrozeni statu nebo véleho stavu Upravu sazeb damcela neb@ast&né osvobodit

od dar vozidla pouzivanaipakcich.

Tato kapitola vychazi ze zdfof7], [8], [9], [10], [11], [12], [13].
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3 Harmonizace a silnEni dan v ramci Evropské unie

Evropska unie provadi svou politiku v ramci sedigidd cykli, které jsou nazyvany
jako programova obdobi. Cile této politiky s&énmnhpodle situace séasnych a nay
pristupujicich¢leni unie. Na zaklagltéchto cili, jsou vytvdena pravidla. Jakélenové
Evropské unie (EU) jsme vyznagnovliviovani €mito pravidly a pedpisy
stanovenymi Parlamentem EU.énlito piedpisy se uskut&uje harmonizace a
koordinace v ramci EU.

Danova harmonizace a koordinace v Evropskych sgoistvich ma za kol
zabezpeéovat hlavni principy spojené s fungovanim spetestvi. Jedna se o pravidlo
volného pohybu osob (pracovniho kapitalu a zatqgu&vo usazovani), kapitalu, zbozi
a sluzeb. Dale zabezpge zavedeni a hladkého fungovani jednotného tifato
daiova spolupracelenskych zemi EU je zakotvena jiz ve Smlduy Evropskych
spole&enstvich z roku 1957.

3.10rgany EU a prameny prava

Harmonizaci pomoci pramérprava vytvéeji organy EU. Evropska unie se sklada ze

sedmi hlavnich instituci, které jsou zobrazeny siedujicim obrazku.

Schémad. 3-1 - Instituce Evropské unie

. L Evropsky parlament
Evropska centrélni PSKYP

Evropska rada

banka 7}
Ucetni dvar [« HLAVNI IEﬁTITUCE » Rada EU
Soudni dvr EU Evropska komise

Zdroj: Nerudova; vlastni zpracovani

Krome téchto zakladnich instituci jsou vytkeny i poradni (nap Hospodésky vybor a
Vybor regioni), specializované a podmé organy a vybory.
Parlament ma v podstatii okruhy zajmu — legislativni, rozptové a dohledné. Spolu

s Radou tvei Parlament legislativni rozhodnuti. Parlament wn&ea dohled nad
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Evropskou komisi. Parlament je tem 751 poslanci, kiejsou na dobu i let voleni

Z predstavitel ¢lenskych stét.

Evropskou radu tvd predstavitelé a igdsedové vladclenskych stat, prezident
Evropské rady a prezident Evropské komise. Na sétka ktera se konaji nejm&n
dvakrat r@né, definuji z&kladni parametry a 8m, kterymi se bude Evropsk& unie
ubirat.

Rada Evropské unigesi legislativni a rozptové otazky. Ot se sklada ze zastupc
¢lenskych stat, kteri feSi hospoddkou politiku sta.

Evropska komise pini funkci vykonného organu. Jejitkoly jsou vydavat nové
legislativni Fedpisy, stanoviska a dopdérani. Dale kontroluje pkni predpigi u
¢lenskych stdt a miZze podnitit Zalobu u Soudniho dvora Evropské unie.

Soudni dwr Evropské unie iinasi prakticky vyklad evropského prava. Soudnirdv
funguje na drovnich soudniho dvora, vSeobecnycliisQorvni stupé) a Tribunalu.

V ramci soudu vystupuje jeden soudce za kaddgisky stat a dale existuje sdruzeni
generalnich advokafje jich osm), ktéi vydavaji sva odborna stanoviska k jednotlivym
piipadim a mohou byt podkladem pro rozhodnuti soudu.

V nasledujicim schématu a poté v dalSim textu jgc@zany pravni akty, které ovhiuji

ziizeni, fungovani EU a Upravy v pravniéudechilenskych stat.

Schémad. 3-2 - Prameny prava Evropské unie

Prameny prava

v \ v
Primarni prameny Sekundarni prameny Judikaty Evropskeho
soudniho dvora
I — 1
> zakladajici smlouvy > zavazné > natizeni
>{ pristupové smlouvy smernice
> ostatni smlouvy rozhodnuti
nezdvazné stanoviska
doporieni

Zdroj: Siroky; vlastni
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Primérni pravo (prameny) dava zakladni pravni réaprecfungovani Evropské unie
véetre zakladnich orgadn Proto do této skupinyadime zakladajici aiistupové

viN s

smlouvy a dale smlouvy modifikujici tyig¢jSi.

Sekundarni prameny jsou vydavany: a) Radou Evropski&, b) Radou spolu
s Evropskym parlamentem nebo s Evropskou komisd m@hbe vyda sama Evropska

komise.

4Naizeni pati mezi zdvazné dokumenty Hmym &inkem (tyto vlastnosti jsou
potvrzeny i judikaturou), které se vztahuje na Wéscbez rozdilu a vipsném zéni,
které ndizeni stanovuje. Vijjpadt rozporu ma ustanoveni viigeni gednost ped
Gpravou Vv pislusném stét Sowasré se schvalenim je platna a je &asti pravnich
piedpigi ¢lenskych stat. Kvili zabezpéeni stejného zmi ve vSech statech, neni
dovoleno je implementovat jako $mici (pokud neni implementace vyslavn
narizena). N&zeni se vyuziva naiklad v zenddélské a celni politice a tam, kde je

nutna jasna a bezpodménd Uprava.

Smernice jsou roveZz zavazné, ale umadji ¢lenskym statm jejich implementaci
podle vlastniho uvazeni, nesmi byt vSak poruSenskmyitel snErnice. Snérnice
definuji jen vyslednou Upravu, ale néaaje jakymi prostedky, toho ma byt dosazeno.
vydavany v Wednim stniku EU.

Rozhodnuti jsou poslednim zavaznym pravnim pramerigéery se nevztahuje na
vSechnycélenské staty, ale pouze na&které nebo jen na jednotlivce nebekierée
spole&nosti. Jedna se o adresny dokument, jelkoidst nastava v okamziku oznameni
rozhodnuti. Vyjimeéné miZe byt adresovancitsimu p@tu subjekd.

VSechny zavazné prameny musi obsahovavadineni, které pispslo k prijeti tohoto

pravniho dokumentu.
Stanoviska a dopoteni jsou nezavazna a tak nelze jejich dodrZzovaniahat ani

trestat. Naznauji mozny budouci vyvoj prava &téinou gedchazeji fijeti smérnice ¢i

narizeni. Stanoviska obsahuji zhodnoceni stavu. Dépofwdavaji rady a vylepSeni.
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3.2Koordinace a harmonizace

Koordinace pedstavuje prvni stugiesblizovani prava. Nge se jednat o uzavirani
bilateralnich a multilateralnich smluv a dohod (ildpd smlouvy o zamezeni dvojimu
zdaréni v oblasti zdagni prijma). Harmonizace igdstavuje snahu, o co n&si
piiblizeni pravnich fedpid, pripadré se nmiZze jednat i o sblizovani davych systén.

V ramci koordingnich snah jsou vydavana dopé&eni k fFjeti novel, kwli zamezeni
Skodlivé daové konkurence a kzaj@ti vymeény informaci. Koordinace fize
zahrnovat ¥tSi oblast zajmu nez harmonizace, ale nevede lkdn@peni daovych

systén.

Darova koordinace se e clit na smluvni a spontanni. Smluvni koordinace fréb
na zaklad smluvnich ujednani mezi staty, které si tak mehbiosi stanovuji pravidla,
podle kterych se budou vditych situacich chovat. itkladem mohou byt bilateralni
smlouvy o zamezeni dvojimu zdem, které uzavird Ceska republika. Ta ma k 1.
¢ervenci 2015 uzaeno 83 smluv 0 zamezeni dvojimu zél@na to jak se staty Evropy,
tak i Ameriky a Asie. Spontanni koordinacdegstavuje jednostrannou Upravu
daiovych pravidel. Tato koordinace nezahrnuje jedndmgizi staty. MiZze to byt

dusledkem daové soutze.

Danova harmonizace v praxi probiha pomoci jednotlivyshernic Rady EU.
Harmonizace probihd natfeth drovnich. Prvni je v¢b dargé, kterd bude
harmonizovana, dale se harmonizujealsy zaklad a nakonec tlava sazba.
Harmonizace rmize byt pozitivni a negativni. Pozitivni harmonizage proces
piiblizovani daovych systémd prostednictvim implementace smmic, ndizeni a
dalSich legislativnich nastifoj V takovém pipact budou ve vSeckilenskych statech
platit stejna pravidla.

Negativni harmonizace vznik&innosti Evropského soudniho dvora. Vysledkem
¢innosti je judikatura, ktera odstigje ustanoveni konkrétniho narodnihtedpisu,
ktery je vrozporu s pozadavky. Judikatura EU jemvedalezity prvek kwili
zabezpeeni jednotného vykladu prava, ale nezajisti étejné podminky ve vSech
statech. Jedn& se o vyt soudniho jednani v &ité véci, kteréiikd, jak to ma byt

spravr, ale ne jaké ma statinit opateni.
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Harmonizaci Ize déledit na prfimou a nefimou. Rima harmonizace ma za cilipé
sblizeni daovych systémd prostednictvim smirnic a ndizeni. Nepima se snazi
dosahnout harmonizace pomoci jinych oblasti prdwmto snér Ize vidt v oblasti
harmonizace zakladu damo dani z pijmu pravnickych osob a to pomoci harmonizace

Ucetnictvi a finaknich vykaz.

Harmonizace rize byt z hlediska teritoriistena na vertikalni a horizontalni. Vertikalni
probihd naiznych drovnich statni samospravy. Nazornykikladem by mohly byt
Spojené staty americké, které by harmonizaci prigvedarodni na federalni arove
Horizontalni pedstavuje harmonizaci na stejné Urovni statni spréeg. Rikladem je

Evropska unie, ktera harmonizujendaé systémy na uroviilenskych stat.

Dale Ize rozliSovat harmonizaci celkovou a ¢dil Celkova sjednocuje vSechna
ustanoveni fislusnych daovych systém. Dil¢i naopak davd do souladu jercite
aspekty daovych systém, které mohou narusit fungovani jednotného trhipaure
posSkodit hospodékou soutz.

V praxi je rozdilnd mira vlivu harmonizace na &aiimé a das negimé. Nepimé
dare jsou vyrazg harmonizovany. Tato harmonizace je zanesendahiu 93 smlouvy
o Evropském spotenstvi. Rimé da® jsou harmonizovany jen ve specifickych
piipadech. Jedna se zejména o oblast&dautijmu pri fuzich (tedy spojovani podnik
v¢. preshraninich fazi), platbach mezi dieou a mateskou spolénosti, dale oblast
licerénich poplatk a Groki a @ijma z Uspor. VSechny tyto oblasti jsou zpracovany v
samostatnych sémicich areSi fedevsim osvobozeni od danifgma.

V oblasti harmonizace siléni dar, ktera je v kategorizaci danékde mezi pimymi a
negimymi dargmi, nedoSla Evropska unie moc daleko. Zatim bylarygouze navrh
smernice k zdasni osobnich vozidel.

PredeSlé podkapitoly 3.1 a 3.2 vychazi ze adfdf], [15].

3.3 Evropské smrnice v souvislosti s vozidly

Evropska unigesSi Gizné parametry tykajici se vozidel a siliho provozu a to jak po
strance technické, tak administrativni a safejpa i daiové. Resi oznsovani vozidel,
mnozstvi pipustného hluku, jiz zmémé ekologické parametry (EURO 6 apod.) a dalSi.
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V sowasnosti Rada a Evropsky parlament pracuji na posinrzavedeni palubnich
systénii eCall do novych motorovych vozidel, které maji pBieé bezpénost na
silnicich. Jedna se o0 systém automatizovanéhisoué&ho volani i dopravnich
nehodach. Takovy systém by tigpd® vazné nehody automaticky kontaktoval

evropskou linku tisového volani sislem 112, které by lokalizovalo vozidlo.

Dne 11. 3. 2015 bylafgata snérnice 2015/413 o usnaémi preshrantnich vymen
informaci o dopravnich deliktech v oblasti beapesti silntniho provozu. Dale si&esi
povinnost vynéiovat daiové informacei vymahani peshraninich dopravnich pokut a
mnoho dalSich. V dalSim textu se budu zabyvatérsivemi, které se tykaji
kombinované fepravy, ktera je zvyhdavana slevou na siémi dani a poplatk u
nakladnich vozidel. V z&wu této subkapitoly se budu zabyvat navrhengraime o

zdaréni osobnich vozidel.

3.3.1 Sm¥rnici Rady 92/106/EHS o zavedeni spétgch pravidel pro utité

druhy kombinované pepravy zbozi mezienskymi staty

Byla piijata dne 7. prosince 1992. Jedna se @rsiti, kterd se zabyva zavedenim
spole&nych pravidel pro druhy kombinovan&epravy zbozi meztlenskymi staty.
Smernice byla aktualizovana v roce 2013 gesfpupeni Chorvatské republiky.
Smernice byla pijata, kwvili pretizeni silnic a dalnic, problém s Zivotnim progedim

a déle kwli zabezpéeni WtSi bezpénosti silnEniho provozu. DalSim tdezitym
davodem byla snaha ct8i rozvoj kombinované dopravy (kombinovaazmych druli
dopravy), ktera snizi mnozstvi nakladnich vozidelbZnych silnicich a budou 3t

Zivotni prostedi.

Smernice udava povinnostipnést pravidla v ni zakotvend do narodnidkdpigsi
jednotlivych¢lenskych stat nejpozaiji do 1. cervence 1993. Kazd§lensky stat musi
po zavedeni sémnice do své Upravy informovat Evropskou komisiaaoxe ji musi
scklit, jakym zpisobem byla pjata. Komise poté vypracovavé kazdé dva roky zpr@éav
ekonomickém rozvoji kombinované dopravy. Tato zpréude pedavana RadEU a
bude umo#ovat kontrolu a moznost zavedeni jinych @eai tykajicich se

kombinované dopravy.
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3.3.2 Sme¢rnici Rady 1999/62/ES o vybu poplatki za uzivani uditych
pozemnich komunikaciéékymi ndkladnimi vozidly — novela: sfmice
2006/38/ES

Pavodni snérnice byla vydadna 17¢ervna 1999 a novela 2006/38/ES byla vydana
17. kwtna 2006. Zabyva se wvytem poplatk za uzivani uitych pozemnich
komunikaci ¢Zkymi nakladnimi vozidly.

Smeérnice se zabyva sblizovanim poplatl vnitrostatnich poplatku nakladnich a
uzitkovych vozidel. Dale se snazi zabranit nespitbnasti v ramci hospodské soutze
mezi dopravnimi spoémostmi vélenskych zemich EU. S¥mice dale upravuje
minimalni daové sazby pro zd@vani vozidel. Wtuje rozsah osvobozeni, moznost
sniZzeni sazeb, moZnost vyuZiti mytného a jinychlgik{p za uzZivani pozemnich
komunikaci a tak podokn

Smeérnice 2006/38/ES, #ha za ukol motivovat podnikatele k nakupu vozidétESimi
emisnimi parametry. Néwefinovala pojem ,vozidlo“. Podle této $mice je vozidlem
nebo jizdni soupravou, takové vozidlo, které jgenp a pouzivano vyéme k silnicni
piepra¥ zboZi a jejichz maximalni povolena hmotnost jeeviez 3,5 tuny. Nova
definice spoiva ve sniZzeni povolené hmotnosti z 12 a vice tar3/5 tuny a vice.
V Ceské republice se tato &mice projevila v roce 2008 a to i novym systémem
snizovani sazeb dana roz&fenim osvobozeni o vozidla, kter4 jsou Sg§in

k Zivotnimu prostedi.

DalSi smérnici, ktera reSi maximalni Pipustné rozrry a maximalni hmotnosti
nakladnich vozidel je sémice 96/53/ES.

VSechny smirnice maji spoléné, Ze se snazi snizit Z&tna Zivotni prosedi a
pietiZzenost silnic. Stejny cil ma i v nasledujicilsytitole popsany navrh smmice pro
osobni vozidla.

Subkapitola 3.3 a informace o &micich vychazi ze zdrdj[16], [17], [23], [24], [25],
[26].

3.3.3 Harmonizace v oblasti zdafmi osobnich automobii

Pro oblast osobnich automabilosud neexistuje Zadna harmogidasn€rnice. Zatim
byly predkladany a diskutovany jen navrhy. Prvni navrh piddloZzen Evropskou

komisi v roce 2005. Jedna se o navrhemsnice o zdasni osobnich vozidel gislem
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11067/05, ktery obsahuje jako hlavni mySlenku pmstuzruSeni registtaich dani,
zavedeni refundaiho mechanismu a do vygta roéni silnicni dargé pridat element
emisi CQ. DalSi ,vIna" zabyvajici se zdanim osobnich automofiiljsou navrhy z
obdobi 2005 — 2007,éhem gedsednictvi Portugalska v Ra&U. DalSi navrhy byly
podany viijnu 2012. Klgtovy je navrh z roku 2005, kterym se zabyvam v rgleim
textu.

Zdareni osobnich vozidel je udezitym dophikovym nastrojem, kterym se mohou
podporovat environmentalni cile.

Navrh sngrnice bere na ietel dva hlavni body a to fungovani ¥niho trhu a
udrzitelnost systému. Podstatou r&&¥ne zakladni svoboda volného pohybu zboZi,
sluzeb i osob, aniz by ¢ané museli fekonavat pekazky. Narazi na existenci
25 tiznych daovych systéma (navrh smirnice je z roku 2005, kdy &a Evropska unie
pouze 25¢leni misto sotasnych 28). Toto mnozstvi filavych systém zpisobuje
problémy dvojiho zdami, preshraninich gesurii, naruSovani vnihiho trhu a také
neefektivnosti. DalSi rozdily jsou v samotném gdojdaréni osobnich automoldil
Nekteré automobily staty neztdai viabec, jiné zdauji jen vozidla pouzivana pro
podnikatelskouginnost (jako vCeské republice), daldi pouZivaji zdan registrace
vozidel a potom pravidelné ¢oi zdarni.

V sowasné dob vSechny tyto rozdily Zjsobuji, Ze je trh velmi ro#Bten a tak brani
vyuziti aspor a vyral osobni automobily s podobnymi specifiky pro cehtini trh.

V rdmci evropskeého trhu se objevuji rozdily ve zgra v cenach vozidel.

DalSim bodem, ktery ovliwje automobilovy pimysl je gihlaSeni se ke Kjotskému
protokolu, ktery vznikl v ramci imluvy Organizacpogenych narodl o klimatickych
zmeénach. Ten vytv zavazky v oblasti Zivotniho pragsti. Staty s&ta, které se
k tomuto protokolu fidaly, se zavazaly, Ze budou sniZzovat mnoZstvinskteych
plyni, které jsou vypousty do ovzduSi. Tento zavazek se prolind i do ipldteré
vydava Evropska unie. Konkrétnv soasnosti se jedna o plan ,Doprava 2050“. Ten
iika, Ze se do roku 2050 musi snizit emise,&lale zavislost na dovozu ropy a rézn
pozaduje zvySeni mobility. Doprava je podle navshirnice zodpowdna za piblizné

28 % z celkové emise GOZ toho silnéni doprava pedstavuje 84 % vSech emisi a

osobni automobilova doprava je zodpdwa za vice jak polovinu z tohoto procenta.
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Ke sniZeni &chto Skodlivych emisi produkovanych osobnimi vogzidly mely prispet
fiskalni opateni ve form¢ zdargni. Jakékoliv piblizeni daovych systém bude mit
pozitivni vliv na fungovani trhu. Soéasna situace #gobuje naklady pro @hany,

automobilovy piimysl a zarovi i pro daiové spravy.

V piipac, Ze by nenastala Zadna &m, bude fungovéni viiitiho trhu stale Spatné,
bude pokraovat pravni nejistota, netransparentnost a budowys&ytovat vysoké
naklady spojené s osobnimi automobily. Vysoké tegisi dart a jejich gipadné dvoji
placeni se projevuje a bude projevovat dal ve wslokcenach pro kokaé zakazniky.

Z toho divodu nebude mozné olditovat starSi vozidla, ktera nejsou tak Setrna
k Zivotnimu prostedi. V tuto chvili jedinym nastrojem prodité priblizeni a evropsky
vyklad je judikatura Evropského soudniho dvora. Bw i tento nastroj je dost
omezeny, protoZze stavi pouze na obecnych zasaddergé jsou stanoveny ve

Smlouvéch o Evropském sdruZeni.

Pro olgany je gitéZi a v neposledniack je pro & nepochopitelné, ptojsou zadani o
zaplaceni poplatki vicekrat, nebo ptoneni mozné zpochybnit nadmé zbytkové
hodnoty (hodnota vozidla, kterou by majitel v &&snosti za vozidlo obdrzel), které
ovliviuji a hlavié zvy3uji registrani dai. ReSenim tohoto omezeni je zavedeni systému
nahrad nebo zruSeni regisina darg, které by snizilo administrativni naklady a tim
prispét k jednodusSimu nédkupu aut. DalSim poZadavkem zlepSeni situace je
sblizovani a zjednoduSovanimaych gedpisi souvisejicich s touto oblasti.

Tyto opateni zpisobi, Ze budou moct byt vyuzity vyhody trhu, zvyse
konkurenceschopnost a budou vy®@a nova pracovni mista. Tento systém bude

piinosem zejména pro obchod s ojetymi vozidly.

K zajis&ni neutrality pijmt miaZe dojit postupnym a séasré probihajicim penosem
vynosi od registrani darg k ro¢ni silnicni dani. To bude fiedstavovat stabilni zdroj
piijma pro vnitrostatni rozpty a snizi se i administrativni a@idici naklady.

K zachovani stabilniho vynosu a fumlosti systému je f¢ba situaci neustale
monitorovat a co nejrychleji séippusobovat nové situaci. Coz je velky problém statni

spravy.
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Smeérnice doporduje ¢lenskym statm, Ze by ndly zvazit proporcionalni zvySeni dan
s ohledem na stévozidla, jeho bezpmost a jak poskozuje Zivotni préedi. Zdagni
neni tak vysoke, ale whterych statech ovliwje chovani spéebitele a to k nahrazeni

nebo znéné vybaveni vozidel.

Cilem sngrnice je zlepSit fungovani viitiho trhu, sniZit ro#iSt€nost trhu, pispét ke
snizeni emisi COa zlepSeni spi#by paliva, snizit rozdily evropskych cedeg
zdartnim s ohledem na Uroie dani, eliminovat dvoji zd&ni a problémy
s preshrantnimi transfery. Snizit transéki naklady pro spétbitele @i piesunu
z jednohailenského statu do druhého. DalSim cilem @&onbyt stanoveni pravidel pro
fungovani ndhradového systému a stanoveni praprdestanoveniustatkové hodnoty

u ojetych voa.

Smérnice prichazi s ¥emi hlavnimi opati‘enimi, ve kterych shrnuje cile a navrhy
zminéné vyse:
1) zruSeni poplatk za registraci
Poplatky pedstavuji pekazku volného obchodu a negativnovlivauji
konkurenceschopnost.fiPpostupném uplébvani tohoto opaéni by uZivatalm
ojetych vozidel zajiovalo dostaténou ochranu proti jakékoli okamzité ztrat
jejich obchodni hodnoty.
2) ztizeni systému nahrad poplatka registraci
Systém zabrani dvojimu zdam, které vznika existenci registrd daré a zajisti
VEtSi pravni jistotu a transparentnost.
3) restrukturalizace vychoziho zakladu popilatka registraci a d@veho zakladu

ro¢ni silniéni darg, aby zcela neb&aste&né vychazely z objemu emisi GO

V ramci snérnice jsou pedstavovany 4 scéraieSeni, ve kterych jsou ukazana hlavni
opateni.

Prvni scénpiedstavuje situaci, kdyZz se nic na dosavadnim systéeznéni. Je to
situace, pi které se budou dale zvySovat emise. Rozhodoudaié batlenskych statech

a Evropském soudnim dvoru.
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DalSi scénié predstavuje satasnou situaci s fmlanim nahradového systému, ktery
zabrani dvojimu zdani. Nahradovy systém musi byt doprovazen pravidig p
stanoveni astatkové hodnoty ojetych vozidel. V tomtéigac jsou podstatné judikaty
jako zakladtreSeni situaci. Nedavaji ale uUplnou pravni jistotys@ nedostatmée
k feSeni veSkerych probl&émNow zaloZeny nahradovy systém je dairexistujicimi

donucovacimi a kontrolnimi mechanismy.

Treti varianta pedstavuje politiku EU, ktera se snazi snizitalee gekazky fungovani
vnitiniho trhu a zarovepodporu udrzitelnosti. Tato varianta navrhuje ppeg snizZeni
registr&ni dar® na hranici 10 % z ceny vozugu zdagnim po dobu 5 — 10 let od
platnosti snirnice. Dale doportuje zavedeni navratového systému pro ojeta osobni
vozidla, navrhuje restrukturalizovat evé zakladny jak mni silnicni darg, tak
registr&ni dar® na zaklad zaloZzeny na emisich £®okud bude zaklad damrcen
podle emisi C@ pak navrh sirniceiika, Ze se snizi emise a bude to pozdtipisobit
na zivotni prosedi. Zavedeni elementu G@o sodasného systému by mohlo veést
k snizeni emisi. Tato varianta neodstija vSechny fekazky, které se v systému
vyskytuji. V této souvislosti by @ané muselicelit administrativnim a socialnim
vydajim, které souvisi s byrokracii. Negativem této vagge, Ze pedstavuje vysoké
naklady na provozovani obou systémpoplatki za registraci a siltini darg. Pozitivni
na této variardt je cast&na harmonizace vyse popléatktera by pesahovala minimum

nezbytné pro realizaci stanoveho cile.

Posledni variantaipdstavuje, podolénako gedchoziiteti varianta, komplexni politiku
EU. Podstatou této varianty jeehem 10 let od fijeti smernice zruSit poplatky za
registraci vozidla. ZruSeni popldtkzpisobi snizeni naklad obcanim i daiovym
spravam. | v tomto ffipact je Zzadouci zaklad danktery bude mit vazbu na objem
emisi oxidu uhkitého v gramech produkovaného jednotlivymi vozidlg jeden
kilometr jizdy (emise C@v g/km) za kazdé jednotlivé osobni vozidlo. Tesystém
pusobi pozitivé na fungovani vnihiho trhu a na spémi environmentélnich il
Opateni gijata touto strategii Zsobi omezeni negativnich Mibyrokracie, zlepSeni
transparentnosti a pravni jistoty. Dik§nito zmenam se odstraniipkazky volného
pohybu a budou moci byt vyuzivany vyhody velkovyod diky tomu nmze byt

zvySena konkurenceschopnost a gstmanost. V ramci této strategie je snaha o
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z&leréni zasady ,zn@Stovatel plati“. Stim souvisi, Ze vozidla s energeti
GsporrgjSimi  parametry budou zdamy nizSi dani neZz vozidla s energeticky
Z registraénich poplatk se gesunou do fijma za silnEni dai. Bude se jednat o stabilni
zdroj pijma, ktery bude finadSet prosedky do rozpétu po celou dobu Zivotnosti
vozidel.

Silniéni dai se podle této s#émice tykd osobnich vozidel. Raje paitana za
dvanéactindsicni obdobi a to ve st§tve kterém je vozidlo registrovano, neboli kde je
trvale pouzivano. Trvalé pouZiti je ve &mici urcovano podle bydligt nebo podle
délky uzivani v daném statTrvalé pouziti nize byt uteno ve st&@ ve kterém je
vozidlo uzivano vice nez 185 dni v ramci jakéhoklotnactingsicniho obdobi.

Naklady potebné na udrZzeni mistn nakladného, vysoce diverzifikovaného,
nepiihledného a demotivujiciho systému jsou mnohem \n&&igechodné naklady na
jeho nahrazeni za transpareigfn jednodussi, l1épe zvladnutelny a flexibilni téys.
Novy systém jefizen steji jako ten stary a tak nebude mit zasadni vliv nedrd
rozpaiet statu. Neplanuje se zasah do konkrétni @aowebni dart a do spatbnich
dani.

Neni teba, aby byl zaklad darzaloZzeny pouze na GQale je teba tento prvek do
vypoctu alespé casténe zaadit. Spravovani a tovani, jak bude systém fungovat, je
na rozhodnuti jednotlivyctienskych stat. Ur¢it si mohou i diferenciaci sazeb. Staty se
ale musiridit a musi dodrzovat obegrplatné zasady Evropské unie. Novy systém
nesmi vést ke zbytaym formalitam pi prechodu hranice.

Navrh snérnice je popsan podle Gdage zdroj [21], [22].

3.4Vybrané daiové systémy zemi EU

V ramci EU jsou odliSnéfistupy toho, co bude zdamo a Ize je rozéit do tii skupin.
Prvni obsahuje da&rspojené s registraci a nakupem vozidla. Druhopisku jsou da#
spojené s drzenim a posledni skupina obsahuj& danvisejici s provozovanim
vozidla.

Zdareni motorovych vozidel a motocykineni zvlag vyjimecna zalezitost. Zdami
téchto statk pouziva porérné dost stat nejen Evropské unie, ale i velmi vy staty.
Co se t¢e naSich sousédvyuziva zdaéni motorovych vozidel (bez ohledu na pouZiti)

Némecko a Rakousko. V Polsku se motorova vozidla alaopezdauji vibec. Na
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Slovensku je systém obdobny jako u nas. Jsotidana vozidla, ktera jsou pouzivana
pro podnikani. Rozdil je v rozpmvém uteni této da&i— na Slovensku jde sikmi dai

do regionalniho i centrainiho rozfio a vCeské republice jde pouze do toho
centralniho.

Podle statistik zv@jiovanych OECD (Organizace pro hospisitéu spolupraci a
rozvoj) vybira dé& z motorovych vozidel nejen od podnikditeble i od domacnosti
pomsrné dost stal swta: Australie, Belgie, Kanada, Dansko, Norsk®cko, Irsko,
Izrael, Italie, Lucembursko, Mexiko, Velka Britaraedalsi.

Pro staty, které maiji sikni dai zavedenou je spaleé, Ze se snazi zapojit do vypo
emise, vykon motoru a maximalni povolenou hmotn@sisto se objevuji i rozdily
podle pohonu benzinového a dieselového. VSechnkypme vypdtu se snazi
zohledhovat ekologicky provoz a postihovat ty vozy, ktex@dnerné zatzuji zivotni

prostedi.

Pro moji praci je podstatneé, které zemplatiuji zdargni nejen vozidel, ktera jsou
pouzivana pro podnikani, ale i vSech ostatnichdedzi

V néasledujicim grafu jsou znazeny vynosy dani z motorovych vozidel ve vybranych
statech Evropy. Na grafu je jaswidét, ze nejvysSich vyndsdosahuje Bmecko,

s pongrné velkym odstupem je Francie a Belgifecko a Rakousko.

Graf ¢&. 3-1 - Vynosy dani z motorovych vozidel ve vybdmgtatech

Vyvoj vynost z motorovych vozidel ve vybranych
statech (v mil. EUR)
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Kromé celkovych pijma mé zajimalo, jaky podil zaujima sitmi dai v daiovych
mixech vybranych stat Stejré jako vCeské republice, ani ve vybranych statech
nezaujima siliini dar vyrazreéjSi postaveni. Ve vSech statech keomRakouska se
silni¢cni dai na celkovych fijmech podili necelym 1 %. V Rakousku se jednaso%,
celkovych gijmu. S takovym podilem je o 0,13 % vyzna¥#h silnicni dai oproti
majetkovym danim.

V ostatnich statech jsou majetkové éanyrazrejSi oproti dani silnini. V Portugalsku
maji majetkové danpodil na celkovych dmvych gijmech 3,66 %, ve Finsku je to
3,03 % a v Nmecku 2,40 %.

Uvod podkapitoly 3.4 je zpracovan podle zdrfj8], [19], [20], [21].

3.4.1 Spolkova republika Mmecko

V Némecku je zaveden pouze jeden druhédamotorovych vozidel.

Dasi z motorovych vozidel (Kraftfahrzeugsteuer)
Dan z motorovych vozidel je vybirdna z vozidel (aghjpipojnych vozidel), ktera:
* jsou ponechana k provozu \ikecku,
* jsou cizi, ale jsou pravideirpouzivana v Bmecku,
* jsou pouzivana na ieinych komunikacich bez povoleni dopravniho zakona
nebo
* maji historickou poznavaci z&kou nebocerveny indikator, ktery je fjlélen

pro opakujici se pouziti.

Dale u vozidel uwfenych pro pepravu, které jsou &ineckym regulénim organem

daiové povinnosti schvaleny. Bavym poplatnikem se stava drzitel vozidla.

Némecké spolkové ministerstvo financi (Bundesministes der Finanzen) pro¢tsi
komfort uveejnil na svych strankach tiavou kalkul&ku, které vypeoita vysi daové
povinnosti. Zadani vygdu je velmi jednoduché a navodné. Kéfad u osobnich
automobil je reSeno, jestli se jedna o dieselovy nebo benzinowtoma dale musi
daiovy poplatnik vyplnit mnozstvi emisi. Coz odpovikik¢ovym parametim pro
urceni vysky dad. Zakladem dahje tedy objem motoru v cira od 1.Gervence 2009

také vySe emisi CQa to @i rozckleni na vozidla dieselova a benzinova. U vozidel
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registrovanych do 3Qervna 2009 je zaklad dammbjem motoru a dale se zohhegf
emisni limity EURO.
Zakladni¢astky dag u benzinovych vozidel jsou:

« 2,00 EUR za 100 chrobjemu motoru,

e 2,00 EUR v zavislosti na mnoZzstvi emisi ££2 g/km.
Pti registraci od 1. ledna 2014 jsou vozidla osvolnazed da#& pii emisich 95 g/km.
V minulych letech § registraci od 1. ledna 2012 byly emise 100 g/kmola predtim
(2011) 120 g/km.
Zakladnicastky dag u dieselovych vozidel jsou:

« 9,50 EUR za 100 chrobjemu motoru,

e 2,00 EUR v zavislosti na mnoZzstvi emisi £ g/km.
Kromé osobnich vozidel jsou vdecku zdaovany také motocykly, lehka vozidla,
uzitkova vozidla, motorova vozidla a jejichipojna vozidla a mobilni obytné vozy.
Zakladem da# u nakladnich vozidel aftipojnych vozidel je maximalni povolena
hmotnost. U nékladnich vozidel nad 3,5 t se nawilethuji emise CQ@. Udaje o
emisich se nachazeji v regism&éch dokumentech k vozidlu. U mobilnich obytnych
vozidel je zakladem da&nhmotnost — za kazdych 200 kg hmotnosti se platiaz0
40 EUR.
Vynos ze silnini darg je ucen do rozpstu lokalnich obci a do rozpth federalnich

staft.

Danové giznani k dani z motorovych vozidel je vytemo obvykle do dvou tydinod
prijeti tdaj, ktera byla pedana gisluSnému organu.iPtakto stanovené dani se jedna o
véény daiovy vynmer a stava se platnym pro nasledujici roky.i\padck zmeny je nové
daiové giznani poslano aft prisluSnym organem. Jedna se oémgn v daiovych
zakladech, zminy v sazbach d@&nnebo naroku na osvobozeni. &g dat drziteh
vozidel musi byt oznamenyiplusné schvalovaci autaritUdaje jsou daleipposlany
Hlavnimu celnimu tadu (Hauptzollamt).

Darova povinnost trvd po dobu, kdy je vozidlo regigénoo pro Bzné pouZziti na
verejnych komunikacich, ale nejm&rnjeden ndsic. Da je placena vzdy ddpdu
obvykle jeden rok. Poplatnik sea#re (Eastnit programu idmého inkasa — SEPA, kdy

mu budou z &tu, ktery je zndm Hlavnimu celnimiaalu, strhavanyastky das.
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Danova povinnost ko pii zruSeni registrace vozidla uiglusného schvalovaciho

Uradu.

Némecky daovy systém poskytuje davé ulevy ve forms osvobozeni od d&mnebo
sniZzeni dani pro¢kce zdravoté postizené osoby, zahr&ni osobni automobily a
vozidla na elektricky pohon.

O osvobozeni pro¢ice zdravoté postizené osoby mohou pozadat osoby, které jsou
neschopné provozovaéinnosti kazdodenniho Zivota, ¥ipadt vyjimecné problémove
mobility, v poslednim fipact pii slepot nebo ¢Zkého posSkozeni zrakuiipadrée miuze
pozadat o sniZzeni splatné da na 50 procent.

Vozidla pohagna elektromotory, ktera jsou napajena z bateriornaddivovych¢lanka

je mozné osvobodit nebo snizit nd&ou povinnost az o 50 procent. Ygad
hybridnich vozidel, kterd v sébmaji i spalovaci motor, neni mozné vyuzit osvoboze

ani snizeni dan

V posledni dob se stalo velmi sledovanym tématem zavedeni &éth znamek pro
osobni automobily, zatiZi to hlavkizince, které chce &inecko zavést od roku 2016 a
za reZ ma v sotasnosti problémy s Komisi EU. Do té doby byly déénzpoplatany
jen pro vozidla nad 12 tun a to formou myta (rozsah3 EUR za 100 km).

Jedna se o prodej datnich znamek pro vozidla, ktera nejsou registrowah&mecku.
Komise vtomto opaeni vidi nepimou diskriminaci. Prvnim argumentem je, Ze
némeckym olBamim je v podstat odpusén dalnini poplatek formou sniZeriastky
darg. Poté poukazuji na vysok@stky za kratkodobé datmi znamky, které se zan
maji vybirat. Kratkodobé dakmi znamky maji byt v rozmezi 5 — 30 EUR. Ngonby
se jednat o dalani znamku Weském pojeti. Poplatek byehbyt vybiran elektronicky,
bez papirovych znamek, které by se lepily na skipuv Komise od&chto zasadnich
nedostatcich s &neckem vyjednavala jiz od roku 2013, kdy se teréo¥z objevil.
Podobna situace se vyskytla také ve Slovinsku aotau, tam ovSemipominky
Komise byly zapracovany.

Udaje o silnéni dani v Nemecku jsou ziskany ze zdédj27], [28], [29].
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3.4.2 Rakouské republika

Rakousky daovy systém obsahujefit druhy dani, které souvisi s vozidly:
Kraftfahrzeugsteuer, Normverbrauchsabgabe, Motadpze Versicherungssteuer.
Kromé téchto zakladnich dani (poplditk se v Rakousku objevuji i poplatky pro
dojizckjici osoby mezi praci a domovem, poplatky za remista poplatky za ujeté

kilometry (Kilometergeld).

Dasi z motorovych vozidel (Kraftfahrzeugsteuer)

Dan se vybira z vozidel affpojnych vozidel, ktera maji celkovou hmotnogtsv nez
3,5 tun a to za situace vnitrostatniho schvaloy@oivozu. Dale této dani podléhaji
traktory a nakladni vozidla bez ohledu na maximé&ekovou hmotnost, které jsou
ovSem z&konem povoleny. Ostatni vozidla senafav ptipadt, Ze u vozidla neni
uzaweno pojiséni o odpo¥dnosti z provozu vozidla a neodvadi B®torbezogene
Versicherungssteuaenebo kdyz toto pojighi neni pedepsano. Ta vozidla, pro ktera
existuje poji&kni odpowdnosti, jsou tim padem r@dnmEtem pojistné dah

(Motorbezogene Versicherungsstduer

Osvobozena jsou vozidladegnma k pouziti pro wejnou spravu, armadu nebo podobnou
¢innost, pro slozky zachrannych sluzeb a vozidizend pro dlesré postizené osoby.
Dale jsou osvobozeny autobusy a motorova vozidierakjsou pouZzivand vyhragn

k pronajmu nebo v taxi pmyslu. Obdob# jako vCechach se neztlaji motocykly,
mopedy, traktory a nakladni vozidla, ktera jsouZieana vyhrad& pro zen¢délskou a
lesnickou c¢innost. Motorova vozidla, kterd jsou pokéa vyhradg elektrickym
pohonem, jsou rowZ osvobozend. Co sec¢ty hybridnich vozidel, tak osvobozeni se
tykd pouze vykonu elektrického pohonu, vykon spatdhro motoru je zakladem

silni¢ni darg.

Dan odvadi osoba, ktera vozidlo na své jméno registeoa je oprawnym drZitelem.

U cizinal se jedna orfidice. Daiova povinnost trva po celou dobu, co je vozidlo
registrovano, az do doby zruSeni registrace.

Vynos této dad jde do federalniho rozptu. V minulosti vynos této d&nSel i do

rozpa:tu jednotlivych spolkovych stét
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Vozidla s hmotnosti do 3,5 tun jsou zavislé na wko kilowatech (kW). Prvnich
24 kKW je v nulové sazbh dalSich 66 kW méa sazbu 0,682 EUR, dalSich 20 RWnéa
sazbu 0,726 EUR. Nad 110 kW je sazb&noa na 0,825 EUR. Zaravge stanovena
minimalni hranice danve vysi 6,82 EUR.

Sazba dahza n€sic u vozidel s hmotnosti od 3,5 tun do 12 tun,5 EUR za kaZdou
tunu maximalni celkové hmotnosti. Zde jeébptanovena minimalni hranice aaa to
15 EUR. U vozidel s hmotnosti od 12 do 18 tun jebaal,70 EUR za kazdou tunu.
V piipact vozidel s hmotnosti nad 18 tun je sazba 1,90 EHRunu, ale maximain
80 EUR, u pipojnych vozidel je maximalni limit 66 EUR. Zafié tuny se
zaokrouhluji na celé tuny.

Dan patita daiovy poplatnik sam zatvrtleti a odvést ji musi do 15. dne druhého
meésice po skokeni kalend#niho cétvrtleti (nag. dai za prvni kalendai ctvrtleti se
musi uhradit do 15. kKina)

Normverbrauchsabgabe

Preklad tohoto pojmu je pofmé slozity. Jedna se o jakysi poplatek za sgmi Ci
prodej. Tato dia se plati v pipac, Ze je vozidlo v Rakousku dodano zakaaniknebo
Ze je v Rakousku poprvé registrovano a nasiggavozovano. Jedna se d@ipady
dovozu a pemistni. Krome¢ osobnich vozidel a dodavkovych automabivcetns
mikrobugi a karavan) této dani podléhaji také motocykly, na nakladodigdla se vSak

nevztahuje. Jedna se o jednordzovau da

Od této da# jsou osvobozena vozidla, ktera jsou patmanvyhrads elektricky nebo
elektrohydraulicky. Osvobozeny jsou také dodavky téetich zemi a do jinych
¢lenskych stat. Dale mohou byt osvobozena vozidla, ktera do&wat@rokazi del
(ktery pati mezi ty osvobozené€), pro ktery budou pouZivamgnd se ndjklad o
vozidla hasiska, zasahov&i ur¢ena pro specialni ippravu, vozidla diplomat
konzulafi a autoSkol a vozidla, ktera jsou pouzivana kekkiddbym pronajram.

Tato da@a nema stanovené konkrétni sazby, ty jsowitpay podle technickych
parametit k jednotlivym vozidim. U motocykii se vychazi ze zdvihového objemu
motoru v cmi, u osobnich vozidel je zakladem pro v§eb mnoZstvi emisi CO

v gramech na 1 km. Zakladem dga kupni cena vozidla (motocyklu) bez DPH.
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Poji&’ovaci dai z motorovych vozidel (Motorbezogene Versicherumgser)

Tato da je vybirana u motorovych vozidel, které maji maiimi celkovou hmotnost
do 3,5 tun a u motocykl Tuto da vybiraji poji§ovny, které prosedky gedavaji
statu.Castka zavisi na typu vozidla/motocyklu a na obdahikteré se pojistné plati
(mésicng, ¢tvrtletng, pololetrg nebo ra@ng). Zakladem danje vykon motoru. Minimalni
¢astka da#é pri mésicnim placeni je u osobnich vozidel 74,4 EUR (6,20REdd nésic).

Systém silnini dar¢ platny v Rakousku jsem zpracovala podle infornragbuského

ministerstva financi podle zdroje [30].

3.4.3 Chorvatska republika

Chorvatsko mé& ve svémitlavém systému 3 druhy dani. Dva druhy # dgojistného
odpowdnosti a zvlastni daz motorovych vozidel pitmezi zvlastni a spisbni das,

které veSkereffimy odvadi do centralniho (statniho) rozpo

Dasi z pojistného odpaidnosti vozidla a komplexni pojistné za sini vozidla (Porez
na premije osiguranja od automobilske odgovornostipremije kasko osiguranja
cestovnih vozila)

Danovym poplatnikem jsou pravnické a fyzické osobyer&t uzaviraji smlouvy
s poji¥ovnami. Pojisovna vybira pojistné odpeéunosti za provoz vozidel a komplexni
pojistni silniénich vozidel. Sjednani smlouvy je moznéfbprimo s pojigovnou nebo
ne@imo, prostednictvim jednatele nebo zastupce. Havarijni pwjiStse v ramci
komplexniho poji&ni urkuje dohodou mezi pofidvnou a poplatnikem. Sazby se

pohybuji na drovni 15 % u poji&ti odpo¥dnosti a 10 % u komplexniho poat.

ZvIastni dai z motorovych vozidel (Posebni porez na motornailapz
Predmétem zdamni jsou motorova vozidla, na ktera je vyfena nebo placena tato
zvlastni da v Chorvatské republice a ktera jsou registrovarsmutadu se zvlastnim
predpisem:
a) osobni automobily a jinA motorova vozidla konstiam& pedevSim pro
piepravu osob a zarokeurcitA motorova vozidla, ktera jsou vymezena
nekterymi kddy nomenklatury, mimo sanitek a vozide¢sialré upravenych pro

piepravu osob se zdravotnim postizenim,
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b) motocykly a mopedy, elektro kola a to s i bez pstich vozil opst s ugitymi
kody nomenklatury,

c) pick-upy (vozidla s dvojitou kabinou) bez ohledu zaazeni do kombinované
nomenklatury,

d) terénni vozidla (ATV) bez ohledu naraaeni do kombinované nomenklatury.

Motorova vozidla na elektricky pohon zdamn nepodléhaji.

Danovym poplatnikem jsou fyzické a pravnické osobgr&tvyuzivaji nakoupena nebo
dovezena motorova vozidla k provozu po pozemniaghudokacich. Dale osoba, ktera
toto vozidlo gevede ale i osoba, ktera vozidlo pouZziva nelegdainizemi Chorvatska.
Danova povinnost vznika vystavenim faktury na motoresgidlo (\¢. ojetého vozidla)
pii prodeji vyrobcem nebo prodejcem. Kupujicim mugt bsoba, kterd nepodnika
s automobily nebo ojetymi vozidly. Dale vipack, Ze si fyzick4 nebo pravnicka osoba,
kterd nepodnik&d s motorovymi (i ojetymi) vozidlye avozidlo pd@idi nebo doveze pro

sveé vlastni pdtby.

Danovy zaklad je u novych motorovych vozidel prodajeha a u ojetych motorovych
vozidel je to trzni cena. Dge tedy placena vynasobeni ceny &tého procenta, déle
podle zakladny dle gmérné emise C@v g/km s ohledem na typ paliva.

Dan neni vybirana u vozidel, ktera jsowena pro diplomatické a konzularni mise.(v
jejich pracovnik). Dale u vozidel pro p&tby mezindrodnich organizaci &pve.
pracovniki téchto organizaci), dale wipad® vyuziti v souladu s mezinarodnimi

smlouvami.

Dasi z motorovych vozidel (Porez na cestovna motornalap

Prijmy této das pripadaji kraim (Zupam) Chorvatska.

Danovymi poplatniky jsou pravnické a fyzické osoby,ené jsou vlastniky
registrovanych osobnich automdbia motocykli. Predmétem zdagini jsou osobni
automobily (do 10 let&ku) a motorky podle vykonu motoru v kW ai$tdan se plati
rocné.

Vlastnik zapsaného / registrovaného osobniho auidmaZz do ¥ku 10 let, musi daz
motorovych vozidel zaplatit. Maz motorovych vozidel se plati jednoucnd podle

vykonu motoru v kW a stavozidel.
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Tabulka¢. 3-1 -Castky da@ u osobnich automobi

Vykon motoru Castka dart (HRK)
Osobni auta Osobni auto | Osobni auto od
pires kW do kw do 2 let od 2de 5 let 5 do 10 let
véku

55 300,00 250,00 200,00

55 70 400,00 350,00 250,00
70 100 600,0( 500,00 400,00
100 130 900,00 700,00 600,00
130 1.500,0C 1.200,00 1.000,00

Zdroj: Chorvatské ministerstvo financi

Osvobozeni je mozné, pokud osoba je¢phrsvobozena od cla a DPHi makupu
vozidla.

Dan z registrovanych motocyklje ve vySce od 50 do 1 200 HRK. U danmotocyki
je také podstatny vykon motoru v kW aistdotocyklu. | vtomto fipact se da plati
jen jednou rone.

Tabulka ¢&. 3-2 -Céastky da@ u motocykii

Vykon motoru (kW) Castka daré (HRK)
motocvkl motorky motorky motocykiI
pires kW do kw do 2 I)(/at od2do5 | od5do 10| vice nez 10
let véku let let
20 100,00 80,00 50,00 -
20 50 200,00 150,00 100,00 50,00
50 80 500,00 400,00 300,00 200,00
80 1.200,00 1.000,00 800,00 600,00

Zdroj: Chorvatské ministerstvo financi

Osvobozeni od da@rplati v gipac, Ze je nakup motocyklosvobozen od cla a DPH.
Dale se jednou tmé¢ plati da z plavidel a to podle délky v metrech, vykonu nmoto
v kW a podle toho, zda ma plavidlo kabinu nebo Mejnizsi ¢astka je 100 HRK a
pro obchodni¢innost a dale plavidla, ktera jsou nezbytna p&anly zZivot a udrzbu
nemovitosti na ostrovech.
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Kupujici ojetych motorovych vozidel musi zaplatitl&stni dé za pdizeni ojetych
motorovych vozidel. Poplatnikem tohoto poplatkungbyvatel ojetého vozu (Fipad,
Ze nabyti nebo dodani nerfednttem dag z piidané hodnoty, &lické nebo darovaci
darg) nebo oban, ktery Zada od prodejce zvlastni postup pro ippabozi. Zakladem
darg je trzni hodnota pouZzitého motorového vozidla tsgokdy vznikd d#éova
povinnost. Sazba této dane 5 %. Da je splatna do 15 dnod nabyti ojetych
motorovych vozidel.

Tato podkapitola vychazi ze zdidpB1], [32].

3.4.4 Finské republika

Finsky daovy systém zna dva druhy dani, které jsou uvalov@mynotorova vozidla:

Autovero/Bilskatt, Ajoneuvovero/Fordonsskatt

Dasi z motorovych vozidelid registraci (Autovero/Bilskatt)

Tato da je prijmem centralniho roz@tu. Poplatnikem je osoba, ktera je v registru
zapséana jako majitel vozidlaidtinttem dag jsou osobni vozidla, dodavky, autobusy o
hmotnosti niZ8i nez 1 875 kg a motocykly.

Vyjimkami, které jsou osvobozené, jsou vozidla pak@&chrany, ambulance, nakladni
automobily a karavany s pohotovostni hmotnosti gejml 875 kg. Dale vozidla
pouzivana pro zahrafmii diplomatické mise a konzularnimiagly a jejich zamstnanci,
ktefi ovSem nejsou finské narodnosti a motocykly a rdgppouzivané zdravoin

postizenymi osobami.

Vozidla taxi sluzby mohou svou tiavou povinnost snizit az o 4 800 EUR.1Da
osobnich automolil je paiitana na zaklademisi CQ a zdanitelné hodnoty vozidla.
Hodnota vozidla se twje jako EZna maloobchodni cena¢(wWdare z piidané hodnoty)

na finském trhu. Sazby podle hodnoty vozidla seypaji v rozmezi od 12,2 % do 48,8
%. V pripack, Ze takova cena neni znama, pouzije se cena pébolwozidla.

V zavislosti na emisich CQOkteré jsou potvrzeny vyrobcem vozidla, se saatiyypuji
vrozmezi od 5 — 50 %. iipact ndkladnich vozidel s hmotnosti vice nez 2500 kg a
zarovar sphujicich dalSi podminky, je u zakladu €Gnizena sazba dar 9,8 —

21,7 % podle vahy vozidla. Pro dovezena ojeta ‘azthti i vypoctu stejna pravidla.
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V piipac, Ze mnozstvi emisi neni zndmo, tak je sazb& datoZzena na hmotnosti a

zdroji energie vozidla.

U motocykl se da pcatita na zakla8l objemu motoru a zdroje energie. Sazby se
pohybuji v rozmezi od 9,8 — 24,4 %. Tatardausi byt zaplacenaigd tim, nez je
vozidlo ve Finsku zaregistrovano nebo uvedeno doqru. Da vybiraji celni organy.
V piipac, Ze dojde ke zeme klasifikace, konstrukce neb@élu pouziti registrovaného

vozidla, da vybere Agentura pro bezgeost provozu.

Dasi z motorovych vozidel po registraci (Ajoneuvoverofionsskatt)

| tato da je piijmem centralniho roz@tu a stej@ jako u prvniho druhu i u této dan
stanovuje pravidla centralni vlada. Poplatnikenu jstastnici nebo drzitelé osobnich,
dodavkovych jednaielovych i nakladnich vozidel (kategorie vozidel M Jedna se
o vozidla, ktera jsou nebo maji byt registrovandriresku. Tato d&a se sklad4 ze dvou
casti. Prvni zakladntast se vybira ze vSech osobnich, dodavkovych aStmtdn
Ucelovych vozidel, které maji maximalni celkovou plmu hmotnost 3,5 tun a to
podle emisi C@v gramech na kilometr. Kro¥nzdkladnicasti dag je vybirana druha
¢ast — da z hnaci sily motoru z vozidel, ktera pouzivajilaaeebocasté&ne jiné palivo
nez benzin — tedy motorovou naftu, petrolej, zkaggl ropny plyn nebo eleknu.
Vyjimku tvoii vozidla ve vlastnictvi statu, vozidla héského zachranného sboru,
sanitni vozy, vozidla diplomatickych misi pouzivanaantstnanci, kt& ale nejsou

finské narodnosti.

Zvyhodréna je pgeprava nakladnich vozidel, kterd jsouemravovana po finské
Zeleznici. Podminkou je, Zetfgprava musi byt s@asti mezinarodni dopravy a
minimalni vzdélenost musi byt v poléra nejmég 100 km. Nahrada je ve vysSi
50 EUR pro kazdou dopravu.

Od roku 2013 je denrtiastka zakladni dampro osobni a dodavkové vozy v rozmezi od
11,8 do 166,1 cefitza den podle mnoZstvi emisiastka 11,8 cefitje ukena pro
nulové emise na kilometr (43 EUR za 365 dni). iNdad pokud budou emise 400

gram na kilometr a vice, majitel takoveho vozidla z#ipt®6 EUR za rok.

49



Dan podle hnaciho motoru je roddna podle druhu vozidla. Osobni automobily
shrnuje nasledujici tabulka.

Tabulkaé. 3-3 - Sazby dahu osobnich automobd

Hnaci sila Daii za kazdych 100 kg celkové,
hmotnosti nebo zlomek tohoto podilu
vyhradré elektina 1,5 cent
elektina a benzin 0,5 caint
elektina a dieselovy pohon 4,9 cént
plyn 3,1 cend
jina sila (nap. nafta) 5,5 cerit

Zdroj: Evropska komise, vlastni zpracovani

Obytné automobily a dodavky maji sazbu 0,9 &erat 100 kg celkové hmotnosti nebo
zlomku tohoto podilu. Nakladni vozidiaSi kroné hmotnosti i pdet naprav.
Zdanovacim obdobim je rok — tedy 12gia1. Dai za den je podil zakladni datpodle
CO,) plus podil da& z hnaci sily. Za zd@vaci obdobi se davypatita vynasobenim
souwtu zakladni daha dar z hnaci sily a ptiu dni, kolik je automobil v provozu. Pro
situaci, kdy je vozidlo viazeno z provozu, ale stdle je vedeno v registristugk
specialni postupy. Tuto davybira Agentura pro bez{eost dopravy.

Popis finské silnini darg vychazi ze zdrdj[33], [34], [35].

3.4.5 Portugalska republika

Portugalsko zn& rowt dva druhy dani z motorovych vozidel a to: Impodtico de
circulacdo = IUC, Imposto sobre veiculos — ISV.

Silni¢ni daii (Imposto unico de circulagao — IUC)

Sazby, daovy zakad a dalSi parametrycuje centralni viada. #lfmy z této das jsou
piijmy sdilenymi centralni viadou, kraji i obcemi Ragalska.

Danovymi poplatniky jsou majitelé vozidel — osoby, légsou zapsany v registru.

Portugalsko méa vozidla roZiéna do 7 kategorii, podle kterych se pioté zdarni.
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Tabulkaé. 3-4 - Kategorie vozidel

Kategorie Popis vozidel

A lehk& osobni a smiSena vozidla s hrubou hmotdas#,5 tun s registraci
od 1. 1. 1981 do 30. 6. 2007

B lehka osobni vozidla registrované od 1. 7. 2007,

tézka osobni vozidla s hrubou hmotnosti do 3,5 tuerakjsou ufena
k prepraw 9 osob ¥. fidi¢e s registraci od 1. 7. 2007;

lehké smiSené vozy proigpravu cestujicich a zbozi s hmotnosti|do

2,5tun

C nakladni a smiSena motorova vozidla s hrubtisppstnou hmotnosti
vySSi nez 2,5 tun pouzivana pro soukromifgppavu zbozi

D nakladni a smiSena motorova vozidla s hrubépustnou hmotnosti
vySSi nez 2,5 tun pouzivana praejeou grepravu zbozi

E motocykly (a podobnéa vozidla siemi actyimi koly) registrované od
roku 1992

F soukroma rekreai plavidla s vykonem motoru alesp@0 kW, kterd
byla zaregistrovana v roce 1986

G letadla pro soukromé pouziti

Zdroj: Evropska komise

Jednotlivé kategorie maji specifické paramatry,réterai zaklad das. Jsou to u
osobnich vozidel a motocyklobjemy valé motoru, pouzité palivo, stiavozidla,
arovei emisi CQ, u nakladnich vozidel navic jg¢dimotnost naloZzeného vozidla,detd

naprav a systém odpruzeni.

Osvobozena jsou, jako i v ostatnich statech, vazjgho bezp&nostni a zachranné
slozky statu, dale pak vozidla bez motoru a expownét statnich muzeich, vozidla
pohdrna vyhrads elektinou nebo energii z obnovitelnych zdrpjlehk&d osobni
vozidla taxisluzby a vozidla pro zdravétpostizené osoby.

Portugalsko umaiuje snizeni az o 50 % u vozidel kategorie D s itgmo gepravu
velkych objekii a u kategorie C a D, ktera jsou pouzivana &riyupro peepravu zbozi
na autonomni oblasti — Madeiru a Azory.

Dan se plati jednou &mé a vybira ji Daovy a celni ad. Obect do 30 dii po

registraci a potom na koncigsice, ve kterém bylo registrovano.

Dasi z vozidel (Imposto sobre veiculos = ISV)
Sazby, daovy zakad a dalSi parametrydpuréuje centralni viada. ifmy z této das

plynou do rozpétu pouze centralni viady a kaay.
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Poplatniky jsou registrovani obchodnici, ale i gsdtieré nepodnikaji, kie uvoliuji
zdanitelna vozidla ke spet.

Zdareni podléha vyroba, montaz, dovoziijgti z jineéhoclenského statu nasledujicich
vozidel: lehka osobni vozidla, lehka nakladni vézidehka smiSena vozidla pro
piepravu cestujicich a zboz&zka osobni vozidla s hrubou hmotnosti nad 3,5 tuny
uréené k pepra¥ az 9 osob & fidi¢ce, motorové karavany a motocykly a podobné

vozidla s temi nebaityimi koly.

Konkrétni komponenty zd&ni se posuzuji podle objemu valmotoru, mnozstvi emisi
CO, a mnoZstvi emisi pevnyaastic.

Zdareni nepodléhaji vozidla bez motoru nebo s pohonehragré na elekiinu nebo

z obnovitelnych zdrdj, dale vozidla bezgaostnich slozek statuc¢v ozbrojenych a
bezpénostnich sil, vozidla pouZivana fexini vladou. Zajimavosti je osvobozeni
vozidel mistnich organ (nebo obci) pro iepravu nejméh deviti cestujicich na
piepravovani Skoldk Dale zdawsni nepodléhaji za ditych okolnosti vozidla charity a

dalsi.

Dan vybirana z motorovych vozideligle registrovanych v jinéndlenském stdt EU
jsou gedkEzne ohodnocena podle fonérného oslabeni domaciho trhu. Zamwe ale
bere v Uvahu zrtka, model, druh paliva, ujeté kilometry a technicktav. Tyto
parametry jsou publikovany ve specializovaném egfgrim casopise. Podleéthto
parametit se miiZe da snizit o 20 — 52 % podle $t&ozidla.

DalSi snizeni danve vysi 70 % je u lehkych osobnich a smiSenychdebaicenych
pro taxisluzby a to az do 4 let pouzivani. Zcelaobszena jsou vifpad, Zze maji
pohon vyhradé na LPG, zemni plyn nebo elékiu, ale i v gipac, Ze se jedna o
hybridni pohon. DalSi osvobozeni je mozné&ipgk piepravy zdravoté postizenych
cestujicich.

Portugalsko nabizi dalSi snizeni o 50 % u novydtkyleh osobnich a smiSenych
vozidel, ktera jsou w@ena pro pronajem. Tato vozidla ovSem mushegt podminku
monzstvi emisi C®- nesmi fekratit 120g/km.

Sazby této danjsou diferencované podle druhu vozidla, objemuanota mnozstvi
emisi CQ.
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Splatnost dahje desaty den po posouzeni — oligjendaiovy vymer vydan ve stejny
den, ve kterém poplatnik zada o povoleni k pramisSto spateby. Da vybira
Generalnieditelstvi pro cla a spi@bni das.

Portugalské danz motorovych vozidel jsou popsany na zdrojich [387].

3.4.6 Srovnani v pikladu

Prikladové vozidlo:
Jedné se o osobni automobil kategorie M1 s pohar@emotorovou naftu.
DalSi udaje:

« zdvihovy objem motoru: 1997 cm

* nejwtsi technicky povolena hmotnost 1 850 kg

* emise CQ 147 g/km

e maximalni vykon: 66 kW

e datum prvni registrace: 25. 8. 2003

V nasledujici tabulce je vyp@iana silnéni dai v jednotlivych vybranych statech. Dale
jsou v tabulce uvedeny ¢ni cisté @ijmy ve vybranych statech v EUR podle ddaj
zva'ejrénych na Eurostatu, které pouziji do v¢po podilu silnéni daré na r@&nich a

mesicnich @ijmech. Informace Eurostatu jsou dostupné ze zd8gp

Tabulka é. 3-5 - Velikost réni silni¢ni dang

Stat Velikost silni¢éni | Roéni ¢isté prijmy | Mésiéni prijmy

dané za rok 2014 (v EUR) 2014 (v EUR)
Némecko 308,00 EUR 20 144,41 1 678,70
Rakousko 343,73 EUR 20 338,49 1 694,87
Chorvatsko 0 6 142,91 511,91
Finsko 456,39 EUR 21 895,18 1824,60Q
Portugalsko 41,72 EUR 9 403,38 783,62
Ceska republika 109,09 EURT* 6 134,05 511,17

* vozidlo je starSi nez 10 let, tak se neplati Zadai; v pripade, ze by toto byl 10 rokinila by dai
250 HRK = giblizné 32,71 EUR
** pouzity kurz 27,50 CZK/EUR — 3 00@R7,5 = 109,90

Zdroj: vlastni vyp@et a Eurostat
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Z porovnani je vidt, Ze nejvySsi sildni dai by poplatnik za vySe popsané vozidlo
zaplatil ve Finsku a nejméwv Portugalsku.

Tabulkaé. 3-6 - Podil r@ni silni¢éni dané na ro¢nich a mési¢nich péijmech

, - Podil na
. Podil na roénich v -
Stat Fiimech (v %) mésiénich
Pr) pirijmech (v %)
Némecko 1,53 18,35
Rakousko 1,69 20,28
Chorvatsko * 0,53 6,39
Finsko 2,08 25,01
Portugalsko 0,44 5,32
Ceska republika 1,78 21,34
* Pocitano v gipad dare o velikosti 32,71 EUR.

Zdroj: vlastni

V této tabulce je viét, Ze silnéni dai obéany nijak zvlag nezatzuje. Nejmensi podil
na celkovych fijmech ma silnini dai v Portugalsku, kde velikost dameni ani gl
procent&istych ra@nich gijma. Naopak nejvice siltini dai zagZuje olgany ve Finsku,
coz odpovida i samotné velikosti darCo se tye Ceské republiky, tak igsto, ze
absolutnicastka da& neni nejvysSi v porovnani s ostatnimi, podikisych gijmech
mame druhy nejvyssSi. de za to velikost fmich @ijmu, které jsou oproti stam

s vysokou absolutriiastkou da#, nizke.
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4 Praktické stranky zavedeni silnéni dané

V této posledni kapitole se zabyvam nazoryamb, sowasnymi a potencialnimi
piijmy, které silnéni dai poskytuje nebo f¥e poskytovat. Na z&v navrhnu své
ieSeni, které by podle mého nazoru bylo nejvi@irs ohledem na nazor Evropské
unie (viz navrh srrnice), na vzory ze zahramia na nazory respondéntkteré

projevovali v mém dotazniku.

4.1 Dotaznik

Pfi Uvahach o zavedeni sitmi darg mé zajimal nadzor ofan, proto jsem vytviila
dotaznik, ve kterém jej zji§ji. Cely dotaznik je uveden Vifpzec¢. 5 této prace.

Dotaznik je rozdlen podle uddi, které obsahuji: Udaje o vympljicich, jaké zdani
vypliujici preferuje, vliv na vypilujiciho v gipac, Ze je silnéni daa zavedena,
zohledréni ekologického provozu. Dotaznik je zaken komentf, které mohl
vypliujici pidat. Pro vytvéeni dotazniku jsem pouzila aplikace forntilasolné

k dispozici na internetu od spohesti Google. Odkaz na dotaznik jsem posilala pémoc

e-maili a dale jsem ho zvejnila na socialni siti — Facebook.
Dotaznik vyplnilo celkem 147 lidi, z toho bylo 8&8rza 62 mui bydlicich Gzné po
celé Ceské republice. V ramci dotazniku jsengilar tii kategorie ki, které shrnuje

nasledujici tabulka:

Tabulka é. 4-1 - Paty respondent podle ¥kovych hranic

Vékové rozmezi Pdet respondenti
18 — 28 85
29 — 45 22
46 a vice 40
Celkem 147

Zdroj: vlastni

Dale nt zajimalo i zamsstnani respondeintkteré je opt shrnuto v nasledujici tabulce.
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Tabulka é. 4-2 - P@ty respondent podle zandstnani

Zaméstnani Pd‘et respondenti
student 31
pracujici student 40
zamestnanec 44
osoba samostativydélecné ¢inna 16
nezangstnany 6

ostatni 10

Zdroj: vlastni

Poslednim obecnym udajem, ktery jsemtoi&la, bylo, zda respondenti vlastni nebo
nevlastni motorové vozidlo. §jl dotaznik vyplnilo celkem 77 lidi, kiejsou vlastniky
motorového vozidla, z toho bylo 31 Zen a 46 thuZbytek, tedy 70 lidi, vozidlo

nevlastni.

V oblasti zdasni m¢ zajimalo, jaky pedmét by respondenti radi zdavali. Tuto otdzku
jsem zjednodusSila a vyt¥ita pouze d¥¢ moznosti. Prvni moznosti, kterou si zvolilo
48 lidi je zdamni majetku (zda#ni nemovitosti, motorovych vozidel, Spérka
luxusniho zbozi). Druhou moZznosti je z&ainprace (tedy zda&ni zangstnavani a
podnikani). Tuto moznost zvolilo 99 lidi.

Co se ty¢e zavedeni sildni dar¢ pro vSechny majitele motorovych vozidel, tak pjeti
vétSina respondetit Coz neni fekvapivy vysledek vzhledem k stasné situaci a
nalad obyvatelstva. Jak se ukazalo i v komeiatd ol¥ané jsou proti placeni jakékoliv
dare. Podle gkterych nézat je to kwvili neefektivnimu vyuzivani prosdki viad. Dale
prispivA ktéto nélatl i obcasné zveejreni afér rkterych politiki v médiich.
Z celkového p&tu respondetitse jedna o 76,2 % tedy o 112 lidi — z toho 61uldstni
motorové vozidlo (v této skupije 23 Zen a 38 muf a 51 nevlastni (v této skugiie
40 Zen a 11 mui. Pro zavedeni bylo 23,8 % dotazanych, coz v mé&pag
piedstavuje 35 respondéntTento vysledek g potSil, protoZze se naslo alesppar

lidi, ktefi jsou pro zavedeni sikni darg pro vSechny.

V dalSi ¢asti dotazniku jsem zjidvala, jestli by existoval &iaky argument, ktery by
pieswdcil respondenty, kiié byli pravodre proti zavedeni. Prvni moznosti, kterou jsem
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chtéla zmenit nazor dotazovanych, bylo, Ze by se snizilo 2daprace. Druhou bylo
bezpodminéné gresunuti vigZku této silnéni darg do Udrzby a rozvoje silnic a dalnic.
V piipac, Ze by se zarowese zavedenim siléni darg snizilo zdasni prace, tak by pro
zavedeni silrini darg bylo 45 lidi ze 112, kig byli pavodre proti zavedeni. Zbylych
67 respondeitje stéle proti zavedeni. DalSich 26 respondéyt prleswedcilo védomi,
Ze by Sel cely vyZek na adrzbu a rozvoj silnic a dalnic. Po zohéadmrgument by
proti zistalo 41 respondeittéch jsem se v ramci dotazniku ptala, jaky argumegrjeb
pieswdcéil. Pouze 2 respondenti napsali, Zze by jerasgdcilo vabec nic. Ostatni
popsali problémy na udrovni statni spravy — respatidpoZzadovali efektivgsi a
transparent§jSi financovani dopravnich cest, které se projevhai kvalit cest.

Nepominuli ani pithledrgjSi zadavani a vyhodnocovanicggych zakazek.

V nasledujicim bloku jsem zjidvala vlivy na respondenty (resp. Shitele)

v pripact, Ze by i pes nesouhlas byla sitmi dai zavedena. Prvni otazkou bylo, zda by
existence této d&nodrazovala od nakupu vozidla. Tuto otazku vidiakoj velmi
dulezitou, protoze nmive ukazat, zda by tato iavlivnila hospodsstvi statu. ¥tSina

(72 %, tj. 106 respondeijt odpovdéla, Ze by silnini dai jejich rozhodnuti ohledn
poizeni vozidla neovlivnila. Sildni dai by ovlivnila 41 responde@itohledrg koups
vozidla. Nejvice by to ovlivnilo studenty a pra@ijstudenty, ktd v sotasnosti nemaji
vozidla, a pipadny nakup by proénznamenal dalSi naklady navic a spiSe by je to
odrazovalo. Lidé zawstnani nebo podnikajici by to neovlivnilo. Domnivéem Ze by
tato da tim padem neohrozila vyrobu ani prodej automobilCeské republice, ktera

v poslednich letech vyraZmvliviiuje ¢eskou ekonomiku.

Dale jsem chila veédét, jakou maximalnéastku by byli ochotni zaplatit na sitmi dani
za jeden rok a jedno vozidlo. tPnérna ¢astka za vSechny respondenty je 2 749 K
Tatocastka je ovliviina extrémy, kterymi jsou u minima Gk 1 K&, které se objevilo
u 17 respondefita maximalnicastkou 50 000 K ktera se objevila u dvou respondent
Dale se objevujtastky 20 000 K 12 000 K a 10 000 K, ty ale povazuji za velmi
vysoké, protoze by nesmérzatizili okltany, a povazuji je proto za ngptelné.
Dusledky by to milo na nizkopijmové skupiny obyvatel a rodiny stdhi. V pripac, Ze
by se tyto extrémhvysoké a nizk€astky opominuly, dostane sedapwr na hodnotu

1 726 K&, ktera se podle mne pohybuje riggtelné arovni.
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DalSi otazkou bylo, zda by vysSiidavlivnila rozhodnuti respondenbhledré koups
vozidla. Vysoka urove daré by ovlivnila wtSi mnozstvi respondentPodle odposdi
v dotazniku by bylo ovlivéno 40 % (resp. 58) respond&ntoz uz je porrné vysoké
¢islo. Z tohoto dvodu by velikost dahmeéla byt zvolena velmi obéetrs.

Ptala jsem se i na ,formalni stranku“ a to z jaké&aikladu by se daméla patitat.

Vysledky shrnuje nasledujici graf.

Graf &. 4-1 - Zaklad silnéni dané

Z jakého zakladu by se méla pocitat silnicni dan?

m zdvihovy objemu motoru
(cm3), hmotnost ndprav a
pocet naprav u navésl

® hodnota (cena)
motorového vozidla

B ujeté kilometry

M exhalace (emise
vyfukovych plyn()

Zdroj: vlastni

Posledni otazky ohlednzdaréni se tykaji zohledmi ekologického provozu vozidel.
Konkrétre mé zajimalo, jestli respondenti souhlasi se zohiaéin ekologického
provozu a v jaké forgh by toto zvyhodani m¢lo byt. Pro zohledéni ekologického
provozu se v dotazniku vyslovilo 73 % respondgnesp. 107). Zbytek 40 lidi je proti
zohledréni ekologického provozu. Z moznosti zohlé&din které jsem respondént
poskytla, se nejvice vyslovilo pro snizeni &ainicni, tedy nizSicastka oproti Bzné
castce datr Druhou nejasgjSi odpowdi bylo, Ze by se takova vozidla n&de danit
vibec a posledni je odpet od zakladu danu dar z prijmu. Vysledky jsou ukazany i
na nasledujicim grafu. PoloZzka nevyfio zobrazuje osoby, které jsou proti

zvyhodreni.
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Graf ¢ 4-2 - Jaké jsou neéps¥jSi formy zvyhod#éni ekologického provozu

RozloZeni odpovédi ohledné zvyhodnéni ekologického
provozu
70
60
50
40
30
20
: 1 B
0
sleva na dani silnicni  odpocet od zdkladu nezdanéni takovych nevyplnéno
(nizsi ¢astka oproti  dané u dané z pFijmU vozidel
bézné dani)
Zdroj: vlastni

V poslednicasti se respondenti mohli vyjad k ¢emukoliv ohleds dotazniku nebo
pfidat jakoukoliv poznamku k tématu zdah osobnich vozidel. V tétoasti se ot
vyskytuje nazor, Ze toto zdam neni vhodné kidi neefektivnimu vyuzitigchto zdroj.
Libil se mi nazor, Zeip zruSeni dalrinich znamek by autor byl pro zavedeni gihii
darg. Autor tohoto pispivku vyjadil nazor, ze ten kdo ma auto, bylnzaplatit r@&ni
silni¢ni dai a to bez ohledu, jestli jezdi po dalnici nebojestli je vozidlo pouzivano
pro podnikani nebo soukr@nS timto nazorem se zcela ztatog. Autor jeS€ dodava,
Ze na udrzovani a spravovani silnic jsourgod prosedky. Tyto prosedky by do
statniho rozp&u mohla ginést silnéni dai. | s timto ndzorem mohu jen souhlasit, jen
bych ho doplnila, Ze by tyto praetky nEly jit krajam, které dané silnice spravuji. Tim
by se zajistila ¥tSi efektivnost, protoZze samy krajskéady vi nejlépe, kde je nutné
ziskané progedky vhod® vynalozit. Byla by i ¥tSi kontrola ze strany ¢ani, ktefi by
kraje a tanyjSi Uredniky vice kontrolovali.

Druhy autor, ktery  svym koment&em zaujal, byl nazor, ze drahé auto b§larbyt
ekologitejsi a proto by byl rad za da emisi. Vyhodu tohoto zdami vidi v tom, Ze by
se mohl vCeské republice obenit autopark. Déle by povaZoval za nutné it
nakladni vozidla (TIR), kteraips naSe Uzemi pouze progjd Podle nazoru autora

komentde nepispivaji vibec do statni kasy:Netankuji tu a vyhybaji se mytnému. A
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pretezuji dopravu.“.V tomto gipadct bych souhlasila, Ze by se zavedenim &ilhdarg
mohla z¢eskych silnic zmizet stara, kA a neekologicka vozidla.

4.2 Statistiky centralniho registru vozidel

V této podkapitole jsou popsany statistiky, ktergéouj zpracovavany z udaj
zaznamenavanych do Centralniho registru vozideto Tgostupné statistiky byly
podkladem pro vypiet potencialniho vynosu sitimi daré, za Fedpokladu, ze by se
vybirala ze vSech vozidel a ne jeréeh, kterd jsou pouzivana pro podnikani.

Centralni registr vozidel je registr sitnich vozidel, ktery sbira informace o vozidlech,
které jsou na Gzentieské republiky provozovany. V registru se shrodhginformace

z obecnych tadi obci s roz&enou fisobnosti a registréleni diplomatickych misi. Od
roku 2012 pdt registr vozidel do jssobnosti Ministerstva dopravy. Do té doby spadal
do pisobnosti Ministerstva vnitra. Registr podava infaom PoliciiCeské republiky a
umoziuje dalkovy a neftrzity pristup.

Souiasti evidence registru vozidel jsou informacecelu, pro které je vozidlo geno,
pojistni odpowdnosti, zaznamy o technickych prohlidkach, o prewsgdh a
schvélenych festavbach vozidla, Udaje o trvalétn docasném viazeni vozidla

Z registru apod. Bohuzel ne vSechny Udaje jsowugost véejnosti nebo zvejiiované
ve statistikach.

Sdruzeni automobilového tpnyslu uvadi k 30. 9. 2015 celkovy qe aut v arovni
7 miliona vozidel. Statistiky centralniho registru maji vdanci kolem 8 miliod
provozovanych vozidel. Jsou zde sledovany veSkeriélogeané zn&ky a typy.
Problémem je, Ze jsou evidovany iiggadnymi peklepy, které pracovnici mohli @it
a nikdo (ani Ministerstvo vnitra) neni opramtyto chyby opravit a to ani wipac, Ze
se jedna o viditelny figklep. Ve starSichiphledech (do roku 2005) se sledovaly
preddefinované zriky a typy vozidel.

Celkow je v evidenci pes 300 000 zakladnich technickych pépiypa vozidel.
Nejpodrobgjsi ¢lereéni eviduje 31 300 typvozidel, z toho 14 617 tyjpobsahuje pouze
jedno jediné vozidlo a u dalSi 1 800 typsou vozidla d¥. Tyto typy ale obsahuji
nejvice technickych nebo administrativnich chyb.
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Na internetovych strankach ministerstva dopravy jdostupnétizné statistiky, které
vyplyvaji z Centralniho registru vozidel (zdroj [#1Jedna se o nasledujici statistiky:

» souhrnné statistiky s Udaji za jednotlivésite roku 2014 a 2015,

* Udaje o vozovém parku za®pololeti roku 2014,

e mgésicni statistiky — pirtastky a zruSené za roky 2014 a 2015 a

* souhrnné statistiky k titému datu.
Pt vypoctech jsem pouzivala souhrnnou statistiku Kédrvenci 2015. Tato statistika
obsahuje roztiné mnozstvi tabulek, kde jsou statistiky réedé do znych kategorii:

» statistiky podle roku vyrob¥i prvni registrace,

» statistiky podle pvodnich okres krajt,

» statistiky podle druhu paliva,

» statistiky obytnych vozidel,

e statistiky podle barev,

» souhrnné statistiky — nové registrace za uplynokypo nesicich a

» souhrnné statistiky — tovarni zfka, typ, modifikace.

V téchto statistikach se objevuji Udaje jako: drulkategorie vozidla, tovarni zdika,
motor, objem motorwi palivo. DalSiclenéni mize byt podle roku vyroby a podle
okredi.

Do svych vypéti jsem z échto statistik vybrala 2 tabulky, které obsahujsladujici
Gdaje — druh a kategorie vozidel, tovarni ¢aa typ vozidla, druh paliva, zdvihovy
objem motoru a pity vozidel v jednotlivych letech vyroby.

Prvni tabulka obsahovala udaje — tovarni¢ckaatyp vozidla, druh a kategorie vozidla
(rok_zn_typ_dr_kat.csv) a druhd tabulka obsahovadta/arni zn&ku, typ vozidla, druh
paliva a objem motoru (rok_znacka typ pal obj.cavy obou tabulkach byl get
vozidel za jednotlivé roky vyroby v letech 1945618 a souhrnny sloupek staré pro
vozidla s rokem vyroby star§im nez 1945.

Prestoze jsou informace v tabulkach u&ité, nejsou zcelaipsné pro pdeby vyp@tu
celkového vynosu siltni daré piesr® podle platnych pravidel. CoZiipvypoctu

zpasobovalo problémy, které se muselyesit nebo vymyslet zjednoduseni.
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| ve vybranych tabulkdch se ale vyskytla chybalkaeém patu vozidel, ktery v prvni
tabulcecini 8 022 149 a v druhé 8 022 105 vozidel, protmzelil neni velky (jedna se o
44 vozidel), rozhodla jsem segito tabulkami pracovat dal.

Nedostatkem jsou zigjnované roky vyroby, které pro vypet dag nejsou podstatné.
Spravnym udajem do vyptu by mela byt data prvni registrace vozidel, bohuzel tento
Gdaj neni viejné dostupny. | pes tento problém jsem statistiky pouzila se
zjednoduSenym pouzitim rakvyroby misto data prvni registrace, které neni tak
vyznamnym zkreslenim. Statistiky obsahuji vozididera jsou v provozu, proto

myslim, Ze pro &ely mého vypoétu neni pouZziti takové statistiky velkym problémem.

Pri dalSi analyze tabulek jsem narazila na problénypectem da® u nékladnich
vozidel. Statistiky z Centralniho registru vozisemaji k dispozici informace o {toi
ndprav a hmotnosti na napravu, které jsou pro &§pailnini dar® u nékladnich
vozidel zcela kifové. Z toho dvodu jsem se ve svych vy§tech omezila na vypet
silnicni daré jen u osobnich vozidel, pro ktera jsou uUdaje oewiy motoru ve
statistikach k dispozici.

Data ve statistikach nejsou zcela spravna a Uplagiklad u rekterych poloZzek neni
vibec zadana tovarni zti@ a typ vozidla nebo byly ¥thto polozkach udaje jako
,POLOZKA NEBYLA NAPLBNA* nebo je tam pouze &ka. Podobné je to i u jinych
parametii jako druh vozidla, kategorie vozidla, pohon nebahd motoru. Tyto
nesrovnalosti velmi 8fovaly praci s tabulkami a nakonec s&teré polozky musely
z kong&né tabulky vylodit a tato vozidla nebyla ve vyptu zahrnuta, coz ovlivnilo
mnozZstvi vozidel, ktera byla do vy§a zahrnuta.

DalSim problémem bylo spojenéchto dvou problematickych tabulek s faitnymi
informacemi do jedné, ze které se poté préadypocty.

Na za&éatku prosince jsem na Ministerstvu dopravy Zadalgden soubor, ktery by
obsahoval vSechny Udaje peliné pro vypéet, aby nebyla nutna zadna zjednoduSeni a
zabranila problérim, ale bohuzel mi do doby dokieni textu nepsla Zadna odpad’.
Informace o centralnim registru vozidel a jejichtistikach jsou dostupné ze zdroj
[39], [40].
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4.3 Postup vypétu

ProtoZe se jedna o soubory s ohromnym mnoZstvimrozhodla jsem se na zékéad

doporieni svého technického konzultanta pracovat s pnogvacim jazykem Python.

4.3.1 TechnickéreSeni
Python je programovaci jazyk, ktery uniaje uzivateli rychleji pracovat s daty a
efektivrgji integrovat systémy. Jedna se o0 open source tdopin ktera je vol
k dispozici a nejlépe funguje s op&mémi systéemy GNU/Linux. Tento program je héjn
pouzivan pro #decké wdely a numerické vypay. Existuje mnoho roz8ijicich
moduli, které uleluji implementaci algoritrin v jazyce Python. J& jsem konkré&tn
vyuZzila moduly - Pandas (prace s datovymi soubarijumpy (modul pro vygay, na
kterém zavisi modul Pandas).

Informace a navody k préaci v Pythonu jsou dostugmédroje [40].

4.3.2 Vypcadet
V prvnim kroku bylo teba data fedzpracovat, to znamena stauidaje z obou tabulek
do jedné. Navrzeny vyget se bude provét v ramci slodené tabulky. Pro spojeni
bylo poteba vyhledat hodnoty sloupdruh a kategorie,druh® a ,kat*) z tabulky
rok_zn_typ_dr_kat.csv ke kazdéemu odpovidajicimuradku z tabulky
rok_znacka_typ_pal_obj.csv. Vybirala se jen ta dlazi ktera pat mezi osobni, ke
kterym je dal vypétena silnéni dai. Kategorie jsou vybrany podle driyhkteré jsou
vedeny v piloze ¢. 2 prace, ktera obsahuje refhi vozidel podle zkratek driha
kategorii.
Vyiazeny bylyradky, které obsahovaly prazdna pole druhu a zérkategorie vozidla.
V piipack, Zze by se newdily, zkreslily by vypdet, protoze by nebylo jisté, zda jsou
vozidla osobni, nakladni nebo motocykly.
Béhem této operace mohlo dojit k siepnostem zitvodu duplicitnich hodnot sloupc

typ vozidla (typ) a zn&ka vozidla (zn&ka), které byly pouZzity jako Klipii spojovani.
Ve spojené tabulce je vypiena zakladni hodnota sazby podle objemu motoridieoz

Sazby vychazi z tabulky 2-1 — R@ni sazba dahpro osobni automobily, které jsou

v kapitolecislo 2.
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Spojena tabulka obsahuje by vSech vozidel, ficemz pro dely mého vypétu jsou
potreba pouze osobni vozidla. Natatku algoritmu bylo pdeba vybrat pouzeckteré
fadky podle hodnot druhu a kategorie. Z vysledné@mmamu vozidel prainl vypocet

podle nasledujiciho postupu:

for i in range(len(data)):
auto = data.iloc[i]
pocetroku = @
pocty = [0] * len(snhizenisazeb)
for rok in roky:
if auto[rok]:
index_sazby = min(pocetroku / zmena_za_roky, len(pocty) - 1)
pocty[index_sazby] = pocty[index_sazby] + auto[rok]
pocetroku = pocetroku + 1
dane = [ pocty[x] * snizenisazeb[x] * auto.rocni_sazba_dane for x in
range(len(snizenisazeb)) ]
soucet_dani = sum(dane)

celkem_dane = celkem_dane + soucet_dani

Cely skript se nachazi ippze¢. 6 této prace.

Do svého vypétu jsem zahrnula i mozné snizeni dapodle sté vozidla. Kdy je
prvnich 36 misial od registrace (v mén¥ipact od roku vyroby) sazba darsnizena o
48 %, dalSich 36 #sial 0 40 % a dalSich 36 dsia1 0 25 %. Toto sniZzeni pdam u
vozidel od roku vyroby 2007, kdy bylo sniZzeni vdaa& podob zavedeno.

Proménna index_sazby ve skriptucuje vysi snizeni zakladni sazby. Pro kazdé vozidlo
se pgitaji jednotlivé snizené sazby zwas pribéhu let a tyto mezivysledky jsou
seteny (jedna se @adky ,dar¢ =" a ,souet_dani ="). Na konci vyp&u prongnna

celkem_dani obsahuje celkovoéastku vybranych sildnich dani za osobni vozidla.

Po vSech Upravach aiazeni nespravnych, nedplnych nebo nigiotych dat (a tim i
vyfazeni witého pdtu vozidel) mi zbylo 2 661 930 osobnich vozidellKoga vysSe

dare za tato osobni vozidla byladgena ve vysi 6 720 781 93ZK

Dale n¢ zajimal vynos siliini darg za vSechna vozidla, ktera jsou ve statistice uvade

(osobni, néakladni, motocykly a dalsi). Udaje bylyray ze souboru
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rok_znacka typ _pal_obj.csv, do kterého nebylo npligavat Zzadné dopljici udaje.
To umozuje zjistit vynos za vSechna vozidla, bohuzel zaminmozné odliSeni
osobnich a nakladnich, které bglynmit jiny rezim vypd@tu. V tomto gipact se do
vypoctu zahrne vSech 8 022 105 vozidel a celkovy vyngpsyl 17 005 370 466 K
Velikost vynosu je danaipdpokladem, Ze by se velikost siini darg¢ u vSech dchto
vozidel paitala dle velikosti objemu motoru. Pokud tento Udapi vyplin, je bran
objem motoru jako nulovy a sazba da@ brana jako nejnizSi mozna. | v tomidpack,
bylo paiitano se snizenim zakladni sazby &aak je popsano vyse. Tento vynos

piedstavuje maximum, kterého Ize 2ahto podminek dosahnout.

Tyto vySe da# predstavuji potencialni vynosy, kterych by mohlo #§sazeno ve vysSe
popsanych fipadech. V fipad zdargni jen osobnich vozidel neriislo naprosto
spravné, protoze vramci vy§to musela byt &kterd vozidla vyazena. Z toho Ize
usuzovat, Ze tatdastka by nila byt vysSi. Resto Izefict, Ze toto je minimalnéastka,
které Ize pi vybéru dosadhnout. Naopak ¥ipac vypoitu, kdy byla brana veSkera
vozidla, u kterych je znam objem motoru, takz@me brat tento vynos jako maximalni
hodnotu. V této maximalntastce jsou zahrnuty i vynosy z vozidel, u kteryamnin
Zadouci je zd#ovat. MiZe se jednat offpady vozidel zdravothpostiZzenych osob, jsou

zde zahrnuty motocykly a dalSi vozidla. Proto &eva castky jist nedosahne.

4.4 Rozpdaet Statniho fondu dopravni infrastruktury

Rozpaet je tvden zarove se stedredobym vyhledem. Na rok 2015 byl stanoven
vyrovnany rozpoet ve vysi 44 mid. K a v letech 2016 a 2017 je rozeb stanoven
nevyrovnag (kdy vydaje jsou vySSi neZipny) na 43 mid. K. V roce 2016 vydaje
pievysuji gijmy o 15,4 mld. K a v roce 2017 je to 6,1 mld¢K

Pred sestavenim rozpiu se vychazelo z poZzadavhiijemai, které nezohlagbvaly
finanéni limity. Tyto poZzadavky ukazuji celkovyighled o paebéch tohoto sektoru.
Pozadavky byly upraveny podle stanovisek Statndmald dopravni infrastruktury a
Ministerstva dopravy. DalSim dfitkem pro Upravu pozadafrlbyla gipravenost akci a
dostupnost finafmich zdroji. Fijmy jsou ufovany na zaklal smernych cisel

Ministerstva financi.

65



V néasledujicich tabulkach jsou uvedeny pozadavkgkk&tnich Zadatél na narodni
zdroje a velikost ijmi Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Tabulkaé. 4-3 - Pozadavky Zadatieha narodni zdroje v mil. K

S adatel 2014 schvvélen) v2015 v2016 v2017
rozpocet poZadavky | poZadavky | poZzadavky
Reditelstvi silnic a dalni€R 27 166 32 427 32451 21 906
Sprava Zelezani dopravni cesty 17 669 31652 21581 21 674
Reditelstvi vodnich cesiR 344 467 572 981
Regionalni drahy 244 137 125 111
Projekty 200 100 100 100
Bezpe&nost 15Q 150 150 150
Bezpe&nost - zklidréni dopravy 10( 100 100 100
Cyklostezky 15( 150 150 150
Stredaiesky kraj 115 122 0 0
Zadatelé celkem 46 238 66 551 56 402 47 652
Emise dalninich kupéii 268 268 268 268
Provozni vydaje SFDI 9% 94 94 94
SFDI celkem 362 362 362 362
CELKEM 46 600* 66 913 56 764 48 014
Limity rozpagtu 46 600 44 000 43 000 43 000
Rozdil 0 -22 913 -13 764 -5014

* v¢etns naroki (prevod z roku 2013)
Zdroj: Rozpdafet Statniho fondu dopravni infrastruktury na rok 2% a sfedrédoby vyhled na roky
2016 a 2017

Tabulkaé. 4-4 - Rrehled @Fijma Statniho fondu dopravni infrastruktury v mil. K

rozpocet | rozpocet vyhled vyhled

Druh p¥ijmu 2812 28105 rozpoctu rozpoctu
2016 2017

pievody vynof silni¢ni darg 5775 5 400 5 400 5 400
ptevody podilu z vynasspotebni das 7 262 7 200 7 300 7 400
Eicl)r;])iléaltky za uzivani dalnic a rychlostnich 3951 4100 4200 4200
pievody vynof z mytného 8421l 8200 8 200 8 200
dotace ze statniho rozfia 31216 19100 17 900 17 800
Prijmy SFDI 59 513 44000 43 000 43 000

Zdroj: Rozp@et na rok 2015 a #edrédoby vyhled na roky 2016 a 2017, V¥ zprava a detni

zawrka Statniho fondu dopravni infrastruktury
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Jak je vidt z tabulky¢. 4-3 s pozadavky ZadalelmnoZzstvi prosedka, které by bylo
tieba do tohoto sektoru dostat je velké. Bohuzells®@m, Ze ani zavedeni sidni
darg na vSechna vozidla aipadré i motocykly po vzoru jinych statby nepomohlo
k Uplnému osvobozeni odippsvku statu. Alespd ne hned od z@tku zavedeni.
Z tabulky gijma je vidkt, Ze dotace ze statniho rozfwo jsou ve vysi 19 100 mil. K
podle gedpokladaného rozptu roku 2015. Zbyvajici fijmy 24 900 mil. K jsou
tvoreny fungovanim sawasného systému zmlavani dopravy — vy silnicni darg,
mytného, dalrini poplatky acast z vynos spotebnich dani. V roce 2014 se dosahlo
piijmu 25 409 mil K&, coz je vic nez se'pdpoklada v roce 2015.
ZvySeni vynos silniéni daré by mohlo mit dva dsledky:
a) snizi se dotace statu a tak prgwadobré nedojde k zasadni zme situace na
¢eskych silnicich — co se tyka stavu,
b) dotace statu staldigtane na stejné (nebéiméiens stejné) urovni, coz by mohlo
mit kladné dsledky na kvalitu ale i bezpeost na silnicich.
Ja bych zvolila $edni cestu, ktera by znamenala postupné snizovawidldotaci
s ohledem na stav silnic a dalnic a na planovanyaektech. To by znamenalo
uvolnéni prostedki statniho rozpétu v budoucnu a moznost pro viadtegunout tyto
.prebyte&né” finance do jiné kapitoly statniho rozo.

Pravdpodobré by doslo k snizovani dotaci statu, coz lze dok&patasnou praxi u
statnich organizaci nebo obci. Jedna se o sitk@dgipbce usét penize nebo je vyuZiji
efektivngji a v dalSim roce dostanou v ramci rozpomér prostedki.

Informace o rozp&tu SFDI jsou dostupné ze zdroje [42].

4.5 Z4kladni pravidla nového systému

V této podkapitole se budu snazit shrnout, poroenatlenit piistupy k silnéni dani
podle vybranych stata nastavit zakladni pravidla, ktera by se u téie gpouzivala.

Poplatnik:

Poplatniky by byli vSichni majitelé osobnich, nadéch i terénnich vozidel, kiieby

byli zapsani v technickém fkazu a registru vozidel jako provozovatelé. V por@vi
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s ostatnimi staty bychom stéle zvyhodali vliastniky motocyki, moped apod.
Otéazkou do budoucna by bylo, jestli zavéstaleu povinnost i pro&

Osvobozeni, snizeni a slevy na dani:

Stale by ndla platit rektera pravidla pro osvobozeni, kterd by projevowsdtdaritu
napiklad s €lesre postizenymi lidmi a ohled na kagné zajmy.

Z toho divodu by ngla byt i po vzoru ostatnich stabsvobozena vozidla prélésns
postizené osoby, vozidla zachrannych beémpstnich sbdr (nagiklad zdravotnicka,
hastska, horska idlni zachranna sluzba a policejni vozidla), vojens&aidla. Déle
také vozidla diplomatickych a konzularnichfadi, vozidla udrzby a vozidla

zabezpéujici osobni linkovou fepravu.

Aktualné jsou osvobozena vozidla s hmotnosti do 12 tunugokaji elektrickyci
hybridni pohon nebo jako palivo pouZivaji LPG (z&apny ropny plyn) nebo CNG
(stlaeny zemni plyn) nebo pouzivaji kombinaci benziratamolu 85. V satasnosti je
toto osvobozeni pouzivano jako motivace f&ghodu k ekologi¢jSimu provozu
vozidel. Tento zawr je jist dulezity pro budouci Zivotni pragtdi a ovzdusSi. Na druhé
straré stale se jedna o vozidlo, které jezdi po pozemhkarhunikacich, které jadba
udrZovat a pro &Si komfort, bezpgost a ,konkurenceschopnost* modernizovat. Proto
by uritou casti ntla i tato vozidla fispivat do systému. Zvolila bych tedy systém
zvyhodreéni, ale zcela bych je ze zdsm nevylwovala. CoZz odpovida i nadZon
responderit dotazniki, kte‘i by souhlasili se snizenimittavé povinnosti oproti &né

dani.

Snizeni zakladni sazby dare v sodasnosti mozné winnosti vyrobni povahy
v rostlinné vyrob, dale podle stavozidla. Ol tato sniZzeni maji své opodstainha do
uréité miry koresponduji s pravidly v ostatnich sthte®©bzvla& sniZzeni podle sté
vozidla je dilezité kwvali mite zneisténi ovzdusi.

DalSi 100% snizeni je u vozidel od 3,5 tun do IRuweejr¢ prosgsSnych poplatnii,
fyzickych osob, které je nepouzivaji pro samostatnnost (podnikani) a u
vycvikovych vozidel, ale off jen v gipac, Ze nejsou pouzivana ptinnosti, které

spadaji do zdami prijmua. Snizeni bych zachovala pouze prorey@® prosgsné
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poplatniky a na vycvikova vozidla. V tomtéipact bych zachovala podminku, Ze jsou

pouzivana pra@innosti, které nespadaji meznnosti zdaované dani zimau.

Naopak vozidim s registraci do 31. 12. 1989 se zakladni sazb& zlaySuje o 25 %.
Toto opateni ot poukazuje na ochranu Zivotniho presti, které starsi vozidla vice

poskozuji, a pl&s nim souhlasim.

Slevy na dani jsou v s¢asnosti uplatovany na kombinovanou dopravu. Tato sleva je
uplatiovdna v souladu se smici EU, které takové zvyhodni ndizuje. Jeji zruSeni
neni mozné a navic neni ani Zadouci. Jedna & oopvyhodgni provozu, ktery je

SetrrgjSi k Zivotnimu prosedi a zarovie mere zatgzuje silnice.

Zaklad dare:

Podle dotazniku by zé&klad damgl byt zdvihovy objem motoru (cfjy hmotnost
naprav a péet naprav u n&@si — sowkasny systém fungujici pro podnikatele. Druhou
negastjsi volbou byly emise, které by byly Zadouci zesyr Evropské unie.

V porovnani se vSemi vybranymi staty a dogenimi v navrhu sirnice bych byla pro
kombinaci obou fistupi. Pokryje to rozdily v druhu vozidla a zardve strnku
ochrany zivotniho prostdi. DalSim parametrem, ktery by mohl do velikadirg

zasahnout, je hmotnost vozidla.

Zdariovaci obdobi:

Zdanovacim obdobim by byl stale kalertdarok.

Vznik a zanik d@ové povinnosti:

Danova povinnost vznikne v &sici registrace vozidla a koéhv okamziku zniny
majitele (poplatnika) v registru vozideliwdni majitel naposledy zaplatiidaa nesic
piedchazejici zapisu a novy majitel jiz ¥sici, ve kterém je zapsan do registru vozidel.
V piipac, Ze by vozidlo bylo vkazeno, seSrotovano nebo jinakiazeno z provozu
aniz by byl vlastnikem dgkdo jiny, platila by se silgni dai jeS€ za nesic, kdy bylo

vozidlo ,zlikvidovano“. Likvidace by ale musela bgdre potvrzena.
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Stale by platila pravidla pro pamy vypaiet podle misiai. Pro sodasny systém je
podstatny podnikatelskyc¢al pouzivani vozidla. V novém systému by bylacdia

registrace a zaznam v registru vozidel.

Povinnost placeni zaloh bych ponechala pouze pdniRatelské subjekty. Zarowe

bych ale dala moznost placeni zaloh i ostatning gidbrovolnou zalezitost.

Rozp@tové uiéeni dare:

Dopravni s provazi problém, ktery se nazyva ,problém lastethilTento problém
souvisi s ndvaznosti silnic Il. a llkidy na dalnice, rychlostni silnice a silnicefdy.

V souwasnosti je ufednostiovana oprava rychlostnich silnic aleZitych paténich
silnic na dkor silnic II. a lll.iidy, které jsou tim padem s#podfinancovany. Obdobna
situace je i u &terych silnic hlavniho gsta Prahy. Podfinancovani ma negativni vliv
na celkovou efektivitu v doprév | Statni fond dopravni infrastruktury vnima tuto
situaci jako velmi zavaznou, v stasnosti ale chybi prasidky, které by tuto situaci
napravily.

Z téchto divodi bych vynosy silnini daré rozclovala krajim nebo obcim, které by
tim padem mohly lépe zafidvat Udrzbu i modernizaci silnic nizSidifdt Fredpokladala
bych, Ze by pesunuti této starosti na obtiekraje bylo i efektivigjsi.

U now zaregistrovanych vozidel by platebni wymibyl vytvoien jednoduse a s malymi
naklady pro poplatniky. Jizipregistraci vozidla by se poplatnik d@zkl o velikosti
darg, kterou bude muset uhradit. Automaticky by se édajpoplatnikovi i vozidlu,
mohly poslat naifisluSnou daovou spraviei obec a tim zajistit vydr této das.

v registru obsahujid&akou chybu anebo nevygina pole. V &chto gipadech by bylo
zapotebi kontaktovat majitele a chyby i nesrovnalos8toghit, coz mMze gredstavovat
velké naklady jak pro statni spravu, tak pro paplat — majitele vozidel. Kontakt by
mohl prokEhnout i zgisobem, Ze by se poplatiik poslal platebni vyt s odkazem,
Ze by se vfipad nesrovnalosti majitelé dostavili ké@nému zamstnanci spravce
darg. Tento zjisob by mohl alespgpcasténé uSetit ndklady. Kladem této situace by
bylo vycisténi registru vozidel a zaktualizovani Udlagetns Udaji o majitelich vozidel.
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V néasledujici tabulce je znazeéro porovnani saiasného a nového systému siiii
dare.

Tabulkaé. 4-5 - Srovnani systéinsilniéni dané

Eﬁ/@tg:ncg' Aktudlni systém Novy systém

Predmét dané | vozidla pouzivana pro vSechna vozidla — osobni,
podnikani nakladni a terénni

Osvobozeni | a) motocykly atyikolky a) motocykly atyikolky
b) diplomatické a konzularni | b) diplomatické a konzularni
acely acely
c) linkova vnitrostatni feprava| c) linkova vnitrostatni feprava
— 80 % km pro sy Gcel — 100 % km pro syj ucel
d) ozbrojené slozky, zachrannél) ozbrojené slozky, zachranné
sbory a udrzbova vozidla sbory a udrzbova vozidla
e) ekologétéjsi provoz - LPG,
CNG, elektromotory

Poplatnici provozovatel zapsany provozovatel zapsany
v technickém pikazu v technickém pikazu

Zaklad dané | osobni vozidla — zdvihovy osobni vozidla — zdvihovy
objem motoru objem motoru a mnozstvi emisi
ostatni vozidla — povolena CO,
hmotnost na ngpravy a et ostatni vozidla — povolen&a
naprav hmotnost na napravy a et

naprav a mnozstvi emisi GO

Snizeni sazby| a) rostlinna vyroba a) rostlinna vyroba

dané b) sniZeni podle stiévozidla | b) snizeni podle stévozidla
C) vaejné pros@Esni poplatnici | ) verejné pros@sni poplatnici
pro ¢innosti mimo dé z @rijma | pro ¢innosti mimo da z prijmu
d) fyzické osoby pr@innosti | d) vycvikovéa vozidla v fipac
mimo dai z pfijma ¢innosti mimo dé z pijmu
e) vycvikova vozidla v fipact | e) ekologétejSi provoz - LPG,
¢innosti mimo da z @jma CNG, elektromotory

Zvyseni 0 25 % pi registraci do 0 25 % pi registraci do
31.12.1989 31.12. 1989

Zdroj: vlastni

Pti rozhovorech s &kterymi dotazovanymi sieSila spravedlnost z pohledu zvyhédn
podnikateli, ktefi si mohou v daovych gFiznanich zohlednit zaplacenounda pridané
hodnoty, spdebni das a zarové i samotnou zaplacenou sini dai. Coz k&zni
obyvatelé nemohou.

Tato situace skute¢ existuje a z takto podané strany jsou podnikas&létene ve

vyhod. OvSem na druhou stranu podnikatelé zahrnuji dgkle dopravu do svych
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zakazek nebo cen zboZi a tudiz konkfétlan z pridané hodnoty ofi odvadiji do
statniho rozp&tu. Zarove takova doprava zvysi cenu zakazkybozi,cimz se zvysi
zaklad dan z piijmia. Tato Gvaha je jasna jiz Z€lu zaloZzeni &nych kapitalovych
spole&nosti, které jsou zalozeny zaelem generovani zisku, takze v cenach zahlgd
veskeré néklady.

Problematickd se mi zda moznost o#ipo zaplacené siltni dar jako daoveé
uznatelného nakladu, ktery by mohl byt zru&8mz by se situace vyrovnala s pozici
ob¢ani. Navic podnikatelé &sSinou vlastni i jin4 vozidla, nez vozidla pro pddmi a

v té chvili jsou v naprosto stejné pozici jako tstmepodnikajici osoby.
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Zavér

Tato prace obsahuje informace o financovani a gpsinic a dalnic \Ceské republice.
Jsou zde popsany funkceianosti Statniho fondu dopravni infrastrukturieditelstvi
silnic a dalnic. Dale byla v praci vy&lovana pravidla fungovani sikni darg

v sowasnosti. Zdrojem informaci byly internetove strdnkiyzovaci listiny a zakony
jednotlivych instituci a zakon o silfiii dani ve z#ni plathém pro rok 2015. CozZ je
v podstat stejné zani jako v roce 2016, protoze se s zadnymézami od nového roku
nepaita. Kront tohoto ¢eského pohledu je v praci zmapovana situace v ramci
Evropské unie. Jsou zde popsany koorthina harmonizéni prostedky wetné popisu
hlavnich smirnic, které ovliviuji situaci v dopra®. DuleZity pro tuto praci byl navrh
smeérnice o zda#ni osobnich automoliij ktery naznéuje, jakym smirem by se zdami

takovychto statk mélo ubirat.

DalSim inform&nim kandlem pro rozhodnuti ohledmdaréni osobnich vozidel jsou
piistupy okolnich stét Krom& obecnych informaci o ifstupu zda#ni naSich
sousednich st&t podrobr popisuji @Fistupy 5 stat Evropské unie, které zahrnuji
zdareéni vSech vozidel & motocykhi. Jedna se o &inecko, Rakousko, Chorvatsko,
Finsko a Portugalsko.

Zdrojem tchto informaci byly dokumenty vydavané Evropskoumigi, Eurostatem,
stranky daovych sprav jednotlivych vybranych si& udaje OECD ohledndaiovych

vynosi v jednotlivych statech.

V poslednic¢asti prace jsem analyzovala vysledky svého dotaxéiko Seaeni, které
meélo urcit nazor oldani na zdamni vSech motorovych vozidel. Bohuzel nazor nebyl
nikterak pozitivni. VCeské republiceievliada silny odpor k placeni jakychkoliv dani a
silni¢ni dai neni vyjimkou. Pesto se nasli @ané, kté by se zavedenim souhlasili, za
predpokladu, Ze by se zlepSil stav silnic. V dal&sti je ukdzana analyza a postup
vypoctu celkového vynosu silémi darg podle statistik zviegjniovanych Ministerstvem
dopravy. Tento vypeet byl zkomplikovan nedostatky v datech, které staristvo
vydava. Stejné nedostatky se prgwaddobré vyskytuji i v Centralnim registru vozidel,
ze kterych statistiky vychazeji, nazonge to i popis zviejrény na strdnkach

Ministerstva vnitra (HvejSi spravce). Tyto nedostatky by do jisté miry noohl
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minimalizovat zavedeni plosné siini daré, kdy by se museli majitelé fiplasit

k placeni da# nebo by k tomuto placeni museli byt vyzvani. Co#Zenpgedstavovat
vysoké naklady pro poplatniky i tlavé spravy. Mohlo by to ale zlepSit evidenci, ktera
by byla i pravidels aktualizovana, protoze, ktefech by byl ochoten platit sikmni
dan za vozidlo, které nevyuZziva. Toto tvrzeni podpiirodpowdi z dotazniku.

V zawru kapitoly jsou stanovena pravidla nového sytéhktery si bere vzor z jinych

stati a z navrhu skrnice, kterou vydala Evropska unie.

Vybirani silnténi daré od vSech vlastnik vozidel neni ve & nijak vyjimenou
zalezitosti. Z tohoto pohledu by nebylo nijak zttéSkdyby takova dabyla zavedena i
u nas. Bhem dokotiovani této prace se objevil ndzor od Sdruzeni aoiddoveho
pramyslu, Ze by se tha silnicni dai rozsfit i na osobni vozidla pouzivana i jinak nez
pro podnikani. Z této informace je jisté, ze se téma bude diskutovaastji, protoze

je to mozny zdroj progédka pro zlepSeni stavu silnic a obnu vozového parku, ktery

bude SetrgSi k Zivotnimu progedi. Z toho dvodu povazuiji toto téma za aktualni.

| to Ize podlozit moji analyzou a vygem potencialniho vynosu sitmi darg. Ve
svych vypdtech beru do Uvahy 2 varianty:

1) dan vypcoctena pouze z osobnich vozidel, u kterych bylo maiaérypcitat,

2) dai vypactena ze vSech vozidel ze statistik.
Vypocet v prvnim pipad byl vyrazré zkomplikovan spojovanim dvou tabulek, aby
byly k dispozici vSechny ptgbné Udaje. Abych se vyhnula probfémse spojovanim
tabulek, Zadala jsem na Ministerstvu dopravy o lkahuve které by byly vSechny
pottebné Udaje, ale Zzadna odpdvmi negisla. DalSim dlezitym bodem bylo vybrat
jen ta spravna osobni vozidla, kde sétabjevovaly chyby a to jak v nazvech vozidel,
tak i v z&azeni do skupin a kategorii. Vysledny vynos 6,7ardl pii tomto vypa@tu
muze byt bran jako minimalni hranice vynosu. V por@awihse sotasnym vynosem
silni¢cni darg kolem 5 miliard je tento potencialni vynos vys3udiz by pinaSel vice
prostedki do rozp@tu a tim i vice proseédki na rozvoj silnic a dalnic.
V druhém pipadt se vypdet obeSel bez spojovani tabulek, ale bylo nutnéosit pri
vypoétu zjednoduSeni. V tomtoripad se silnéni dai pceitala u vSech vozidel podle
objemu motoru v cfy coZ ot neni zcela objektivni, protoZe nakladni vozide& s

Vv sowtasnosti poitaji podle pétu naprav a hmotnosti na napravu. Vynos 17 miliard
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z tohoto vypdtu mizemecasté&né brat jako pibliznou horni hranici vynas OvSem

v pripact, Ze by se do vygitu zahrnuly péty ndprav a jejich hmotnosti, vynos by mohl
byt jeSt vétSi a to kwli velikosti sazeb u nakladnich vozidel.

V ramci svého vypétu jsem vytvaila skript, ktery Ize pouzit na aktualizovana data,
podminky stejnych ndzvu jednotlivych sloupt jako v tabulkach, které byly pouzity
v mych vypd@tech. Skript umoiuje vypaet nejen zopakovat, ale tak&mit parametry
systému silnini dar¢ jako jsou nap velikosti snizeni dan délky obdobi, po které se

shizeni dakpccita nebo zakladni sazby dan

V naSich podminkéach je ale &ivym bodem efektivni vynakladani priesiki na
ZlepSeni stavu a bezpwst na silnicich. Bohuzel velrdasto se v médiich a nakonec i u
soudi objevuji kauzy, kdy byly neefekti¢nvynaloZzeny rozpttové zdroje, viejné
zakazky byly pedrazeny nebo v nejhorSintipact byly prostedky odcizeny. Toto je
podle mého nazoru Kibvy bod, ktery ovliviuje mirgéni oktami na vybirani dani.
Obdobné nazory se objevovaly i v odpdich respondefitz dotazniku.

Je otazkou budoucnosti jestli se tyto zavazné proplalespt caste&né eliminuji a se
zdroji se bude zachazet hospoadanefektivié, coz by pro otany byl jis€ pozitivni

vzkaz.
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Oddil 01 klasifikace CZ-CPA

2. Sazby silnini dare u nakladnich a ostatnich vozidel

Priloha 18 k vyhlasce. 341/2002 Sb., o schvalovani technickésppilosti a o
technickych podminkach provozu vozidel na pozenkoitiunikacich

- Podrobné rozéeni druhi vozidel, pouzivani naizva zkratek drufa vozidel
pro vyphovani technickych pgkazi, technickych ogddceni a schvalovacich
dokument k vozidlim (K 8 19 odst. 8 zdkona a Klpze k zakonu odst. 3)
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5. Technicky ptkaz vozidla — nakladni automobil (tahanadwsi), osobni

automobil

Dotaznik

7. Skript vypa@tu
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Piiloha &. 1 — Oddil 01 klasifikace CZ-CPA

01.61 Podpirné sluzby pro rostlinnou vyrobu

01.61.1 Podgrné sluzby pro rostlinnou vyrobu

01.61.10 Podjirné sluzby pro rostlinnou vyrobu

Zahrnuje:

piipravu poli

seti a sdzenigptovani a hnojeni kultur

postik kultur, . leteckého

ochranu proti Skdcaim v zengdélstvi

ofezavani ovocnych straira vinné réevy

piesazovani a jednoceni plodin

sklizen

prondjem zerdelskych strofi pro rostlinnou vyrobu s obsluhou

udrzovani zerdélskych ploch v dobrém zefdélském a ekologickém stavu

provozovani zeguélskych zavlazovacich systém
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Priloha ¢. 2 — Sazby silénhi dané u nakladnich a ostatnich vozidel

N

Pocet ndprav | Hmotnost v tunach | Rdni sazba dar
1 naprava do 1 tuny 1 80K
nad 1tdo 2t 2 700K
nad 2tdo 3,5t 3 900K
nad 3,5tdo 5t 5 400K
nad5tdo 6,5t 6 900K
nad 6,5tdo 8t 8 400K
nad 8t 9600 K
2 napravy do 1 tuny 1 800cK
nad 1tdo 2t 2 400K
nad2tdo 3,5t 3 600K
nad 3,5tdo 5t 4 800K
nad 5tdo 6,5t 6 000K
nad 6,5tdo 8t 7 200K
nad 8tdo 9,5t 8 400K
nad 9,5tdo 11t 9 600K
nad 11tdo 12t 10 800K
nad 12tdo 13t 12 600K
nad 13tdo 14t 14 700K
nad 14tdo 15t 16 500¢K
nad 15tdo 18t 23 700¢K
nad 18tdo 21t 29 100K
nad 21 tdo 24t 35 100K
nad 24 tdo 27 t 40 500K
nad 27t 46 200 K
3 napravy do 1 tuny 1 800K
nad 1tdo 3,5t 2 400K
nad 3,5tdo6t 3 600K
nad 6tdo 8,5t 6 000K
nad 8,5tdo 11t 7 200K
nad 11 tdo 13t 8 400K
nad 13tdo 15t 10 500K
nad 15tdo 17t 13 200cK
nad 17tdo 19t 15 900K
nad 19tdo 21t 17 400K
nad 21 tdo 23t 21 300cK
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nad 23tdo 26t 27 300cK
nad 26 tdo 31t 36 600cK
nad 31tdo 36t 43 500K
nad 36 t 50 400 K
4 napravy a do 18 tun 8 400 K
vice naprav [ nad 18t do 21 t 10 50064
nad 21 tdo 23t 14 100K
nad 23tdo 25t 17 700K
nad 25tdo 27 t 22 200¢K
nad 27 tdo 29t 28 200¢K
nad 29tdo 32t 33 300K
nad 32tdo 36t 39 300K
nad 36 t 44 100 K

Zdroj: zakoné. 16/1993 Sb. o dani sileini
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P#iloha ¢&. 3 — Podrobné rozfleni druhi vozidel

Druh vozidla - piklad:
- osobni automobil
- nékladni automobil - Nakladni automobil j&emn pro dopravu nakladu.

Druhem silnéniho vozidla se rozumi:

a) motocykl kategorie L

b) osobni automobil kategorie;M

c) autobus kategorie My Mg
d) nakladni automobil kategorie N

e) specialni automobil kategorie N

f) ptipojné vozidlo kategorie O

g) ostatni vozidla kategorie R

- jizdni kolo

- potahové vozidlo

Druhem zvlastniho vozidla se rozumi:

a) traktor kategorie T
b) pfipojna vozidla traktar kategorie @
C) pracovni stroj kategoriesSSp,

d) nemotorové vozidlo nebo nemotorovy
pracovni stroj tazeny nebo d&ny
pésSky jdouci osobou
e) ostatni vozidla kategorie R
- vozik pro invalidy s rénim nebo
motorickym pohonem, pokud jeho
Sitka nebo délka népsahuje 1 m,
jeho konstrukni rychlost
nepgrevysuje 6 km.H nebo jeho
maximalni gipustna hmotnost négvysuje 450 kg

- rolba, jednonapravovy traktor giyesem,étyrkolka specialni a jiné ...

A) kategorie: L - dlici se na:

0 MOPED (zkratka k)
MOPED - TRIKOLKA NEBO LEHKA CTYRKOLKA (L g)
MOTOCYKL (L¢)
MOTOCYKL S POSTRANNIM VOZIKEM (Lp)
TRIKOLKA NEBO CTYRKOLKA (Lg)
MOTOKOLO (L)

O O 00O

B) kategorie M, dlici se na M, Mz, M3

Ba) OSOBNI AUTOMOBIL - kategorie W

Bb) AUTOBUS - kategorie ¥ M3

C) NAKLADNIi AUTOMOBIL - kategorie N;, N, N3

D) SPECIALNI AUTOMOBIL - kategorie N Nz, N
SPECIALNI RIVES, NAVES - kategorie @ Oy, Os, Oy
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DRUH VOZIDLA (1. Fadek)
(Zkratka kategorie vozidla)

DRUH VOZIDLA (2. Fadek)

DRUH KAROSERIE

(VOZIDLO UR CENE K

DOSTAVBE)
MOTOCYKL MOPED NAKLADNI
MOPED - LEHKACTYRKOLKA KAPOTAZ
(LA, LB, LC, LD, LE, LM) MOPED - MOKIK POLOKAPOTAZ
MOPED - MOTOKOLO
MOPED - SKUTR
MOPED - TRIKOLKA
S POSTRANNIM VOZIKEM
SKUTR
SNEZNY SKUTR
TRIKOLKA
CTYRKOLKA
SPORTOVNI
SPORTOVNI - RIKOLKA
SPORTOVNI -CTYRKOLKA
SPORTOVNI - S POSTRANNIM VOZIKEM
OSOBNi AUTOMOBIL HARDTOP
SOFTTOP
(M1, M1G) HATCHBACK 3 DVEROVY
5 DVEROVY
POZARNI
KABRIOLET
KOMBI
KUPE
LIFTBACK
LIMUZINA
MONTAZNI
OBYTNY
OSOBNIi KOMBI
PANCEROVANY
POLICEJNI
POHREBNI
ROADSTER
SANITNI DNR
RZP
SEDAN
SPORTOVNI
TECHNICKE POMOCI
TECHNICKY VYPROSITOVACI
TECHNICKY ZASAHOVY
TUDOR
ZACHRANARSKY
AUTOBUS DALKOVY DVOUPODLAZNI
MESTSKY NiZKOPODLAZNI
(M2, M3, M2G,M3G) MEZIMESTSKY KLOUBOVY
TRIDA A JEDNOPODLAZNI
TRIDA B SKOLNI
VYHLIDKOVY
NAKLADNi AUTOMOBIL S NAKLADACIM
JERABEM
NAKLADNi AUTOMOBIL ADR S NAKLADACI
PLOSINOU
CISTERNOVY NA SYPKE SUBSTRATY
(N1, N2, N3, N1G, N2G, N3G) NA KAPALINY
NA CISTENI
KANALIZACE

AUTODOMICHAVAC
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DOUBLE CAB

CHLADIRENSKY

ISOTERMICKY

KABELOVY

MRAZIRENSKY

NOSIC VYMENNYCH NASTAVEB

KONTEJNEROVY

PANCEROVANY

PICK UP

POHREBNI

PRO REPRAVU BETONU

PRO RREPRAVU DREVA

DLOUHEHO DREVA

PRO REPRAVU LODI

PRO REPRAVU ODPADU

PRO REPRAVU VOZIDEL ODTAHOVY

PRO RREPRAVU ZIVYCH ZVIRAT

SKLAPECKOVY

SKRINOVY SAMOSTATNA SKRIN
FURGON

VALNIKOVY

TAHAC NAVESU

TAHAC PRIVESU

(prazdn&iselnikova polozka)

SPECIALNI AUTOMOBIL

AUTOJERAB

*moznost pouZzit specifikace

AUTORYPADLO

Z pracovnich stréj

(N1, N2, N3, N1G, N2G, N3G)

CERPADLO BETONU

DRTIC KAMENE

ELEKTROCENTRALA

ESKORTNI

POZARNI

KOMPRESOR

KOMUNALNI

LABORATORNI

MONTAZNI

OBYTNY

POHREBNI

POJIZDNA DILNA

POJIZDNA KUCHYNE

POJIZDNA PRODEJNA

POLICEJNI

PONTONOVY

PRACOVNI PLOSINA

PRO REPRAVU OSOB

ROZHLASOVY

TELEVIZNI

VRTNA SOUPRAVA

VYPROSIOVACI

ZDRAVOTNICKY

(prazdn&iselnikova polozka)

TRAKTOR KOMUNALNI

TRAKTOR KOLOVY LESNICKY

TRAKTOR PASOVY UZKOROZCHODNY
NOSIC NARADI

(T1, T2, T3, T4.1, T4.2) TAHAC
ZEMEDELSKY

(prazdn&iselnikova polozka)

OSTATNI VOZIDLO

ROLBA

JEDNONAPRAVOVY TRAKTOR S
PRIVESEM

(R)

CTYRKOLKA SPECIALNI

NAKLADNI P RiVES

S NAKLADACIM

JERABEM
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NAKLADNI P RiVES ADR S NAKLADACI
PLOSINOU
CISTERNOVY NA SYPKE SUBSTRATY
(01, 02, 03, 04) NA KAPALINY
NA CISTENI
KANALIZACE
CHLADIRENSKY
ISOTERMICKY
KABELOVY
MRAZIRENSKY
NOSIC VYMENNYCH NASTAVEB KONTEJNEROVY
PANCEROVANY
POHREBNI

PRO REPRAVU BETONU

PRO RREPRAVU DREVA

DLOUHEHO DREVA

PRO REPRAVU LETADEL

PRO RREPRAVU LODI

PRO REPRAVU ODPADU

PRO REPRAVU VOZIDEL

ODTAHOVY

PRO REPRAVU ZIVYCH ZVIRAT

SKLAPECKOVY
SKRINOVY
VALNIKOVY
PLOSINOVY
SIGNALNJ
ZA MOTOCYKL
NAKLADNI NAV ES S NAKLADACIM
JERABEM
NAKLADNI NAV ES ADR S NAKLADACI
PLOSINOU
CISTERNOVY NA SYPKE SUBSTRATY
(01, 02, 03, 04) NA KAPALINY
NA CISTENI
KANALIZACE
CHLADIRENSKY
ISOTERMICKY
KABELOVY
MRAZIRENSKY
NOSIC VYMENNYCH NASTAVEB KONTEJNEROVY

PANCEROVANY

POHREBNI

PRO REPRAVU BETONU

PRO RREPRAVU DREVA

DLOUHEHO DREVA

PRO RREPRAVU LODI

PRO REPRAVU ODPADU

PRO REPRAVU VOZIDEL

ODTAHOVY

PRO REPRAVU ZIVYCH ZVIRAT

SKLAPECKOVY
SKRINOVY
VALNIKOVY
PLOSINOVY
NAVES NAKLADNI S NAKLADACIM
TRAKTOROVY JERABEM
PRIVES NAKLADNI S NAKLADACI
TRAKTOROVY PLOSINOU
CISTERNOVY NA SYPKE SUBSTRATY
(OT1, OT2, OT3, OT4) NA KAPALINY
NA CISTENI
KANALIZACE

CHLADIRENSKY

ISOTERMICKY

88




KABELOVY

MRAZIRENSKY

NOSIC VYMENNYCH NASTAVEB

KONTEIJNEROVY

PANCEROVANY

POHREBNI

PRO REPRAVU BETONU

PRO REPRAVU DREVA

DLOUHEHO DREVA

PRO REPRAVU LODI

PRO REPRAVU ODPADU

PRO REPRAVU VOZIDEL

ODTAHOVY

PRO RREPRAVU ZIVYCH ZVIRAT

SKLAPECKOVY

SKRINOVY

VALNIKOVY

PLOSINOVY

SPECIALNi NAV ES

CERPADLO BETONU

*moznost pouzit specifikac

SPECIALNi PRIVES

DRTIC KAMENE

z pracovnich strgj

ELEKTROCENTRALA

(01, 02, 03, 04)

POZARNI

CISTERNA

ZEBRIK

KOMPRESOR

KOMUNALNI

LABORATORNI

MONTAZNI

OBYTNY

POHREBNI

POJIZDNA DILNA

POJIZDNA KUCHYNE

POJIZDNA PRODEJNA

POLICEJNI

PONTONOVY

PRACOVNI PLOSINA

ROZHLASOVY

TELEVIZNI

VRTNA SOUPRAVA

ZDRAVOTNICKY
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Priloha ¢. 4 — Daiové Fiznani k silniéni dani za kalend#&ni rok 2014

Mot orova It Je=lisnh. 5 |
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Priloha ¢. 5 — Technickeé pikazy vozidel — nakladni automobil (takia

navesiz) a osobni automobil

TECHNICKY POPIS VOZIDLA lZMENA
_B8553=103=09 . F5&! 2112007 /46+ 0001 +n& ") .
; b NAKLADNI AUTOMOBIL

152 BC TAHAE NAVESU |
g J Rawgoie voridl {zktial) N3 |
'E,ilm Tovdenl znadion: VOLVO |
“loa FHAIC Vara: CIXAAR  Vor NSRRIHE7L* !
123 Dochodne oznadanl, FH !
E idunthicadnl Bisle vorisla (ViN): i momaa43398 it . :
2 Vyimbe vkl VOLVO TRUCK CORP,, GUTEBORG, IVEDSKO %
S|4 e yOLVO POWERTRATN : '
5w D13C460 EEV ; B3 Pabot  NM .
|2 r{:x, ko W] PA ol i’} 3‘5/1 800 B 1 2dvih. pbyain [eni 12 771 ;
ﬁ V. Plodois EHK GSN & Smtirnion EHSIES & 2008/74K |
0108 Rorigavany scubings! absapea fm 0.56 VT CO; [akm E !
6 Vymboe | '
T Gk dypy ; % i |
81 8 Uyeabor sialn (nistaviy, kationy : | |
R 1103 Bizd ; | ‘

{8 Polal mist - coliem 2  Si-keezeni: 2 S2-ranl B - fudok:
Miweraii zalidond stfochy [kg): 11 Ovjhm ciciony jm'f; I !
Gained ol - dolka 5 985  13.aika 2 499  11-vika |

Mudmnini ztitan: stfochy [kal: 11 Cbjam cistemy im}:
2 Gokova finim) - détiay 5 985 13~ difea 2 499 4-ep
Rozver fmvm]. 3 8OO
Famiizy lodné plochy [mm). - ddlka: 16 - At
Preyoenl hmuineot gl 8 277 ‘
Teaedist toctiicky plipsind £ F2 povaiand hmetaot (ko) 20 000/18 000
HNawnthi lechnicky plipusinidipovalond hmotrost na niprova gk N 1 N2 NG MA

7 100/7 100; 13 000/11 500
Nojital gvisid atatichd eanlfond spejovaeine xaton! {(nhvieAotnica) kgl
Nuivdthf lechnloky plipusthdlpsvotend tmoinos! pliponalio voaldie kgl ~ bregiooho: R i

| b r:;?:rzdénéllu: {

Hojubidf tachnicky piipustnd 7 B2 povotend timgtnest jledn! sousmavy [k 44 000/44 000
Spojovaci zaflzent - diavn typ ;

TRipA G50-% : !
Pokat ndprav . 2 10n0 pahdndnyen: 2 - 1 zaponi i ‘
Kot p pramalicy o nopoivd {1-2:3-4-) « razménymonta {zdvojond = f21): |

1 22.5%9.00; 315/70R22.5 156 L

2 22.5X9.00; 315/70R22.5 150 L [2]

3 3

L]

My 8a] ychiast (kmh 90 !
Braoy (ANQINE). - provazi - ABE: - parkoac - eciahlovial. .

i 1 U VB K wazidla 108 44} U 1 - sidjictho £ 02 atlmin ' B5/1 425 ua-rajery 79 i
{25 Sacttaba pala: - matciin @6 - pH rychuast ket

er pioo i)

|0 Pomdr whkontimatnost W ki 'F 28 Aimaear
Eag Razor! plovodovky (MANIAUT & AUT 50 Hydropahon:
T Daiaf idnje viz 2t DALS] ZAZNAMY:
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TECHNICKY POPIS VOZIDLA ZMENA
ZIP i BAA=0] ES¢. 2242007 /46%0000% (ZTF)
1 Duhvwzde:  OSOBNI AUTOMOBIL :
2 KOMBI
o| J Kategorle vozidia (zkralka): M1
g' DI Towm matke  PEUGEQT : :
oz mp O Varianta: - (ARHH Verzei  DARHHA
D3 Obechodniozrageni: 5008
E identiikaéni ¢islo vozida (VIN):  VEI0ARHHAAS304502
|| 3 wosewzda ©  AUTOMOBILES PEUGEOT, PARTE, FRANCIE
.| 4 vyonee:  AUTOMOBILES PEUGEOT, PARIE, FRANCIE
é 5 Typ: RHH : P3 Palivo: N1
| |P2 Max. vikon [WW]/Pd ol fmin':  120/3 750 P1 Zdvih. objem [en: 1 997
Ve Predpls EHK OSN & Smérnics EHSIES & £G2 /20082
E V6 Korigovany soutinitel absorpee [m'): 0, 51 V.7 COp [g.km):
6 Vyrobce:
7 Druh (lyp): KOMBI
'§ 8 Vjrobri Sisto (ndstauby, kabiny): ;
§| A Bave  MSP9 CERVENA METALIZA
S5 Potet mist: - celkem: 5 S1-ksezeni: B 5.2 - k stanl; 0 9 - lizek; 0
|| 10 Masimaini zatizent stfechy (kg 75 11 Otjem cistarny (m'l: ]
(12 Colkova(mm}-dewa: 4 520 138k 1 837 W-viska 1 622
E M Rozvor [mm]: 2727
| ©| 15 Rozmery lone plochy [mm; - délka: 16 - Sifka:
G Provaznl hmatnost (kg 1 664
F1 Nejugisi technicky pifpusind / F2 povolend hmotnost [k~ 2 125/2 125
| N Nejvéts! tachnicky pripustna/pavolena hmotnost na napravi [Kg): N1 N2 MG N4
E 1 200/1 2007 1 24071 240
E 17 Mejvétsl svisié staticke zatizeni spojovacitio zaflzent (zavasiiotnica) [kal: Z 70
0.1 Nejvéts technicky pfipusina/povolend hmotnost piipajného vozidia [kol: -brzdenehe: - 1 600/1 600
0.2 = nebrzdéného: 750/750
|| 18 Mejvisi technicky pripusind / F:3 povalend hmelnost jizdni soupravy [kt~ 3 525/3 525
18 Spojovaci zafizen! - druh & typ:
L Podel idpray - zioho pobareniehs © 2 — 1 PREDNT
Kol a pneumatiky na napravé (1-2-3-4-...) - fozmery/monta (zdvojend = , [2]):
flw 1 7.0 X 16 ET29; 215/55 R16 93V
Sloia 7.0 X 16 ET29; 215/55 R16 93V
22 3
o
|| T Newysstryehiostpemp 190
|| 24 Brzdy (ANOMEY - provoz: ANO  .pps:  ANO - panovach  ANO - odiehtovec:  NE
|| U vndisi hiuk vozicla [d8 (AY): U= slojicho /U2 otfmin'}, ~ 76.0/2 813  Us-zajieay: 71.9
25 Spotieba paiiva:- metodika:  ES 592/2_9_031‘-\ 26 - pil rychlostl (kmuh':
| |27 paodkmy: S ot i Ty A o
O Pomér vykonMmetnost [kWig'}: 28 Retarder:  NEI
29 Fazeni pievadovky (MANALT): AUT i 30 Hydropohon:

Dalsi ddaje viz Bast DALST ZAZNAMY:
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P#iloha &. 6 — Dotaznik

Dotaznik k diplomové praci - Zdaréni vS8ech motorovych vozidel

* Povinné pole

Informace pro vypliujici:

Jsem studentka Vysoké Skoly ekonomické v Prazedamci své diplomové prace se
budu ¥novat silnéni dani. Budu zkoumat, jaky vliv na #gné gijmy by nelo
zavedeni silriini darg pro vSechny akany vlastnici motorové vozidlo bez ohledu na to,
zda je pouzivano pro podnikani (podnikatelé véasnosti plati sil@ini dai) nebo jen
pro osobni pdtbu. Zarové zjistuji ndzor véejnosti, proto chci pozadat o vyphi
nasledujiciho dotazniku. Odpmii jsou anonymni a budou pouzity pouze v mé

diplomové praci. Bkuji. Bc. EliskaCejkova

Udaje o vypliujicich
Pohlavi *
o Zena
o muz
Bydlist¢ — Mésto (Kraj): *
Vek *
o 18-28
o 29-45
o 46 avice
Zamestnani *
o student
pracujici student
zanmgstnanec
osoba samostativydélecné ¢inna
nezandstnany
o Jiné:
Méate motorové vozidlo (jste jeho vlastnikem)? *
o ano
o ne

O O O O

Zdanéni
1. Jaké zdami je pro Vas fjatelngjsi? *
o zdaréni majetku (nemovitosti, motorova vozidla, Sperkyeusni zbozi)
o zdareni prace (zagstnani a podnikani)
2. Souhlasite se zavedenim siimidaré pro majitele vSech motorovych vozidel
bez ohledu, zda je pouzivano pro podnikani netzod? *
o ano (Po posledni otazce v tétisti reskate na otazku 11.)
o ne (Po posledni otazce v tét@sti greskate na otazku 9.)

94



3. Souhlasili byste se zavedenim siiiidarg pro majitele vSech motorovych
vozidel v gipact, Ze by se sniZilo zdani prace? *

o ano (Reskate na otazku 11.)

o ne (Reskdte na otazku 9.)

Dopliujici
3. Ovlivnilo by Vas nazor&domi, Ze by Sel vg¥ek na udrzbu a rozvoj silnic a
dalnic? *
o ano
o he
4. Existuje ®jaky jiny divod, ktery by Vas nazor zmil, jaky?
Pokud neexistuje zadnyidod, ktery by Vas ovlivnil, nechte pole prazdné.
(Preska@te na otazku 11.)

Zdanéni
Nasledujici otdzky se vztahuji k situaci, kdyida/la zavedena. Prosim o vy, i
kdyZ se zavedenim nesouhlasite.
5. Ovlivnilo by zavedeni siltni darg VaSe rozhodnuti ohlednporizeni
motorového vozidla? *
o ano
o ne
6. Jakou maximalnéastku das za rok za jedno vozidlo byste byl ochoten
zaplatit? *
7. V piipack, Ze bycastka da# byla vySsi, ovlivnila by rozhodnuti o fireni
vozidla? *
o ano
o ne
8. Z jaké hodnoty byste daccitali? *
o zdvihovy objemu motoru (cm3), hmotnost naprav é&poaprav u
nawsi (sowasny systém u podnikaig!
o hodnota (cena) motorového vozidla
o ujeté kilometry
o exhalace (emise vyfukovych plgn
9. Jste pro zohle@ni ekologickych provaz vozidel (elektricky pohon, pohon
na zkapalany ropny plyn nebo stt&ny zemni plyn)? *
o ano (Reskate na otazku 16.)
o ne (Reskdate na otazku 17.)

Dopliujici
10. Jakou formu zohledni ekologického provozu byste preferovali? *
o sleva na dani silgni (nizSicastka oproti BZné dani)
o odpaet od zakladu danu dar z prijmu
o nhezdasni takovych vozidel
[0}

Jiné:

Komentar
Zde miZete gidat Vas komenta piipominku nebo nast.
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Priloha ¢. 7 — Skript vypétu

#!/usr/bin/python
# -*- coding: utf-8 -*-
import pandas as pd
import numpy as np
def obj_kat(x):
if x <= 800:
return 1200
elif x > 800 and x <= 1250:
return 1800
elif x > 1250 and x <= 1500:
return 2400
elif x > 1500 and x <= 2000:
return 3000
elif x > 2000 and x <= 3000:
return 3600
elif x > 3000:
return 4200
else:
return O
def pocet_aut(akat):
pocty = akat['stare"] + akat["'1945"] + akat["1946" akat['1947"] + akat['1948"] +
akat["1949"] + akat['1950"] + akat['1951"] + akal[®52"] + akat['1953"] +
akat["1954"] + akat['1955"] + akat['1956"] + akal[®57"] + akat['1958"] +
akat["1959"] + akat['1960"] + akat['1961"] + akal[962"] + akat['1963"] +
akat["1964"] + akat['1965"] + akat['1966"] + akal®67"] + akat["'1968"] +
akat["1969"] + akat['1970"] + akat['1971"] + akal®72"] + akat['1973"] +
akat["1974"] + akat['1975"] + akat['1976"] + akal®77"] + akat["'1978"] +
akat["1979"] + akat['1980"] + akat['1981"] + akal[®82"] + akat['1983"] +
akat["1984"] + akat['1985"] + akat['1986"] + akal[®87"] + akat['1988"] +
akat["1989"] + akat['1990"] + akat['1991"] + akal[®92"] + akat['1993"] +
akat["1994"] + akat['1995"] + akat['1996"] + akal[®97"] + akat['1998"] +
akat["'1999"] + akat["2000"] + akat["'2001"] + aka?#002"] + akat["'2003"] +
akat["2004"] + akat["2005"] + akat['2006"] + akaP007"] + akat["'2008"] +
akat["2009"] + akat['2010"] + akat['2011"] + akaP012"] + akat['2013"] +
akat["2014"] + akat["2015"]
return pocty
na_values = [" - POLOZKA NEBYLA NAPLKRNA", ".", ",
" - URCENO K TESTOVANI",
" - URCENO K PREVOZU"]
polepoctu=[ unicode(x) for x in ["stare"] + rangééb, 2016) ]
zmena_za_roky =3
# 1 - procentni snizeni -> jednotlive sazby, menps 'zmena_za_roky' letech
shizenisazeb=[ 0.52, 0.6, 0.75, 1]
def vypis_stat(text, d):
print("{} pocet radku: {} pocet aut: {}".format(t&t, len(d), pocet_aut(d).sum()))
# po nastaveni na True se pouzije slouceny solbeny se vyfiltruje
# hodnota False znamena, ze se vezme originalbosou
filtrovat=False
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if filtrovat:
# pouzit soubor rozsireny o druh a kat
data = pd.read_csv("sloucene.csv", sep=";", lownmory=False,
na_values=na_values)
vypis_stat("po nacteni sloucene.csv", data)
# vyfiltrovani vozidel
data = data[data.druh.isin([*OV", "OA", "OAD", "C&, "OAG", "OAK", "OAM",
"OAQ", "OAR", "OAS", "OAV", "PQO", "POC", "PON", "P@"])]
vypis_stat("po vyfiltrovani druhu”, data)
data = data[data.kat.isin(['M1", "M2", "M1G", "M3"N1", "N1G", "N2G", "N2",
"N3", "R", np.nan])]
vypis_stat("po vyfiltrovani kategorii", data)
data=data[~data.druh.isnull().combine(data.kailien lambda x,y: x and y)]
vypis_stat("po vyfiltrovani nulovych druhu a kated', data)
else:
data = pd.read_csv("orig/rok_znacka_typ pal obj,cep=";",
low_memory=False, na_values=na_values)
vypis_stat("po nacteni rok_znacka_ typ_pal_obj.cdata)
objem_fl = data.objem.apply(lambda x: float(stni@place(",", ".")))
data["objem_fl"] = pd.DataFrame(objem_fl)
data["rocni_sazba_dane"] = objem_fl.apply(obj_kat)
roky = [ unicode(x) for x in ["'stare"] + range(194%016) ]
roky.reverse()
print("zacatek vypoctu")
celkem _dane =0
def vypocet_auto(x):
global celkem_dane
auto = x
# 1 znamena pro nasleduijici rok, ten co neni \osow
pocetroku = 0
pocty = [0] * len(snizenisazeb)
for rok in roky:
if auto[rok]:
index_sazby = min(pocetroku / zmena_za_roky, lectfp - 1)
#print("auto", auto.znacka, auto.typ, "rok", réikdex", index_sazby, "pocet”,
auto[rok])
pocty[index_sazby] = pocty[index_sazby] + auto]rok
pocetroku = pocetroku + 1
dane = [ pocty[x] * snizenisazeb[x] * auto.rocrazba_dane for x in
range(len(snizenisazeb)) |
soucet_dani = sum(dane)
#print(pocty)
#print(dane, soucet_dani)
celkem_dane = celkem_dane + soucet_dani
# aplikovat metodu vypoctu na kazdy radek tabulky
data.apply(vypocet_auto, axis=1)
# vypis vysledku
print("Dane celkem: {}".format(celkem_dane))
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