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1 Uvod

Cyklistika jako fenomén dne$ni doby zaziva obrovsky rozmach. Spolu s jejim rozvojem je
ovSem nutny i rozvoj kvalitnich cyklistickych komunikaci, mezi néz fadime cyklostezky a
cyklotrasy, k némuz bohuzel ¢asto nedochézi.

Spolu s rozmachem vypocetni techniky zaina cyklistiku ovliviiovat i internet jako silné
informa¢ni médium, na némz lze nalézt mnoho zajimavych informaci nejen o cyklostezkach
¢i cyklotrasach. Obrovsky boom zazivaji v poslednich letech téz navigacni systémy, jez lze

pouzit nejen k urceni spravného sméru pohybu.



2 Cyklisticka doprava v CR

Cyklistika, jez je vnimana jako integralni ¢ast dopravniho planovani, se ¢leni z hlediska
kompetenci do oblasti dopravni obsluhy izemi (resort dopravy) a oblasti cykloturistiky (resort
mistniho rozvoje). Posledni dobou jiz nejde pouze o individualni zélezitost, ale stava se
soucasti méstského a regionalniho planovani, existuje soucasné s ostatnimi druhy dopravy a
jako soucast ptirozené¢ho vyvoje ptichdzi ndroky uzivatelii na prostor v dopravé a odpovidajici
zazemi.

Cyklistt stale piibyva a cyklistika se tim stava plnohodnotnou alternativou k jinym druhim
dopravy, pficemz nabizi obrovskou flexibilitu pohybu v méstském prostiedi a poméha
castecné tesit 1 dopravni obsluhu regionu. Vzajemné propojeni cyklistické infrastruktury —
méstskych siti cyklostezek a regiondlnich siti cyklotras — umozniuje soucasny plynuly pohyb
cyklisti 1 cykloturistd. Cykloturistika se tedy muze vyrazné projevovat i v méstském
prostfedi. Po méstskych cyklotrasach se mizeme dostat do historického jadra mésta ¢i do

jinych zajimavych oblasti bez dopravnich kolapst.

2.1 Cyklostezka / cyklotrasa

Co ale znamenaji vySe uvedené pojmy cyklostezka a cyklotrasa?

2.1.1 Cyklostezka

Stezka pro cyklisty ¢i cyklisticka stezka je pozemni komunikace ¢i jeji jizdni pés (nikoliv
vSak pouze jizdni pruh!) vyhrazend dopravni znackou pro jizdu na jizdnim kole. Je urcena
vyhradné pro cyklistickou dopravu a automobilova a motocyklova doprava je na ni vylouc¢ena
Pravidla silnicniho provozu déle povoluji vyuziti cyklostezky také napt. jezdcim
na koleckovych bruslich, lyzaiam apod.

Stezka pro chodce a cyklisty je oproti cyklostezce zpiistupnéna také chodctim. Nové od roku
2001 je umoznéno rozlisit pomoci dopravnich znacek zda je stezka rozdélena na samostatné
pruhy pro chodce a cyklisty, nebo zda celd plocha stezky mutze byt vyuzivana cyklisty
i chodci spolecné.

Cyklistickou stezku mtizeme doplnit vodorovnym dopravnim znacenim na povrchu (Sipky,
podélné cary, prechody pro chodce pies stezku) a navazujicim piejezdem pro cyklisty.
V nebezpecnych mistech, zejména pak v tGsecich kiiZzeni s pozemni komunikaci, kde neni

zajiStén bezpecny prijezd cyklistl, byva Casto cyklostezka ukoncena piipadné doplnéna



znaCkou, ktera prikazuje sesednuti z kola a za timto nebezpecnym usekem je znovu oznacen
zacatek cyklistické stezky.

Pokud nenti jizdni pruh fyzicky oddélen od vozovky pro ostatni silni¢ni vozidla (obrubnikem,
pasem zeleng,...), jde zpravidla pouze o tzv. vyhrazeny jizdni pruh, nikoliv o stezku

pro cyklisty.

2.1.2 Cyklotrasa

Cyklotrasa neboli cyklistickd trasa je trasa pro cyklisty oznacena orientacnim dopravnim
znacenim. Cyklistickd trasa ucelné spojuje mista, mezi nimiz predpokladame cyklistickou
dopravu, a to komunikacemi, jez jsou vhodné pro jizdu na silni¢nim jizdnim kole.

Cyklotrasa je vedena misty po cyklostezce misty po vozovce ¢i vyhrazeném jizdnim pruhu.
Bézné cyklotrasy jsou vyznaCeny pouze po pozemnich komunikacich s povrchem silni¢ni
kvality, zatimco cyklotrasy vyznacené i po nezpevnénych cestich v terénu by mély byt
oznacovany jako cykloturistické trasy. Tento typ cyklotras se v terénu vyznacuje pasovym
turistickym znacenim Klubu €eskych turisti, jez se od turistického znaceni pro pési odliSuje
tim, ze krajni pasy jsou zluté a vnitini pas muze byt Cerveny, modry, zeleny nebo bily a

znacka je vetsi (140 x 140 mm).

2.1.3 Vedeni a ¢islovani cyklotras

Vedeni cyklotras i cyklostezek vychazi z CSN 73 6110 Navrhovani mistnich komunikaci '
(¢lanek 10.4.1.2 pozaduje v obci ucelenou sit’ pro cyklistickou dopravu véetné regionalnich
vazeb) a technickych podminek TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (pfimost
spojeni, ucelenost a srozumitelnost sité, atraktivita a bezpecnost).

Cislovani cyklotras je koordinovdno a vedeno zpovéfeni ministerstev dopravy a vnitra
Klubem ¢&eskych turistii (KCT). V roce 2003 bylo v Ceské republice Klubem &eskych turisti
evidovano 19 024 km vyznacenych tras, znichz 16 232 km bylo oznaceno dopravnimi
znackami a 2 792 km pasovymi znackami. Za cilovy stav se vSeobecné povazuje sit’ v délce
cca 40 000 km. V roce 2005 bylo evidovano jiz t¢émét 26 000 km cyklotras.

Cyklistické trasy délime do 4 tfid, pfiCemz tfidé¢ odpovida pocet cifer v ¢iselném oznaceni
trasy (napft. 1, 47, 472, 0073):

I. tfida (mezinarodni dalkové) — trasy mezindrodni urovné, které propojuji velkd mésta

v Evropé

! viz piiloha 1 CSN 73 6110 — kapitola 10.4 Cyklisticka doprava



II. tfida (dalkové) — trasy nadnarodniho vyznamu

II1. tfida (regionalni) — propojujici regiondlni cile

IV. tfida (mistni) — lokalni propojeni

Zakony zatim nefe$i financovéani znadeni cykloturistickych tras. Dle zkuSenosti KCT z let
1998 az 2002 na obnovu jednoho km znacené trasy bylo nutné vyhradit asi 200 az 300 K¢
za rok. V roce 2003 byl ptispévek pro KCT na tidrzbu znagenych tras z rozpoétu ministerstva
pro mistni rozvoj CR 7 000 000 K¢& vyuzit vyhradné na udrzbu znageni pé&ich a lyzaiskych

tras. Znaceni cyklistickych tras a financovani jejich udrzby je zalezitosti predevsim krajt.

Ve zkratce feceno, cyklostezka je celové vybudovana komunikace pro jizdu na jizdnim kole
a cyklotrasa je trasa pro cyklisty, kterd je vedena i po viceucelovych dopravnich

komunikacich.

2.2 Popis souc¢asného stavu dopravy

Stav dopravy v Ceské republice na zagatku tietiho tisicileti neni pro ochranu Zivotniho
prostiedi a zdravi obyvatel nejlepsi. Silni¢ni doprava, a to jak osobni i ndkladni, v poslednich
deseti letech siln€ narostla a naopak klesajici podil na piepravé osob ma Zelezni¢ni a
cyklisticka doprava. Zvétdujici se pocet motorovych vozidel, jez v Ceské republice vzrostl
v letech 1990 az 1999 o 47 %, mé negativni dopad na Zivotni prostfedi, zejména v souvislosti
se spotfebou materialu a paliv. Tento trend se stava jest€¢ vétSim problémem pii zvySovani
vyuzivani osobnich automobilil na ukor vetejné dopravy. Je proto nutné zamétit podporu
na jiné dopravni prostfedky, zejména na ty, které pomahaji alesponn Caste¢né feSit otazky
spojené s zivotnim prostfedim, zdravim obyvatel, spotfebou energie... K témto prostredkiim

patfi 1 cyklisticka doprava.

2.2.1 Vyhody cyklistické dopravy

Mezi vyhody cyklistiky bezesporu patii cenova dostupnost, bezhlucnost, pfiznivost
k zZivotnimu prostifedi a malé plosné naroky, které se projevuji zejména v souvislosti
s parkovacimi misty a dopravnimi kolapsy. Velmi dulezitym ptinosem je i fyzickd ¢innost
pfi jizdé na kole, kterd snizuje rizika srdecn¢ cévnich nemoci, zejména pak korondrnich
srde¢nich onemocnéni. Velice zajimava jsou i ¢isla o moznostech prepravy osob ve mésté, dle
oficialni ptirucky pro cyklistiku Evropské komise, na pruhu Sirokém 3,5 m, coz je typicky

silniéni jizdni pruh. Za 1 hodinu je mozné piepravit 22 000 osob kolejovym vozidlem,



19 000 lidi pésky a 14 000 lidi na kole, ale jen 9 000 lidi autobusem a 2 000 lidi autem.
Tticet procent veSkerych jizd automobilem nedosahuje ani 3 km, pfi¢emZ jizdni kolo je
do vzdélenosti 5 km ve mésté rychlejsi nez automobil a do 8 km jest¢ srovnatelné rychlé
s automobilem a kolejovou dopravou.

Dal$im velice vyznamnym pozitivem je vliv na zivotni prostfedi. Zatimco znecisténi
vyfukovymi plyny z individudlni motorové dopravy neustile stoupa, pii provozu jizdniho
kola je nulové a tudiz nezatéZzuje ovzdusi. Nartst podilu cyklistické dopravy nepfimo snizuje
hluk v uzemi. Cyklistika mé vSak v této oblasti i své stinné stranky. Zejména cyklisté v terénu
(cyklotrial, horska kola — off road) mohou narusit klidovy rezim chranénych Gzemi ptirody,
stanovist’ rostlin a hnizdist’ Zivo¢ichli ¢i mohou zplisobovat pidni erozi. Problémem miize byt
1 soub¢h pésich a cyklistickych tras v ohledu na bezpecnost a komfort chodct, ale i cyklisti.
Je tedy nutné brat pfi konkrétnich zdmérech v ivahu i lokalizaci a jeji mozné negativni vlivy.
Cykloturistika je alternativou vedouci k udrzitelnému rozvoji cestovniho ruchu, pficemz je
vhodné zejména jeji zpomaleni tempa a zvySeni intenzity prozivani turistickych zazitk. Ma
obrovsky potencial obohatit turistické¢ zdzitky, zaroven vSak nadmérné nezatézuje Zivotni
prostiedi a nevyvolava zadné dalsi ndklady. Pomahd v rozvoji i v turisticky zaostalejSich

oblastech a zajist'uje v nich nova pracovni mista v oblasti sluzeb a cestovniho ruchu.

2.2.2 Rozvoj a podpora

Vychozim predpokladem nezbytnym pro vykonny systém podpory cyklistiky ve sméru
nadnarodniho planu rozvoje cyklistiky je efektivni spoluprace riznych Grovni vetejné spravy.
Mezi nejdalezitéjsi a zaroven nejnarocnéjsi ukoly patii stanoveni do budoucna
orientované, spolecné¢ koncepce riznych organiza¢nich a spravnich Urovni vSech
zainteresovanych subjekti.

Podpora cyklistické dopravy pfislusi zejména ministerstviim: dopravy; zdravotnictvi;
zivotniho prostiedi; mistniho rozvoje; vnitra; Skolstvi, mlddeze a télovychovy; zemédélstvi;
financi; prace a socidlnich véci a zahranici.

V ramci vyzkumného ukolu ,,Vyzkum podminek pro uplatnéni cyklistické dopravy jako
integralni a rovnocenné soucasti dopravniho systému* realizovaného v obdobi 2000-2001
byla provedena zakladni analyza mést. Celkem bylo posouzeno 37 mést s ptilehlymi regiony.
Z prizkumu plyne, Ze je vhodné zahrnovat cyklistickou dopravu do uzemnich plant,
zpracovavat generely cyklistickych tras ve méstech. Dale poukazuje na prerozdélovani
ulicniho prostoru v neprospéch cyklistické dopravy pro uspokojeni potieb parkujicich

automobilli, na nedostatecné priazkumy intenzity dopravy a nehodovosti, neexistujici systém



propagace a nedofeSenou otazku spravcovstvi a udrzby informa¢niho znaceni

cykloturistickych tras.

2.2.3 Dopravné sociologicky prizkum

Zamgétuje se na spoleCenské piedpoklady rozvoje cyklistické dopravy, coz znamena, jak je
obyvateli cyklistickd doprava vniméana a jak jsou vnimdny ur¢ité okolnosti, jez mohou
na rozvoj cyklistiky plsobit. Z prizkumu provedeného v roce 2001 bylo zjisténo, Ze nejvice

brani rozvoji cyklistické dopravy strach z nehody pii jizd¢ na pozemnich komunikacich.

Kdo je podle Vas na vozovkach Vaseho mésta nejvice
ohrozen?

3% 3%

O Motocyklisté
OCyklisté
OChodci

O Automobilisté

64%

Graf 1 OhroZeni ucastniki silni¢niho provozu [3]

V jiném vyzkumu provedeném v témze roce firmou TNS Factum bylo zji§téno napt., Ze
nejcastéji cestuji na jizdnich kolech lidé z domécnosti s primérnymi piijmy, coz mize byt
dano tim, ze niz§i pfijmy maji zejména lid¢ starsi a 1idé s pfijmy nadprimérnymi nechtéji
z prestiznich divodi jako bézny dopravni prostfedek kolo vyuzivat. Déle byla zjisténa
nejvyssi  Cetnost vyuzivani kola v mensSich méstech a vesnicich. Ve méstech nad
100 000 obyvatel je alespon dvakrat tydné pouziva pouze 4 % obyvatel.

V nékolika malo méstech pokryva cyklisticka doprava az 20 % vSech cest. Piikladem by
mohla byt mésta Prostéjov ¢i Uherské Hradisté, ovSem tato mésta tvoii vyjimku mezi velkym
poctem meéstskych samosprav podnikajici pouze minimalni kroky pro bezpecnou mobilitu
cyklistli, coz plati 1 pro cesty do Skol, kam pouze 2 % déti dojizdi na kole. A to ptestoze
90 % zakt a studentl vyjadfilo zklaméani znemoznosti bezpecné jizdy na kole. Stale se
zvysuje strach rodicll z napadeni ditéte nebo z mozné kolize s motorovymi vozidly. Dalsi

prekazkou je moznost kradeze kol v blizkosti Skol.



2.2.4 Cykloturistika

Cykloturistika je v ,Koncepci statni politiky cestovniho ruchu CR“ vniména jako nova,
ekonomicky dostupna alternativa vyuziti volného Casu a prostoru pro aktivni pohyb
ekologicky stabilnim tizemim béhem prazdnin a dovolené. Mezi soucasti tohoto programu
patii 1 nové projekty vedeni dalkovych cykloturistickych tras napojenych na celoevropskou
sit’ dalkovych cyklistickych stezek EuroVelo.

Zakladnim koncepénim materidlem pro navrhovani cyklotras je ,,Zakladni sit’ cyklotras CR%,
v némz jsou cyklotrasy déleny na dalkové, regiondlni a mistni. Timto byl nastartovan rozvoj
ve znaceni cyklotras, nebot’ v roce 1997 bylo vyznaceno pouze 552 km cyklotras, ale v roce
2002 jiz 19 024 km. Neuspokojivy je vSak udaj plynouci z prizkumu, podle n€¢hoz 60 %
cyklotras vede bez prostorového oddéleni po silnicich. Nejvice cyklotras je vedeno po
silnicich III. tfidy (46 %), dale po lesnich zpevnénych cestach (16 %) a po silnicich II. tfidy
(13 %).

Terén vedeni cyklotras

3% 1% 13% I:ISiInice . Tffdy
O Silnice Il. tridy

OSilnice lll. tridy
O Mistni komunikace

16%

5%

B Polni zpevnéna cesta

8% O Polni nezpevnéna cesta
O Lesni zpevnéna cesta

46% B Lesni nezpevnéna cesta

Graf 2 Povrch vedeni cyklotrasy [3]

2.2.5 Cyklistika a sport

Dle sociologického prazkumu uskute¢néného v roce 1995 byla prokézana zna¢né diferenciace
zajmu obcant o aktivni sport — 1/3 lidi se sice vénuje sportu soustavné, ale dalsi tietina témef
vibec, pfiCemz vétSinou si lidé vyznam sportu uvédomuji a mnozi znich by se
za predpokladu lepsSich podminek chtéli sportu vénovat soustavnéji. Tento stav nelze oznadit
za uspokojivy a neodpovidd ani tradicim na$i télovychovy, ani Grovni vyspélych zemi,
pri¢emz ma zfejmou souvislost s rastem civiliza¢nich chorob. Vyznamnou ulohu plni sport

pfi usmérniovani agresivity, rozvoji socidlniho védomi a etického kodexu ¢lovéka, zejména
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prevence drogové zavislosti a alkoholismu.
Podle priizkumu provozuji aktivné obyvatelé Ceské republiky nejradéji ze vsech sportl
cyklistiku (15,2 %). Na dalSich mistech se umistily plavani, turistika, aerobik a prekvapivé je

umisténi fotbalu aZ na osmém misté s pouhymi 7 %.

2.2.6 Integrace cyklistiky s dalSimi druhy dopravy

Integrace cyklistiky s Zelezni¢ni dopravou byla podpofena vedenim CD pfi schvéleni
dokumentu ze dne 13. Cervence 1999, jenz ulozil vypracovani projektu ,,Ride and Bike®.
Podle provedeného sc¢itani bylo zjisténo, ze v Cervenci 2001 bylo piepraveno 86 000 jizdnich
kol, z nichz 54 000 zjednoduSené¢ jako spoluzavazadlo.

Také autobusova doprava je schopna zajistit prevoz kol a zavazadel. K tomuto ucelu vSak
musi byt autobusy upraveny, v idealnim piipad¢ by autobusy hromadné dopravy mély mit
nosi¢e na kola. Vzorovym piikladem by mohl byt provoz turistickych autobusti v Ceském réji

¢i v Jihoceském kraji.



2.3 Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky

Vyuziti cyklistiky k feSeni dopravnich i rekreacnich otazek ma ve svété stoupajici vyznam.
Usnesenim vlady CR ¢&. 706 ze dne 12. 7. 2000 bylo uloZeno ministru dopravy zastupovéni
Ceské republiky pfi sjednavani dokumentu navazujici na Chartu o dopravé, zdravi a Zivotnim
prostfedi, vnizZ se hovoii o tvorb¢ strategie vedouci k podpofe druhli dopravy ptiznivé
ovliviujici zdravi a zivotni prostiedi.

Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky (dle jen ,,Cyklostrategie®) je
strategie podpory cyklistiky, ke které se Ceska republika piihlasila vladnim usnesenim CR
ze dne 7. &ervence 2004 &. 678 o Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy Ceské
republiky.

Dokument Cyklostrategie je rozclenén na popis souc¢asného stavu, SWOT analyzu, priority a
cile, implementaci a monitoring.

Cilem Cyklostrategie je vytvoreni podminek pro zménu ,,popularni neregulované* cyklistiky
na ,.kultivovanou a systematicky podporovanou cyklistiku®“. K naplnéni tohoto cile slouzi nize

uvedené priority, jeZ jsou roz¢lenény do jednotlivych cila.

2.3.1 Priority

Priorita €. 1: Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného prostiedku dopravni obsluhy izemi

Cyklisticka doprava je nedilnou souéésti dopravniho systému CR. Dilezitym tkolem je tudiz
budovani husté a kvalitni sité¢ bezpecnych cyklostezek nejen ve méstech a obcich, ale i
v krajing celého uzemi Ceské republiky véetné souvisejici infrastruktury (zelef apod.).
Zlepseni dopravni obsluhy na venkové i ve méstech pomiiZze rozsifit moznost volby zpisobu
kazdodenni osobni dopravy obcanii a vytvaret tak prilezitosti pro zvySeni prevence
civilizacnich chorob a zlepSeni zdravotniho stavu obyvatel.

Mezi cile této priority €. 1 patfi:

1.1 Vytvateni podminek pro vystavbu cyklistické infrastruktury

Cilem je vytvoreni podminek pro budovani cyklistickych komunikaci, jez pomohou k celkové
bezpecnosti dopravy. Déle bude podpora cyklistické dopravy zahrnovat kromeé stavby
cyklistickych cest 1 cely navazujici systém, tzv. cyklistickou kulturu, umoziujici vétSimu
podilu obyvatel vyuziti kola. Jedna se napf. o vytvoreni cyklistickych krytych parkovist,

uschoven a ptjcoven kol.



1.2 ZvySovani bezpecnosti zranitelnych ucastniki silnicniho provozu

Cilem je kromé& budovani bezpecné cyklistické infrastruktury také zvySovani osvéty zamétené
na bezpecnost cyklistil a chodcti pomoci vyzev k ohleduplnosti, odpovédnosti a také kampané
na pouzivani cyklistickych ptileb a ochrannych bryli.

1.3 Zaclenéni cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému

Zamérem je podpora programi propojujicich cyklistiku s vefejnou hromadnou dopravou,
nejen v ramci denniho dojizdéni do préce ¢i Skoly, ale také pfi volném Case a turismu. Cilem
je zejména zajisténi prevozu kola zcentra mésta a prekonani velkého prevyseni i
vzdalenosti.

1.4 Posileni vyzkumu, vychovy, vzdélani a osvéty k podpoie cyklistiky

Cilem je zaclenéni vyzkumu a jeho poznatkid vhodné do praxe a informovani o vysledcich

vyzkumt, coz vede k podpoie vzdélani a vychovy.

Priorita ¢. 2: Rozvoj cyklisticky pro posileni cestovniho ruchu

Cyklistika je v Ceské republice velmi oblibena a poskytuje zdbavu a ¢astou fyzickou aktivitu
ve volném Case. Vybérem vhodnych produktl 1ze upozornit na Siroké vyuziti kola, a to jako
bézného dopravniho prostiedku i pro zazitek z jizdy v daleko hlubsim kontaktu s ptirodou,
nez pii pohybu vauté. Diky vysokému zajmu o cyklistiku je mozné rozsifit cestovni
ruch i v doposud malo zndmych oblastech Ceské republiky.

Mezi cile této priority €. 2 patii:

2.1 Vytvéafeni podminek k podpote cykloturistiky

Trh cykloturistiky pfinaSi potfebnou alternativu a udrzitelny rozvoj cestovniho ruchu
umoziujici ¢lov€ku nové poznani a zvySujici kvalitu jeho Zivota. Cykloturistika, jako druh
cestovniho ruchu, disponuje potencidlem pro obohaceni turistickych zazitkli néavstévnikd,
zvySeni uzitku zicastnénym obcim a soucasné nezatézovani zivotniho prostredi.

2.2 Vyuziti cykloturistiky pro obnovu venkova

Atraktivni cyklistickd nabidka umoznuje rozvoj i turistickym mistim méné rozvinutych a
turisticky zatim nedocenénych oblasti. Vede knarGstu pracovnich mist pii rozvoji
infrastruktury v oblasti sluzeb, a tim podporuje malé a stiedni podnikani.

2.3 Zajisténi pripravy Cerpani prostredku ze strukturalnich fondi EU

Zamérem je ziskdvani a sdruzovéani financnich prostfedkd urcenych k realizaci projektu,

postupné a aktivni vyuzivani piilezitosti k ziskani rtznych finan¢nich zdroji v podobé
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programt EU 1 finan¢ni podpory statu, samosprav, podnikatelské sféry. Predpokladem bude

soucinnost a podilnictvi Zadatele.

Priorita ¢. 3: Rozvoj cyklistiky pro posileni ochrany Zivotniho prostredi a zdravi

Cyklisticka doprava, jako nedilnd soucast dopravniho systému, je bezemisni, nehlucna,
nespotiebovavajici neobnovitelné zdroje energie... ekologicka alternativa. Zadouci je co
nejvetsi podil obyvatel pouzivajici nemotorovou dopravu na bezpecnych, kvalitnich cestach,
environmentalné zasazenych do krajiny.

Mezi cile této priority €. 3 patfi:

3.1 Regulace a podpora cyklistiky z pohledu ochrany uzemi vyzadujicich zvlastni ochranu
(zvlasté chranéna uzemi, lokality vyskytu zvlasté chranénych druhti zivocicht a rostlin)
Zamérem je rozvoj cyklistiky po celém tizemi CR, ¢imz by se mélo dosahnout rozptylu zatéze
z Gzemi vyZzadujicich zvlaStni ochranu do méné rozvinutych oblasti. Rozvoj by mél byt
provadén ve spolupraci s prislusSnymi organy ochrany ptirody.

3.2 Rozvoj cyklistiky v sidelnich uizemich

Cilem Gzemniho planovani v sidelnich uzemich, tj. v krajich, obcich a méstech, a dopravniho
planovani je systematicka podpora cyklodopravy a péSich, jakozto dopravy pratelské
k zivotnimu prostfedi, zejména pomoci budovani cyklistickych komunikaci, vytvareni
navazujici husté sité a podpora zon pro pési a cyklisty ve méstech.

3.3 Zajisténi ekologické vychovy, vzdélani a osvéty a dalSich osveétovych programii k podpote
cyklistiky a zdravého zivotniho stylu

Jelikoz mé doprava zna¢ny environmentalni vliv, je nutné rozsifit program ekologické osvéty
a vychovy o dalsi zaméfeni na cyklodopravu a jeji zddouci spolecenské zdravotni, dopravni a
ekologické efekty. Cilem je téz i zména Zivotniho stylu za ucelem zna¢nych individuélnich
i spolecenskych pfinosti, zejména v oblasti civiliza¢nich chorob pohybového a

kardiovaskularniho systému.

Priority ¢. 4: Zajisténi koordinace s dalSimi resorty a subjekty

Mezi cile této priority €. 4 patfi:
4.1 Zajisténi a koordinace védy a vyzkumu
Zamérem je zaclenéni vyzkumu do celého procesu a zavadéni vhodnych zahrani¢nich

poznatk.
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4.2 Zajisténi koordinace monitoringu a aktualizace této strategie

Cilem je integrace péce o cyklodopravu nejen do izemné planovaci a dalsi koncep¢ni ¢innosti
statnich organti, Izemnich samosprav krajii a obci ¢i jejich sdruZzeni (mikroregiont), ale i
destinaci cestovniho ruchu, nevladnich neziskovych organizaci, vefejnosti a podnikatelské
sféry.

4.3 Zajisténi a koordinace propagace

Pti pokracovani stavajicich programi sezndmit podnikatelskou vefejnost s Cyklostrategii.

4.4 Zajisténi a koordinace vzdélavani a osvety

Zavedeni programt, napt. ,,Bezpecné cesty do skol“, rozSifeni vyuky o problematiku
cyklistiky na vysokych Skolach a dalsi podpora kontrol technické zptisobilosti jizdnich kol a
preventivnich programt proti krddezim kol.

4.5 Zajisténi aktualizace legislativy a jeji koordinovana aplikace

Novelizace ptedpist k podpote cyklistické dopravy.

2.3.2 Implementace

Uplatnéni priorit a cil v praxi je realizovano jednak ministerstvy, ale i samospravami,
podnikatelskym sektorem a nevladnimi neziskovymi organizacemi. Mezi tkoly ministerstev
patii koordinace aktivit, vytvareni metodického a finan¢niho zazemi ¢i prezentovani aktivity
v ramci EU pfi Cerpani prostfedkll ze strukturdlnich fondd. Za timto G¢elem jsou definovani
odpovédni koordinatofi pro jednotliva opatieni.

Realizace opatieni je zajisténa predevsim prostiednictvim tii provadécich projektt:

a: ,, CYCLE21: Analyza potieb budovani cyklistické infrastruktury v CR®, ktery bude
realizovan v ramci Narodniho programu vyzkumu 2004 — 2009 Ministerstva dopravy Ceské
republiky

b: ,, Udrzitelna doprava: Sance pro budoucnost (¢ast Cyklistika)“, ktery bude realizovan
v ramci vyzkumného zaméru Ministerstva dopravy Ceské republiky

c: ,, Alarm — Moderni formy dopravni vychovy déti a mladeze jako prostfedek snizovéani
nehodovosti v provozu na pozemnich komunikacich®, ktery bude realizovdan CDV v ramci
Narodniho programu vyzkumu 2004 — 2009 Ministerstva dopravy Ceské republiky
Cyklostrategie je doporucena krajskym a mistnim samospravam, podnikatelskému sektoru a
nevladnim neziskovym organizacim k vyuZiti pro svoji ¢innost a rozpracovani do svych
programil a dokumenta.

Implementace Cyklostrategie je finanén¢ narocna a vzhledem i k dlouhému horizontu nelze

urCit jediny a kone¢ny zdroj financovani. Financovani je tedy feSeno formou ,,vstiicného
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financovani, které¢ je nezbytnou podminkou kofinancovani i z pohledu EU. Nutnosti je

ziskavani a sdruzovani finan¢nich prostfedkii postupné a vyuzivani kazdé prilezitosti k

jejich ziskani z riznych zdroji.

233

Shrnuti cili Cyklostrategie

Cyklostrategie usiluje zejména o naplnéni nasledujicich cilt:

posileni pocitu jistoty a bezpeci cyklistil a jejich okoli pfi jizd€ na kole

masivni rozvoj cyklodopravy pro denni pouziti

vytvofeni prostoru pro vybudovani husté sité cyklostezek po celém uzemi Ceské
republiky s pfispénim fondi EU

poskytnuti dostatku pftilezitosti pro obyvatele ke zméné zivotniho stylu ptispivajiciho
k upeviiovani jejich zdravi

denni jizdou na kole zasadné ptispét k prevenci civilizacnich chorob

prispéni ke zkvalitnéni zivotniho prostiedi

poskytnuti dopliujiciho vzdélani obyvatelim, véetné dalSich informaci o svobodné
volbé dopravniho prostiedku, o ochran¢ zivotniho prostiedi, o udrzitelném rozvoji, o
zdravém Zivotnim stylu a o novych podnikatelskych moznostech

prispéni k rozvoji cestovniho ruchu

poskytnuti vefejnosti prilezitost aktivné¢ se zapojit do realizace 1 aktualizace

cyklostrategie
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3 GPS

Zkratka GPS pochazi z anglictiny a znamena Global Positioning System. Budeme tomu vérit, i
kdyz nedavno jsem Cetl, Ze autorem zkratky je cesky génius Jara Cimrman. Sviij nocni let

balonem zakoncil nestastnym pristanim na Slovensku a tehdy prohlasil ,, Gdé Preboha

Som? “.

Citace: Jaroslav Snasel [13]

Global Positioning System, zkracené GPS, je celosvétovy druZicovy navigacni systém.
Roku 1973 zafal vyvoj na Ministerstvu obrany USA pro vojenské ucely. Projekt byl
oznacovan jako Navstar (Navigation System with Timing and Ranging), pozd&ji dostal
oznaceni GPS. Prvni druzice byla vypusténa v roce 1978. Po postupném rozsifovani se stal
systém plné funk¢énim a dostupnym po celém svété. Stalo se tak 17. ledna 1994, kdy byla na
orbitu umisténa kompletni sestava 24 druzic, jeZ nesou puvodni nazev systému — Navstar.
Dutlezity zlom, jenz mél za nésledek rozsiteni GPS 1 pro civilni ucely, nastal roku 1983, kdy
sovétska stihacka ve vzdusném prostoru sestielila civilni dopravni letadlo Korean Air Flight
007 (KAL 007), pticemz vSech 269 lidi na palubé zahynulo. V reakci na tuto udalost oznamil
americky prezident Ronald Reagan, Ze bude GPS po dokonceni k dispozici i pro civilni tcely.
V soucasné dobé se systém vyuziva i v mnoha oborech lidské Cinnosti v civilni oblasti. Je
bezplatné piistupny, piestoze jeho vybudovani stalo vice nez 12 miliard americkych dolarti a
na provoz se rocn¢ vynaklada ptiblizné 400 miliént americkych dolari.

Pocatkem 90. let 20. stoleti byl systém zdarma zptistupnén pro civilni obyvatele po celém
svété. Byla vSak do pfijimaného signalu zdmérn€ vnasena uméla chyba. Toto opatfeni pod
nazvem Selective Availability (SA) mélo zabranit hrozbé navadéni vojenskych dalkovych
raket. SA vétSinou zplsobovalo chyby v rozmezi 100 m horizontaln¢ a 140 m vertikalné.
K 1. kvétnu 2000 bylo SA zruSeno a pfesnost zaméteni souradnic bézného civilniho uZivatele

se zvySila na 5-10 m a za pfiznivych okolnosti, zejména otevieného terénu, az na 3 m.

3.1  Princip uréeni polohy

Systém je zalozen na vypoctu vzdalenosti mezi uzivatelem a druzicemi. Pfijima¢ vypocte
vzdalenost od nékolika okolnich druzic. K urceni polohy druZzice, respektive jeji vzdalenosti
se pouziva ,radiovy dalkomérny* systém. Pouzivé radiovych vin tak, Ze do bodu se znamou

polohou je umistén vysila¢, jenz vysild radiové viny s casovymi znackami. V bodé, jehoz
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poloha se méfi, umistime piijimac, ktery porovnava casové znacky se svymi ,,hodinami‘. Tim
je mozno zméfit zpozdéni, jez se rovna dobé, jak dlouho trvalo radiové ving, nez k pfijimaci
dorazila. Protoze se radiové vlny pohybuji zndmou rychlosti (tj. rychlosti svétla, ktera
ve vakuu ¢ini 299 792 458 m/s), staci pro vypocet pozadované vzdalenosti vyndsobit zmefené
zpozdéni touto rychlosti.

Vse musi byt upraveno zapocitanim vlivii atmosféry. Princip pfesného urceni polohy vychdzi
ze zakladnich pravidel geometrie, coz je znazornéno na obrazku. Pokud pfijimac zné jen
vzdalenost od jedné druzice, lezi sdm na plasti koule s polomérem rovnym dané vzdalenosti,
jejiz stred tvori dand druzice — na obrazku napt. koule A. Jestlize zname druhou vzdalenost
k jiné druzici, mizeme zjistit prasecik povrchi koule A s nové vypoctenou kouli B. Vznikly
prinik je kruZnice. Jinak feceno, nachidzime se na kruZnici. Se znalostmi vzdalenosti tfeti
druzice se moznost polohy zuzi na dva body. Protoze jeden z téchto bodii lezi hluboko pod

Zemi ¢i naopak v prostoru, zjistime nasi polohu. Tomuto postupu se tika trilaterace.

Obriazek 1 Ilustrace principu trilaterace [13]

V praxi je vSak situace oproti modelovému piikladu mnohem slozitéjsi, nebot’ métenim a
pocitanim vzdalenosti vznikaji nepfesnosti. Z téchto davodi se k ureni polohy pouzivaji
nejméné 4 druzice. Presto je bézné, Ze GPS pfijimac za¢ne navigovat jiZ pfi piijmu signélu tii
druzic. Divodem je skutecnost, Ze vétSina uzivatell je na zemském povrchu, a proto jejich
poloha neni vlastné tfirozmérnd, ale dvourozmérna. Jelikoz vSak povrch Zemé neni zcela

piesné definovan, ma takto urcena poloha pomérné velkou chybu a proto ptijimac zobrazuje
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varovné hlaseni typu ,,navigation 2D*. Plnohodnotna navigace je bézn¢ oznacovana jako 3D
navigace. K pfijmu potfebujeme tedy alesponl 4 druzice.

Vzhledem k tomu, Ze systém obsahuje 24 druzic a v naSich zemépisnych Sitkach lze bézné
za idealniho stavu piijimat signal z 8 druzic, by se mohla tato pozndmka zdat jako
neopodstatnéna. Pouhy predpoklad existence druzice nad obzorem je sam o sobé
nedostacujici. VEétSinou je ¢ast oblohy do urcité¢ho uhlu zakryta, jelikoz se nepohybujeme ve
zcela otevieném prostoru, ¢imz se pocet pouzitelnych druzic vyrazné snizuje a navigace
nemusi byt plnohodnotna. V ptipadé nevhodného terénu (napt. mezi vysokymi budovami),
kdy je vétSina oblohy zakryta, mize nastat situace, kdy nebudou k dispozici ani tfi pottebné

druzice.
3.2 Omezeni presnosti méreni

Vysledna piesnost ureni polohy piijimace je omezena n€kolika vlivy. Protoze chyba polohy
je ze statistického hlediska ndhodnd veli¢ina, musime jeji velikost popisovat statistickym
parametrem, pii¢emzZ v navigaci se bézn¢ pouziva efektivni hodnota chyby (rms, root mean
square), coz je odmocnina z priméru kvadratu chyby.
Ptesnost polohy ovliviiuje:
e presnost méfeni vzdalenosti — omezuje nékolik faktort, mezi které patii atmosféricky
Sum, nepiesnost znalosti rychlosti §ifeni radiovych vin a vicecestné Sifeni signalu.
e pfesnost uréeni polohy druzic — chyby mohou vzniknout jednak v disledku $patné
predikce parametrti ¢i chybném pohybu druzice

e vlastni vypocet

3.2.1 Shrnuti pro nasi oblast

Pti zahrnuti vSech vlivii zptsobujicich chybu urfeni vzdélenosti ziskame smérodatnou
odchylku vzdélenosti rovnou cca 12 m. Efektivni hodnota horizontalni chyby je ptiblizné
12 m, zatimco efektivni vertikalni chyba &ini 19 m. Udaje jsou pouze orientatni, nebot
vychazeji z primérnych hodnot. Pfi pouziti standardniho pfijimace GPS zjistime na displeji
presnéjsi informace o velikosti chyby. Pfesto tdaj na displeji mize byt nepiesny. Nejcastéji to
byva chyba vicecestného S§ifeni, kterou piijima¢ nemuize odhalit, nebot’ nedokaze urcit,

v jakém prostredi se pohybujeme a zda v ném vznikaji odrazy.
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Uvedeny postup je v piijimacich modifikovan postupem, jenz zohlednuje historii pohybu
ptijimace, kdy 1ze ke stanoveni polohy vyuzit i méfeni z pfedchozich ¢asovych okamzika a

tim snizit chybu udavané polohy.

322 WAAS

Zkratka WAAS (Wide Area Argumentation Service) je diferencialni korekéni systém v USA
a oznacuje metodu umoziujici zpfesnéni vypoctu pozice GPS pfijimace. Zatimco bézna
pifesnost se pohybuje pfi dobrém vyhledu na oblohu okolo 8 m, pii pouziti signdlu WAAS je
1-3 m.

WAAS signal je pfenaSen bezplatné¢ pomoci geostacionarnich druzic. Je mozné ho piijimat
prostiednictvim pfijimace GPS, ktery je WAAS kompatibilni (coZ je dnes vétSina modernich
GPS piijimaci) a za predpokladu dostupnosti signalu. Jelikoz je prenaSen geostacionarnimi
druzicemi, tak jiz dle nazvu lze usuzovat, ze druzice se pohybuje soubézné se Zemi nad
ur¢enym dil¢im uzemim. WAAS je tedy zajiStovan jednou druzici nad dil¢im Gzemim,
ptfi¢emz jsou celkové planovany 3 druZice — americkd, evropska a asijskd. V Evropé se sluzba
nazyva oficialné EGNOS, v Asii MSAS.

Vypocet pozice neni tak rychly jako bézné u GPS, ale je tfeba asi 5 minut pro zpracovani

signalu WAAS a zpiesnéni pozice.

3.2.3 CZEPOS

Vyrazné vyssi presnost je vSak pozadovana napi. pro ucely geodeti a té lze dosdhnout
porovnanim naméfenych hodnot shodnotami naméfenymi referenénim pozemskym
pfijimacem (tzv. diferencidlni GPS). Takto je mozné provadét pifesnd métfeni aZz na Urovni
milimetrdi ¢i centimetrd. Takzvana korelac¢ni doplitkova data jsou pfenasena jinym kanalem-
napf. pomoci jinych druzic, na dlouhych vinach,... Korekéni data jsou pfijimana pfijimacem,
jenz je integrovan v GPS nebo je pfipojen externé. DalS§i moznosti, jak dosdhnout vétsi
ptfesnosti, je korigovani dat az po méfeni na pocitaci — tzv. postprocessing.

V Ceské republice existuje Ceska permanentni sit’ pro uréovani polohy (CZEPOS), coZ je sit’
26 permanentnich stanic GPS rovnomérné rozmisténych na celém tizemi Ceské republiky. Pro
okamzit¢ zaméieni pozice je mozné vyuzit centimetrovou piesnost, pokud bychom
vyzadovali milimetrovou pfesnost, je vhodné vyuzivat postprocessingu. K pfenosu dat se

pouziva mobilni internetové piipojeni GPRS. Sluzby a produkty CZEPOS jsou poskytovany
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registrovanym uzivateliim, jsou zpoplatnény a provozovany Zemémeétickym ufadem. Dalsi

udaje je mozné ziskat v bakalatfské praci Jaroslava Cajthamla [7].

-
Rakenmik il

Karlowy Vary

-
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i Maoravsky Krumlov

Hodonin

Obrazek 2 Sit’ permanentnich stanic [16]

3.2.4 Uroven sily signalu

Signal GPS je pomérné slaby. V blizkosti povrchu Zemé se pohybuje jeho troven v fadech
deset na minus Sestndctou wattll. Tato energie se pfirovnava k urovni svételného zareni
zarovky 25 W pozorovaného ze vzdalenosti 11 000 mil. Takto slaby signal je utopen
v lokalnim elektromagnetickém ruseni. To vSak neni na zdvadu diky systému rozprostfeného
spektra, jez umoznuje restaurovat i takto ruSeny signal. Tato koncepce nizké Grovné vysilani
signali je nasledkem studené valky, kdy se USA snazily systém zatajit pied tehdejSim ruskym
neptitelem. DalSim diivodem je omezeny piisun elektrické energie, kterou druzice ziskavaji ze
solarnich paneli.

Nevyhody pro uzivatele, které vyplyvajici z takto slabého signalu, jsou pomérné¢ znacné.
Ptijimac¢ GPS si zada nejlépe piimou viditelnost na oblohu. Signal je Spatn¢ dostupny

v budoviach a podléha atmosférickym vlivam.
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3.3 Konkurence

3.3.1 GLONASS

Vzhledem ke studené valce vybudoval vychodni blok v 80. letech 20. stoleti vlastni satelitni
navigacni systém, ktery bézi dodnes. Systém se jmenuje GLONASS (I'JIO6ampHas
HApuranmmonnas CnyrtaukoBas Cuctema, Globalni navigaéni druzicovy systém) a je

provozovan ruskym ministerstvem obrany.

3.3.2 Galileo

Vzhledem k tomu, Ze syst¢tm GPS ziskal po uvolnéni do civilniho sektoru nevidanou
dilezitost, kdy fada oborh lidské €innosti je pfimo zavisld na fungovani tohoto systému, si
Evropa uvédomila svoji zdvislost na USA a jeho ministerstvu obrany. Ptes ujisténi USA o
tom, Ze neomezi funkénost GPS bez zavaznych obav o bezpecnost USA, se Evropa rozhodla
podpofit svou nezavislost na americkych naviga¢nich technologiich a vybudovat systém
Galileo.

Evropsky navigacni systém Galileo mé byt civilni druzicovy navigaéni systém, jenz by se mél
stat alternativou k armadou kontrolovanym systémim — ruskému GLONASSU a hlavné
americkému GPS. Je to historicky nejvétsi evropsky pramyslovy projekt, ktery je spolecnou
iniciativou Evropské komise (EC) a Evropské kosmické agentury (ESA). Jeho vystavbu
realizuji staty Evropské unie.

Program nyni pfechazi z faze vyvoje a ovétovani, jez byla planovana pro obdobi 2001-2005,
do faze zavadéni. Bude tedy nasledovat postupné vypousténi zbyvajicich druzic na obéznou
drdhu a zéroven se bude dokoncCovat pozemni infrastruktura stim, ze by systém mél byt
provozuschopny od roku 2010.

Systém by mél byt tvofen 27 opera¢nimi druzicemi ve vySce 23 tisic kilometrii nad povrchem
Zemé¢. Drahy druzic by mély mit sklon 56° k zemskému rovniku ve tfech rovinach, vzajemné
vuci sobé posunutych o 60°. Dalsi tfi druzice, po jedné v kazdé roviné, by mély tvorit
operacni zalohu na obéZzné draze, aby systém mohl byt pfi technickém vypadku kterékoliv
druzice okamzité¢ doplnén na plny pocet. Pochopitelné se pocitd s vypadkem maximalné jedné
druzice z kazdé roviny.

Systém Galileo by mél poskytovat vzhledem ke stavajicim systémiim véEtSi piesnost
dostupnou pro vSechny uZivatele. Signél z druZic, které obihaji na vysSich obéZznych drahéch,
by mél 1épe pokryvat napt. oblast Skandinavie. Galileo by mél byt satelitni navigacni systém

dostupny jednak celosvétoveé vetejnosti, ale zaroven evropskym statim i pro vojenské ucely.
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Galileo by mél ptinést tii druhy kvality sluzeb:

e Open Service (OS) — pro kazdého zdarma. Signdly budou vyuzivat 2 péasma:
1164-1214 MHz a 1563—-1591 MHz. Pfijimace budou mit horizontalni piesnost lepsi
nez 4 m a vertikalni lepsi nez 8 m (pii pouziti jednoho padsma horizontaln¢€ pod 15 m a
vertikalné pod 35 m). Jelikoz bylo dosazeno dohody o kompatibilité s americkym
systém, budouci pfijimace navic budou zaroven vyuzivat i GPS.

e Commercial Service (CS) — Sifrovany, jenz by mél byt zpoplatnén a mél by poskytovat
piesnost lepsi, nez 1 m. V kombinaci s pozemnimi stanicemi muze dosidhnout
presnosti az 10 cm. Bude vyuzivat tii pasma — dvé pouzita OS a navic 1260-—
1300 MHz.

e Public Regulated Service (PRS) a Safety of Life Service (SoL) — Sifrované,
poskytujici presnost podobnou CS. Budou vSak odolngjsi proti ruseni a budou schopny
detekovat problémy do 10 sekund. Vyuziti je pro ozbrojené slozky a dopravce, u

kterych by ztrata presnosti mohla ohrozit lidské Zivoty (fizeni letového provozu...).

Druzice systému Galileo budou poskytovat i sluzby nouzové lokalizace v rdmci celosvétové
druzicové zachranné sluzby Sarsat/Kospas. Narozdil od ni druzice oznami trose¢nikovi, ze

jeho signaly byly zachyceny a lokalizovany.

3.4 GPS prijimace

Na trhu jsou k dostani ptfijimate GPS v Siroké Skéale provedeni, pfenosnymi kapesnimi
jednotkami poc¢inaje a rozmérnymi piistroji, jez byvaji soucasti palubnich pocitact lodi ¢i
letadel konce. Jsou vyrabény pro konkrétni potfeby uzivatelll z nejriznéjsich oblasti a podle

jejich pozadavku se 1 lisi.

3.4.1 Typy pFijimaca

Rozlisujeme dva zékladni typy:

® nemapovy

e mapovy
Nemapovy GPS pfijimac je pfistroj neobsahujici ptedehrané mapové informace vibec a nebo
obsahujici pouze bodové databaze (sidla, rozcesti,...). Na rozdil od mapového modelu
pfijimace nezobrazuje na mapové strance linie a plochy, ale jen body s popisem. U

jednodussich pfijimact je mapa tvofe tzv. waypointy, tj. proSlymi a navigacnimi trasami.
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Nekteré, vétSinou velmi staré, piijimace mapovou stranku viibec nemaji. Navigace je tak
provadéna pouze dle ¢iselnych hodnot (soutfadnice, azimut, vzdalenost).
Mapovy GPS pfijima¢ obsahuje jiz pfi zakoupeni v paméti mapu urcitého Uzemi, jiz lze
pouzit pro zakladni navigaci a ktera je tvofena body (mésta s nazvem, bodové informace),
liniemi (silnice, feky, zeleznice) a plochami (les, vodni plocha, zastavéné uzemi). Nov¢jsi
pfistroje umoziuji dohravat dal§i mapy do specidlnich paméti. Celkové jsou mapové
ptijimace draz$i neZ nemapové, ale maji Sir$Si moznosti pouziti.
Dalsi moznosti rozdéleni GPS ptijimact je podle oblasti pouZziti:

e turistické (Outdoor)

e namoini (Marine)

e letecké (Aviation)

e aplika¢ni (OEM)

e vojenské (Military)

e automobilové (Automotive)

e geodetické
Nejvétsi kategorii jsou turistické prijimace, které by mély byt malé a lehké, s co nejvétsi
vydrzi baterie, jednoduchym, intuitivnim ovladanim a pfijemnym designem. Maji velké
mnozstvi funkci, mezi néz patii napf. ukladdni svych vlastnich bodl (tzv. way-pointy)
s ndzvem, symbolem a soufadnici, vytvafeni z bodl navigacni trasy, po které jsou schopny
navigovat, ukladani proslé trasy a v pfipad¢ potfeby navigace po proslé trase zpét. Mohou
také ukazovat informace o rychlosti, sméru a vzdalenosti od cile, Casu dojezdu do cile,
primérné a maximalni rychlosti, sméru pohybu a také o sile a kvalit¢ signalu z druzic.
Nekteré turistické pfijimace mohou obsahovat vestavény barometr, elektronicky kompas nebo
moznost optimalizace trasy. Vestavény barometr je vhodny piedevs§im pro oblasti turistiky, ve
kterych je informace o nadmoiské vysce velice dilezitd. Uplatni se predev§im v 1étani,
vysokohorské turistice nebo GIS. Druhym vyuzitim barometru je kratkodoba ptedpoved
pocasi na zaklad¢ ne¢kolikahodinového zdznamu barometrického tlaku vzduchu. Elektronicky
kompas dokaze urcit spravny smér i bez pohybu, piipadné bez GPS signalu. Pfistroje
s moznosti optimalizace trasy dokazi vyhledat nejrychlej$i nebo nejkratsi trasu mezi pozici
piijimace a cilem, nebo mezi dvéma body. Turistické pfistroje se konstruuji tak, aby vydrzely
pouzivani v ptirodé. M¢ly by snést bézny pad na zem, kratkodobé ponoteni do vody nebo

vibrace na fiditkach horského kola.
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U namoinich pfistroji (tzv. mapovych plotteri) se klade diiraz na podrobnost naviga¢nich
udaji. Namotni oblast patii mezi nejvetsi odbytisté GPS piijimach. Proto je v této kategorii
nejveétsi vybér od rucnich GPS po mapové plottery, u kterych existuji jednak samostatné
mapové plottery tak i sdruzené pfistroje se sonarem. Ty mohou na displeji vedle mapy
zobrazovat 1 prib¢h dna pod lodi nebo pribézné registrovat soufadnice a hloubku mista, kde
se lod’ pravé nachazi. Mezi dalsi specialni funkce patii MOB, UtrZeni kotvy a Varovné body.
MOB (,,muz ptes palubu*) dok4Ze zaznamenat aktudlni pozici a okamzit€ aktivovat navigaci
zpét na takové misto. UtrZeni kotvy se pouziva predevSim pfi kotveni lodi. Pfistroj zvukoveé
upozorni na nezddouci pohyb lodi napt. pfi utrzeni kotvy v noci. U této funkce je také mozné
nadefinovat okruh, ze kterého se lod’ nemé dostat. Varovné body umoziuji definovat, ke
kterym mistim se nema lod’ pfiblizit.

Prestoze lze pro letecké pouziti (zejména pro sportovni létani, paragliding) pouzit ptijimace
z oblasti turistickych ¢i ndmoinich v kombinaci s jednoduchou leteckou mapou, existuji i
specializované letecké GPS. VétSina téchto pfijimaci obsahuje prvky letecké Jeppesen
databaze. Je tak mozno vyuzit zakladni informace o letistich, zakazanych prostorech,... Mezi
vyhody specializovanych modeld patfi dostupnost dat pifimo na displeji, upozornéni na
priblizeni k n¢kterému z dilezitych prvku letecké databaze ¢i funkce vektorového priblizeni u
vysSich modeli.

Aplikacni GPS pfijimace nemaji klavesnici ani displej a jsou pfipraveny pro zabudovani do
systéml, které z GPS néktera data piijimaji a dale zpracovavaji. Daji se pouzit pro propojeni
s notebookem ¢i PDA pomoci sériového portu, USB portu ¢i Bluetooth.

Vojenské systémy dokéazi na rozdil od civilnich zpracovavat i zakdédované informace a
fungovat tak 1 v oblastech s véaleénymi konflikty, kde mize dojit k omezeni funkénosti
civilnich GPS pfiijimact.

Oblast automobilii byla doneddvna synonymem pro vestavéné navigacni systémy. Tyto
soustavy jsou pln¢ integrovany do systémi vozidla, kdy Casto viceuCelovy systém dokéaze
kromé navigacnich dat zobrazovat i okolni teplotu, diagnostiku motoru,... Béhem poslednich
let se mimo jiné i1 z divodu vysokych cen vestavénych systému zacaly prosazovat pirenosné
ptistroje, jez vznikly zdokonalenim ru¢nich GPS pfijimact, nebo odvozenim od PDA
navadét pfimo po silnicich, pficemz dokdzi casto vyuzivat i dynamické navigace, kdy
s pouzitim pfijmu dopravnich informaci pfes RDS-TMC kanal umoziuji vyhnuti dopravnim
komplikacim. VétSina dneSnich systémua disponuje barevnymi displeji, ¢asto s dotykovym

ovladanim a hlasovou navigaci.
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Samostatnou kapitolou v oblasti GPS jsou geodetické piijimace, coz jsou méfici aparatury, se

kterymi 1ze dosahnout piesnosti zaméfeni bodu v fddech centimetra.

3.5 Propojeni GPS s externimi zarizenimi

Aplikacni ¢i jiné pfijimace lze propojit s riznymi externimi zafizenimi nejcastéji pomoci
sériového portu, USB portu ¢i bezdratového Bluetooth. VétSinou lze vyuzit vétsi disple;,
vSestranné funkce pocitact ¢i rozsifeni komunikacnich schopnosti téchto zatizeni.
Mezi nej€astéji pouzivand zatfizeni patfi:

[ P C

e notebook

e PDA

e mobilni telefon
Pro propojeni s notebookem ¢i PC je mozné pouzit vétSinu modelit GPS pfijimaci dnes
dostupnych na trhu, pficemz vice zalezi na pouzitém programu. Bez ohledu na vyrobce bude
pouzity GPS pfijima¢ poskytovat totozné funkce. Je vhodné se proto presvédcit, Zze funkce,
které od navigace pozadujeme, zvoleny program zvladne. Je pfitom mozné pouzit nejen
placeny software, ale také na internetu voln¢ dostupny software, i kdyz nékdy v omezené
Verzi.
Dalsi moznosti je propojeni GPS s PDA. PDA je zkratka pro maly osobni pocita¢, ktery
slouzi ptevazné jako osobni organizér. Dnes jiz bézn¢ ma k dispozici vlastni operacni systém,
diky némuz je mozno PDA rozsifit o programy s riznym zamétenim, jako muze byt digitalni
mapa ¢i navigace. K PDA se pfipojuji jednak ru¢ni GPS pfiijimace, nebo také specialni GPS
moduly.
Tteti moznosti propojeni jsou mobilni telefony. Tato oblast neni zatim pfili§ rozSifena. Zprvu
bylo mozné nalézt GPS pfijimace integrované piimo v telefonech, ale postupem casu se
mobilni trh orientuje na samostatné GPS moduly, které komunikuji s telefony vétSinou
pomoci Bluetooth. Stejné jako v ptipadé PDA a PC je v ptipad¢é pouziti mobilniho telefonu
jako navigace dulezity obsluzny software. VétSina aplikaci je urcena pro drazsi telefony
s operacnim systémem (pfevazn¢ Symbian, Windows Mobile). GPS pfijimace v oblasti

mobilnich telefonii ceka takika jisté velka budoucnost.
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3.6 Funkce GPS prijimace

Moderni pfijimace maji mnoho funkci. Hlavni je zaméfeni soutfadnic pozice na Zemi. To
probihd dle nastaveni bud’ kazdou vtefinu ¢i v pfipadé usporného rezimu méné casto,
napiiklad kazdych 5 vtefin. Za pohybu jsou zkazdého nésledujiciho vypoctu soufadnic
odvozovany dalsi tidaje, jez mize ptijimac poskytovat.
Jsou to: soufadnice, vySka, okamzitd rychlost, smér pohybu, smér na cil a vzdalenost cile, ¢as
vychodu a zapadu Slunce ¢i Mésice, primérna rychlost, maximalni rychlost, pfesny Ccas,
stopky, ¢as pohybu, ¢as stani, odchylka od kurzu, ¢as dojezdu do cile, zbyvajici ¢as do cile,...
Uvedené udaje spolu s riznymi strankami na displeji GPS mohou poskytovat cenné udaje.
Pfijimace maji obvykle pro zobrazeni udaji nekolik zdkladnich stranek:

e satelitni

e mapovou

e kompasovou (neboli navigacni)

e ¢iselnou stranku (trasovy pocitac)

e stranku s nastavenim.
U nékterych modelll je doplnéna stranka s vySkovym profilem trasy, s navigaéni dalnici,
s itinerafem trasy Ci stranka s pfehledem o pfisti odbocce. Nabidka stranek se lisi jednak dle

modelu GPS priijimace a také dle ucelu uziti.

Satelitni stranka (SATELLITE INFO) udéava informace o poctu satelitl, které jsou na piijmu,
a o sile signadlu zjednotlivych druzic. Obvykle ma podobu dvou soustfednych kruznic
zobrazujicich horizont a zenitovy uhel 45° s teckou uprostied. Tecka zndzornuje skutecnou
pozici piistroje. Mezi kruznicemi jsou vykresleny druzice pomoci ¢islic. Pod kruznicemi jsou
¢islice druzic se sloupecky, které svym zabarvenim zobrazuji silu signdlu z danych druzic.

Mapova stranka (MAP PAGE) ukazuje pozici GPS piijimace v digitalni mapé¢, kterd se behem
pohybu posouva. Je zde mozné ménit méfitko zobrazeni. Na této strdnce je nejlépe vidét
rozdil mezi mapovym a nemapovym GPS pfijimacem. Zatimco u mapového piijimace mate
jiz vestavénou mapu, podle které se miliZete orientovat, u nemapového piijimace je zobrazena
prazdna mapa, do které si uzivatel musi sdm zakreslit body, podle kterych se bude orientovat.
U nékterych pfistrojii je mozné zobrazit ¢iselné udaje o rychlosti pohybu, sméru pohybu ¢i
sméru na cil. Zejména prijimace pro automobilovou navigaci umoznuji prostorové (3D nebo

také perspektivni) zobrazeni mapové stranky, které se vice nez klasické mapé podoba pohledu
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na silnici z pozice fidie. Zobrazena mapa muze byt orientovand smérem k severu nebo ve
sméru pohybu.

Kompasovéa stranka (NAVIGATION PAGE) mé podobu digitalniho kompasu, ktery urcuje
smér pohybu a orientaci ke svétovym strandm. V pfipadé aktivni navigace je na kompasu
zobrazena Sipka ukazujici smér k cili. Soucasné s kompasem je mozno zobrazit rizné Ciselné
udaje podle nabidky konkrétniho modelu GPS.

Stranka trasového pocitace (TRIP COMPUTER) zobrazuje ¢iselné hodnoty, které maji vztah
k pohybu, napt. primérnou rychlost pohybu, maximalni rychlost, ¢as jizdy, Cas zastaveni,
celkovy ¢as ¢i projetou vzdalenost. Trasovy pocita¢ také umozinuje vynulovat hodnoty
maximalni rychlosti, pocitadla kilometra, primérné rychlosti a ¢ast.

Na strance s nastavenim (SETUP) se provadi nastaveni rliznych parametri pfijimace. Je zde
mozné nastavit jednotky, ve kterych ma pfistroj méfit, format soutfadnic, ¢asovou zonu,

podsviceni a kontrast displeje, propojeni s PC, alarmy, orientaci displeje atd.

3.6.1 Vyuziti nékterych funkci v cykloturistice

Nékteré funkce GPS pfijimach lze vyuzivat i pii specifikach cykloturistiky. Napiiklad
v ptipadé, Ze pojedeme na kole v neznamém terénu, 1ze vyuzit zékladni funkci uréeni bodu
(Waypointu), kdy se zaznamena pozice, na které se ptistroj pravé nachazi. Nasledné je mozné
vyrazit do nezndmého terénu bez obav, Ze nenalezneme vychozi misto. Pokud se budeme chtit
na néj vratit, staci aktivovat funkci navigace na bod a sledovat smér, jez ukaze navigaéni
Sipka na displeji. Druhou moznosti je vyuziti funkce proslé trasy (Tracks), kdy je GPS
schopno ukladat trasu, jez byla absolvovéna se zapnutym pfistrojem. To je mozno ulozit a
v piipad¢ potieby se po ni kdykoliv navigovat v obou smérech. Lze tak jednoduse zapnout
piijimac pfed vyjetim na trasu a pii cesté zpé€t se fidit proslou trasou, ktera je zobrazovana na
displeji. Zatimco navigace zpét na vychozi misto pomoci funkce ur¢eni bodu je realizovana
pouze Sipkou sméiujici od pifijimace k vychozimu mistu a uzivatel voli cestu podle aktualnich
podminek pro sjizdnost na kole, pii vyuziti funkce proslé trasy vede pfijimac uzivatele piimo
po trase, jiz uz absolvoval a tudiz je pro kolo sjizdna.

Nejcastéji vyuzivanou funkei u dnesnich GPS pfijimaci je tzv. routing. Route neboli
navigacni trasa je lomena linie poskladana z bodi, podle které GPS uzivatele naviguje. Lze
navigovat nejen po piimé trase, ale i navrhnout optimdlni trasu po silnici a po ni pak
automaticky navigovat od kiizovatky ke ktizovatce. V ptipadé odchyleni od trasy je uzivatel
upozornén a je mu nabidnuta alternativni nejvyhodnéjsi trasa. Funkce automatického

vyhleddvani trasy po silnicich se nazyva ,,optimalizace trasy* nebo také routing. Ta je zavisla
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jak na GPS pfijimaci, ktery musi byt touto funkci vybaven, tak i na map¢, kterd musi funkci
optimalizace podporovat. V ptipadé€ routovatelného pfistroje s routovatelnou mapou je mozno
vybrat ze tfi moznosti tras, a to nejrychlejsi trasu, nejkratsi trasu a trasu, kterd povede piimo
k cili i mimo silnici. Tato funkce je samoziejmé vyuzitelna i pro cykloturistiku, zejména pak

pii pouziti mapy s cyklotrasami a cyklostezkami.
3.7 Navigacni pristroje pro cyklisty

Pro navigaci v oblasti cyklistiky 1ze pouzit jednak navigacni pfistroje, které byly navrzeny pro
jiné ucely (napt. turistické, automobilové, multifunkéni), jez lze pfipojit na kolo pomoci
specidlnich drzakt. Alternativou jsou tréninkové pfistroje, jez jsou uréeny zejména k tréninku

jizdou na kole.

3.7.1 Univerzalni navigace

Pro vyuziti v cyklistice lze vyuzit pfijimace, jeZ jsou puvodné urceny i pro jind odvétvi.
Nejcastéji jsou pouzivany turistické a automobilové pfenosné navigace ¢i tzv. multifunkéni
ptistroje. Ty jsou oproti specializovanym typtim vice univerzalni, hodi se pro vice oblasti a
disponuji SirSim spektrem funkci. Na kolo jsou tyto pfistroje upeviiovany pomoci specialnich
drzaku.

Univerzalni pfistroje dokazi poskytnout informace vyuzitelné pro cyklistu, ke kterym patii
doba jizdy, ujetd vzdalenost, maximdlni rychlost, primérnd rychlost a mnoho dalSich
zajimavych udajii. Mnohem vétsi rozsah idajl 1ze ziskat po pteneseni dat do pocitace. V ném
lze data zpracovat jednak v softwaru, jenz je Casto pfikladan k pfistroji ¢i v jiném softwaru,
ktery lze napfiklad stdhnout z internetu. Muze se jednat i o zdarma dostupné programy —
tzv. freeware.

Mezi freeware programy patii jednak G7toWin, jenZ je tzv. nemapovy — tj. neumi pracovat
s mapou ¢i mapovy GPS Utility. Déle lze ziskat na odzkousSeni zdarma tzv. shareware, ke
kterym patii Ozi Explorer. Tteti skupinou jsou placené komer¢ni programy (MapSource,
FUGAWI). Ty lze vétSinou ziskat na zkousku v demo verzi s omezenymi funkcemi i jako
casové omezenou trial verzi, ktera ¢asto poskytuje vSechny funkce. Programy obsahuji funkce
ruzného rozsahu od moznosti komunikace s GPS piijimacem, pfes moznost zpracovani dat ¢i
vytvofeni tras k tvorbé a naslednému exportu dohratelnych map do GPS piijimace. Na

nasledujicim obrazku je mozné vidét vyskovy profil vytvoreny programem GPS Manager.
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Jelikoz programy disponuji rtiznym mnozstvim funkci, kvalitou prace ¢i piivetivosti

k uzivateli, nelze jednoznac¢né doporucit n¢jaky univerzalni software.
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Obrazek 3 Vyskovy profil trasy [15]

3.7.2 Tréninkové pristroje

Ptistroje urcené k tréninku jsou specializované, dnes ne zcela rozsifené pristroje, jez maji
oproti jinym GPS pfijimactim specialni funkce, které¢ u ostatnich typl navigaci nelze pouZit.
Tyto funkce jsou zaméteny na trénink pfi jizd¢ na kole. Mezi takovéto pfistroje patii vyrobek
firmy Garmin model Edge 305, na némz popisu specializované funkce tréninkovych piistroji.
Jednd se o nejvyssi model fady Edge urcené pro cyklisty. S jeho kompaktnimi rozméry
(44x94x23 mm) a hmotnosti 88 g neni problém s jeho uchyceni na kolo, jez je provadéno na
fiditka ¢i rdm pomoci specidlniho drzaku. Na kolo se dale montuje bezdratové cidlo pro
méteni rychlosti jizdy a frekvence Slapani. Dalsi snimac si cyklista dava pfimo na kazi, nebot’
se jedna o snimac tepové frekvence. Pfed zahajenim jizdy je potfeba jesté nastavit uzivatelsky
profil cyklisty a profil kola.

Navigace probiha standardnim zplsobem. Je mozno jet jednak podle mapy a bodové
navigace, pfi¢emz se projeta trasa ukladad do paméti ¢i je mozné absolvovat jiz projetou trasu
vyvolanou z paméti. Tu si Ize samoziejmée také stahnout z internetu ¢i od kamarada nebo si ji
piredem vytvofit na pocitaci.

Trénink

Odlisnosti tréninkového piistroje od jinych navigaci je moznost trénovani, kdy je mozné
nastavit cile a vystrahy, trénovat s virtualnim partnerem ¢i naplanovat si trénink. Velmi
vhodné je vyuziti funkce automatickd pauza, kterd zastavi stopky, pokud zastavite nebo

rychlost klesne pod urcitou nastavitelnou hodnotu a ¢as strdveny jako pauza se do vykonu
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nepocita, nebot’ je uklada do polozky Cas zastaven. Vyuziti je vhodné zejména v ptipadech
stani na k¥izovatkach & jinych mistech, kde je potieba zvolnit &i dokonce zastavit. Udaje o

jizd€ nebudou timto zptisobem zkreslené v diisledku vynuceného stani ¢i zpomaleni.

Obrazek 4 Garmin Edge 305 [19]

Dalsi funkei jsou vystrahy. Nejednd se o upozornéni na ptekazku ¢i jiné nebezpeci, ale
pomoci vystrah je mozno nastavit trénink tak, aby probéhl za uréeny cas, byla projeta urcena
vzdalenost, dodrzena pozadovana rychlost, tepova frekvence ¢i frekvence Slapani. Ptistroj tak
automaticky ohlida, aby trénink prob¢hl podle planu, a na odchylky upozorni.

Jedine¢nym nastrojem pro dosaZeni tréninkovych cilll je funkce virtualniho partnera. JakoZzto
elektronickd ndhrada skuteéného cyklisty dokaze suplovat ¢aste¢né jeho tulohu, zejména
motivacni stranku. Béhem jednotlivych useki ,,jede” spolecné s Vami, na displeji je mozno
vidét Cas a rychlost spole¢né s odstupem virtualniho partnera. Pokud mate naskok pred
virtualnim partnerem, podklad vzdalenosti naskoku na partnera bily, pokud zaostavate za
partnerem, je podklad ¢erny.

Naro¢nost tréninkii 1ze nastavovat pomoci nékolika kritérii. Mezi zakladni patii zavislost
odpocinku na ujeté vzdalenosti ¢i Casu, prumérna rychlost, pocet nastoupanych metra,
frekvence Slapani, tepova frekvence ¢i projeti urcité trasy za Casovy limit. Lze téZ ménit typy
tréninkd od intervalového po pokrocily.

Velmi dilezitd funkce je historie. Pokud je pfistroj zapnut a stopky aktivovany,
zaznamenavaji se veskerd tréninkova data. Pristroj uklada data, jako jsou cas, vzdalenost,
prumérna rychlost, maximalni rychlost, nadmotskou vysku, frekvenci Slapani, tepovou

frekvenci, a podrobné informace o projetém Useku. VeSkera data lze prohliZzet piimo
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v pfistroji ¢1 ndsledné v pocitac¢i. Ten predstavuje obrovsky potencidl pro statistické
hodnoceni jizd. Soucasti baleni pfistroje je 1 software Garmin Training Center. Toto
tréninkové centrum dokaze jednak piehledné zpracovat data, ale také umoziuje vytvareni a
planovani vlastnich jizd a tréninkovych davek s naslednym nahranim do pfistroje.

Garmin Edge, jako zastupce tréninkovych pfistrojti, 1ze doporucit zejména t€ém cyklistiim,
kteti od GPS pfijimace pozaduji jeho zékladni navigacni funkce, ale chtéji ho vyuzit jako
pokrocily cyklocomputer ¢i jako motivaéni néstroj pro zlepSovani své fyzické kondice. Pro
rekreacniho cyklistu na projizd’ku k oblibenému cili ¢i vylet s détmi jsou jeho pokrocilé
funkce tézko vyuzitelné. Zavérem je nutno podotknout, ze takto specializovany pfiistroj

nepatii mezi nejlevnéjsi a jeho cena se pohybuje okolo 10 000 K¢.

3.7.3 NaviiOn

Alternativou k piijima¢im GPS v oblasti cyklistiky je ¢esky vyrobek zvany NaviiON. Jedna
se o viceucelovy pftistroj, ktery kombinuje cyklisticky pocitac s velkym mnozstvim funkci,
elektronickym priivodcem a digitdlnim zvukovym zaznamnikem. Mezi zvlastnosti patii také
moznost rozsifeni paméti pomoci pamét'ovou kartu Compact Flash Card a sériovy kabel pro
propojeni s pocitacem (NaviiLink). Ten umoziuje navic aktualizovat firmware pfistroje a

rozSifovat moznosti vyuZziti.

Navigace?
obvyklé. Pro potieby NaviiOnu byl vyvinut systém navigace nazvany ,,3D Point-to-Point®.
Jak funguje? Tento systém pracuje se tiemi zdkladnimi parametry a to:
1. Smér jizdy, jenz je udavan pfresnym popisem tvaru kiizovatky s vyznacenim
prijezdové a odjezdové cesty na displeji, pricemz lze kiizovatku popsat i slovné
2. Vzdalenost k nasledujici kiizovatce, pficemz pii jizdé je tento udaj automaticky
upravovan dle ujeté vzdalenosti a neustile tak uddva aktudlni vzdalenost (k dalsi
kfizovatce)
3. Vyskovy profil slouzici k absolutnimu ovéfeni spravné jizdy, kdy systém neustale

informace o poloze vyhodnocuje a na ptipadné odchylky upozoriuje

Tento systém neni plnopravnou navigaci, nebot’ umi pouze provést po trase ulozené v paméti,
ktera jiz byla nékym vytvorena. Trasy lze ziskat z n¢kolika zdroju:

1. na internetu-napft. specializovany portal http://www.navitrails.com
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2. od kamarada, kolegy, zndmého

3. vlastni trasy

Obrazek 5 NaviiOn [21]

Vlastni trasy lze vytvaret pomémné jednoduchym postupem. Se zapnutym NaviiOnem cestu
jednoduse projedete, pficemz ten si sam zcela automaticky uchovava veskeré dilezité
informace. Zadat je nutno jen tvar kiizovatek a jejich popis. To 1ze udélat dvéma zplsoby:

1. ruénim zaddnim pomoci tlacitek

2. hlasovym zadanim pomoci vestavéného zdznamniku zvuku — vyhodou druhé moznosti

je to, Ze neni nutné na kiiZovatce zastavit

Takto vytvofenou trasu je potfeba upravit v programu naviiSOFT. V ném lze popsat tzv.
Interesting Pointy, coz jsou zajimava mista z hlediska uzivatele (hospody, pamatky,...),
upravovat trasu, piidat fotografie, mapky,... Diky témto informacim je trasa pro potencialni
zdjemce prehlednd a umoZni jim kvalitni rozhodovani pfi vyb&ru. Vytvofené trasy lze

zvetejnit na tzv. Portdlu tras, coZ je misto na internetu (napf. www.navitrails.com), na kterém

jsou vytvorené trasy zpfistupnény.

Dalsi funkce
NaviiOn ma Siroké spektrum funkei od bézné ocekavanych u cyklocomputeri az po
zvlastnosti této oblasti. Ke standardné vyuzitelnym funkcim patii:

e aktualni rychlost

e aktualné zvoleny typ kola

o celkova ujetd vzdalenost

e maximalni rychlost

e prumeérnd rychlost

e (isty Cas jizdy

e aktudlni nadmotska vyska
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e nastoupana vyska

e minimalni a maximalni teplota

e aktualni cas
Tento vycet neni koneCny, pfistroj obsahuje i jiné funkce. Navic je mozné i1 rozsifeni
funkénosti pomoci nahrani nového firmware. Diky pfitomnosti pamét'ové karty lze vyuzivat
funkci naro¢nych na kapacitu paméti (navigace, hlasovy zdznamnik,...). Zcela novy rozmér
ziskava computer v oblasti zpracovani dat na PC. Seznam veskerych jizd vcetné vSech
naméfenych tdaji se ukladd do vnitini paméti (s kapacitou cca 150 jizd) a na pamétovou
kartu. Na PC je pak mozno v softwaru NaviiSoft své jizdy dopodrobna analyzovat ¢i
evidovat.
Ptistroj lze doporucit tém cyklistim, ktefi jej chtéji vyuzit pouze na kolo. Vzhledem
k odlisnému zplsobu navigace neni mozné pouZzit piistroj univerzalné¢ jako GPS navigaci.

Vhodny je téZ jako kvalitni ndhrada cyklocomputeru.

3.7.4 Vyhled do budoucnosti

Vyvoj v oblasti technologii jde rychlym krokem dopfedu a ani oblast navigaci nezlstava
pozadu. V oblasti GPS se chystd fada zdokonaleni, at’ uz se jedna o zpfesnéni pomoci
WAAS/EGNOSS ¢i LAAS (Local Area Argumentation Service) vyuzitelného pro letecké
systémy. Dals§i zpiesnéni vypoctu pozice by mohlo pfinést zvySeni poctu frekvenci. U
systému GPS 1 Galileo se po€itd s moZnosti pfenosu dat druzice.

I u pfijimact dojde jisté ke zdokonaleni, at’ uz jde o oblast softwaru, napf. o praci s digitalni
mapou a moznosti jeji dohrani ¢i v oblasti hardwaru (pouzivani rychlejSich procesort,
kvalitnéjSich displeji, dokonalejSiho ovladani). Dtlezitou oblasti bude nadale moznost
propojeni s PC zejména pomoci bezdratovych technologii. GPS piijimace by mély byt béZnou
soucasti napf. mobilnich telefonli, fotoaparatli ¢i pfenosnych pocitacli tak, aby vznikl
univerzalni prostifedek pro komunikaci a navigaci. Jiz dnes se muizeme setkat s GPS

navigacemi v mobilnich telefonech Nokia.
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4 Cyklistika na internetu

V dnes$ni dobé&, kdy pocitace hraji dulezitou tlohu v Zivoté vétSiny lidi, pronika do jejich
zivota stale razantnéji i internet. Tato celosvétova sit’ poskytuje obrovskou informacéni
zakladnu pro vétSinu oblasti lidského zajmu. Samoziejmée 1 pro oblast cyklistiky Ize nalézt
spoustu zajimavych informaci. Je mozné si pfes internet objednat kolo ¢i jiné cyklistické
vybaveni, precist si mnoho zajimavych ¢lankii o novinkach v cyklistické oblasti, které se
mohou tykat jednak techniky, budovani a otevirani cyklistickych tras ¢i stezek a mnoho

dalSiho. Internet tudiz otevira Siroké moznosti ziskani informaci a znalosti nejen o cyklistice.

4.1 Cyklotrasy a cyklostezky na internetu

Informace o cyklotrasach a cyklostezkach lze na internetu ziskat z mnoha zdrojii. Casto jsou
uvadény zpravy o vystavbé ¢i otevirani tras ¢i stezek. Je nutné oddélené mluvit o cyklotrasach
a cyklostezkach, nebot se Casto i v ,,odbornych* ¢lancich tyto pojmy zaménuji. VEtSinou se
mluvi o cyklostezkach, ackoli se jednd pouze o vyznacené cyklotrasy na komunikacich
nizsich tfid urcenych i pro ostatni dopravu.

Existuji webové stranky, na kterych jsou umistény informace ¢i popisy nejcastéji o
cyklotrasach, z nichz nékteré nejsou ani vyznaceny a jsou pouze doporucené k projeti na
zaklad¢€ popisu. Jsou tudiz vhodné zejména pro cyklistu, ktery dany terén zna a nehrozi mu
nebezpeci, Ze sjede z urcené trasy a zabloudi. Pochopitelné Ize nalézt i kvalitnéjsi stranky, na
kterych lze ziskat kvalitni informace vcetné map, podrobného popisu a doporuceni pro danou
trasu. N¢ékdy byva ptilozen i vySkovy profil trasy, coz usnadiuje vybér. Nebezpecim u vybéru
pouze podle profilu byvaji zejména rtiznd méftitka, ptesnost ¢i kvalita skutecného povrchu
trasy.

Webové stranky, na kterych l1ze najit informace o cyklostezkach a cyklotrasach, Ize délit podle
nckolika hledisek. MtiZze se jednat o samostatné jednoucelové stranky, na kterych muze byt
umistén pouze jeden druh informaci, a to naptiklad vycet doporuenych cyklotras v oblasti.
Dale to mohou byt stranky s vétSim mnozstvim informaci nejen tohoto odvétvi. Informace
z riiznych oblasti okolo cyklistiky byvaji uvadény na rtiznych serverech...

Déleni webovych stranek je mnoho. Pouziji zikladni rozd€leni, které bude zaloZeno na
puvodu stranek, respektive jejich tvlrce. Rozd€leni je na 3 oblasti nabidky informaci o

cyklistickych stezkach a trasach:
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e nabidky vefejné sféry — zejména oficidlni stranky krajii, mést ¢i obci
e nabidky komer¢ni — informace ve spojeni s komerénim ucelem jako napt. se zdjezdy,
ubytovanim ¢i jinymi sluzbami

e nabidky amatérské — informace od tviirct s oblibou cyklistiky, velmi ¢asto dobrovolné
— bez honorari

4.1.1 Nabidky verejné sféry

Do nabidek vetejné sféry se mnohokrat fadi informace o cyklostezkach ¢i cyklotrasach, o
jejich zamyslené vystavbé €i otevirdni. Déale sem lze zatadit informacni servery, jez jsou
spravovany vefejnymi institucemi. Nejcastéji jsou vSak udaje o trasach zvefejniovany na
strankach samosprav, tj. krajii, mést ¢i obci. Tyto informace byvaji v rizném rozsahu. Nékdy
se jedna o pouhé informovani o vystavbé i situaci v cyklistice v okoli, n¢kdy je mozno nalézt
podrobné informace o cyklostezkach a cyklotrasach véetné jejich popisu, profilu ¢i map. Dale
se muze jednat o informace od ,,vefejné prospéSnych® organizaci, mezi které lze zatradit rizné

spolky ¢i nadace.

Informace samosprav

Webové stranky samosprav lze délit na dva zékladni stupné a to na krajské a mistni, k nimz
nalezi mésta a obce. VétSina z nich ma aktivni stranky, na nichz jsou umistény riznorodé
informace o regionu. Rozsah je velmi odlisSny. Nékteré prezentace obsahuji pouze zakladni
informace o samosprave, jiné jsou komplexni a Cleni se na razné bloky urcené jednak
obCanim, podnikatelim ¢i turistim. Praveé v poslednim jmenovaném bloku lze Casto nalézt
cenné zdroje informaci o trasach. Nejcastéji jsou uvadény pod ndzvem cyklostezky, i kdyz po

bliz§im prozkoumani lze snadno zjistit, ze uvadéné ,,stezky* nejsou nic jiné¢ho nez cyklotrasy.

Kraje
Stranky krajii obsahuji riiznorodé informace. Casto obsahuji réizné mapy & GIS. Odkaz na

jeden znich je umistén na strankdch kraje Vysocina (http://gis.kr-vysocina.cz). Systém

obsahuje 1 moznost zobrazeni mapy vcetné cyklotras ¢i cyklostezek. Jednd se o geograficky
informacni systém, ve kterém lze zobrazovat vrstvy obsahujici rizné informace (lesy,

zeleznice, vodni plochy, obce a mnoho dalSiho) ¢i ménit mapovy podklad.
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3 Cyklotrasy v kraji ¥ysofina - Microsoft Internet Explorer -8 X
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Obrazek 6 GIS cyklotrasy kraje Vysocina [23]

Mg¢sta a obce

Na strankach mést a obci byvaji Casto zvefejnény pouze informace obecného charakteru o
moznostech cykloturistiky v nejblizS§im okoli. Neékteré stranky ovSem obsahuji fadu
zajimavych ndmétd pro turisty, jak vyuzit svoje kolo. Pomérné Casto je obsaZen i odkaz
oznaceny jako cyklostezky, ale pouze malokdy nazev odpovida skutecnosti. To je Castd
neptfesnost zpusobend zejména nepochopenim pojmu, ktera se vyskytuje na takika vSech
urovnich nejen webovych stranek.

Mezi zajimavé prezentace patii napt. stranky méstské ¢asti Prahy 14. Je na nich mozno nalézt
cyklotrasy i cyklostezky s podrobnym popisem a mapou. Jsou skute¢né¢ rozdéleny na
cyklostezky a cyklotrasy, coz je vzhledem k vétsiné nepiesnych oznaceni na jinych strankach
velmi potéSujici, nebot’ tato drobnost usetii cyklistu od zklamani, kdy se misto jizdy na tomu
uré¢ené¢ komunikaci oznacené jako ,.cyklostezka* musi proplétat mezi motoristy. To je

potésujici zejména v méstské Casti velkomest, k nimz Praha patfi.
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Komunikace vhodné pro jizdu na jizdnim kole {znaceno Zlutimi smérovkami).

SMS Infokanal

MMS-ing Prahy 14

Bezdratavs Praha

Zivatnf prostfedi Cyklotrasa CRE. 1

Sprava majetku N
P14 Prahou 14 prochazi cyklotrasa CR &1, kterd m4 spojit Prahu s Brnem,

Listy Prahy 14 Cyklotrasa €. 1 v Praze 14 a v Dolnich PoZernicich
UZitedné
Ma dzemi Prahy 14 vede trasa vesmés po vefejnych komunikacich, jeji cesta je viak je
volena uliceri s co nejmenim automobilovym provozemn, Na dvou mistech je tFeba zdolat
schody, ale v pfipadé nadraZi Praha-kyje jiZ MC Praha 14 zbudovala najezdy, Schody za
Primyslovou ulicl le3i na tzemi Prahy 2,

Vzddlenost z centra do Dolnich Podernic je 16 km. N

Z cyklotrasy £.1 je moZno odbodit na vychod& v Dolnich Podernicich na cyklotrasu CR & 14,
kterd povede do Mymburka, nebo na eyklostezku CM-DP (viz niZe) a potormn pokradovat
komunikacemi sidlisté Cerny Most na cyklotrasu 0035 do Hornich Pagernic.

SAMOSPRAYA
Zastupitelstva

Rada

Terminy jednani
Z+R

(aif, 257 KB)

veden! aiadu Po cyklotrase €. 1 z Prahy 14 do centra 2l

Obrazek 7 Cyklostezky Prahy 14 [24]

Mirn¢ odli$na situace je napiiklad na strankach mésta Touzim. Nejdiive jste informovani
nazvem odkazu, Ze budete mit moZnost shlédnout informace o cyklotrasach. Jaké je pak
piekvapeni, kdyZ v nadpisu tvodniho ¢lanku ctete o cyklostezkdch. Nastésti alespon odkaz na
soubor s mapou a popisem tras je nazvan spravné. Mapa cyklotras Touzimska. Takovyto
zmatek panuje bohuzel Casto i na strankéach sebevétsich a cyklisticky renomovangjSich mést.
Ke cti prezentace mésta Touzim je ovSem nutné podotknout, Ze jiz vySe uvedeny soubor
s mapou a informacemi o zajimavych mistech regionu patfi k tomu lepSimu, co lze na
internetu zdarma ziskat. Za zminku urcité stoji fakt, Ze na téchto strankach lze kromé

cyklotras ziskat informace 1 hypostezkach (stezky pro kong).
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Obrazek 8 Mapa cyklotras TouZimska [25]

Dalsi moznosti prezentace samosprav v oblasti cyklistiky je spoluprace s rliznymi
organizacemi, jako jsou napiiklad nadace. Typickym piikladem miZe byt Nadace Jihoceské
cyklostezky, coz je nevladni neziskovd organizace, jejimz cilem je koordinace a podpora
cyklistiky v JihoCeském kraji. Mezi jeji ztizovatele patii JihoC¢esky kraj a mésta JihoCeského
kraje. Na svych webovy strankach prezentuje jednak svoji ¢innost, dale rizné aktuality z

cyklistiky v oblasti a také rizné cyklostezky a cyklotrasy, jez se snazi podporovat.

Dalsi nabidky z oblasti verejné sféry
Informace o cyklistice lze ziskat téZ ze zdroji, jeZ se zamétuji na turistickou prezentaci celé
Ceskeé republiky a jsou vice ¢i méné spojeny s veiejnou sférou.

Mezi takovéto zdroje patii i webové stranky www.czechtourism.com, jez jsou vytvorené

stejnojmennou agenturou jako oficialni turisticka prezentace Ceské republiky. Pod nabidkou
aktivni dovolené se skryva i1 prezentace cyklistiky, v niz lze nalézt zajimavé odkazy nejen pro
turisty ze zahrani¢i. Podobnou prezentaci nabizi i dalsi turisticky server Ceské republiky na

adrese www.czecot.com.
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AJ vitejte v Ceské republice - Cykloturistika - Microsoft Internet Explorer _&x]
ax
o

Soubor  Upravy  Zobrazit  Oblbené  Méstraje  Mapoveda |

GZpét - - |£] |§| h f‘a Hledat *Ohll‘hené & ['-.ffflv :;F w - JE § 3
Adresa I;E“lhttp:waw‘czachtourism.com,l’cze,l’cz,idocs,iholiday-tips,iactive-holiday,ireasons-whyicycling,ﬁndax‘html j PFejit | Odkazy

-

Czech Tourism - oficialni turisticka prezentace Ceské republi 2minit abrizek * wyberta swll jazyk 1 Owad o tertowd were 1 mapa strinek
" ines zitra  pozitfi

o - e

1 USDICZK: 21 e

¥ Vitejte v Ceskeé republice

Eeskd republika sktusing

Ceska republika

Dovolens & détmi
Dovolena pro miadé
Romartické dovolens
Pohodové dovoleng

Welkonoce v Ceské republice

wénoce v Ceské republice
A Aktivnl dovolens
Lazefiska dovolzna

Doviolens ez batier

Kongresova turistika

4 Co vid ké republice

; £ : TR ™ Praktické informace
=
Cykloturistika Kyatiny

4 Mapa Ceské republiky

» Vitejte v Ceské republice » Aktivni dovolena » 10 divodi proc » 4 Pre turistov zo Slovenska

Cyldoturistika 4 Kalendar akci
< zpét na seznam |cyk||sl|ka | Q

Cyklistickd turistika se stévé trendemn doky. Ceska republika nahizi bezpodet cyklistickyjch stezek, ¥ 10 duvodu proc

7 nirh? mnnhé nawaznii na sit’ evranslareh sterak FLIRCWEL O b PP LI

Obrazek 9 Oficialni turisticka prezentace Ceské republiky [27]

4.1.2 Nabidky komer¢ni

Do této oblasti lze zatadit Siroké mnozstvi nabidek tras pro cyklisty spojené s komerénim
ucelem. MlZe se jednat o odkaz na moZnosti cyklistiky ¢i zprosttedkovani cyklovyletu s
privodcem na strankach ubytovacich zafizeni az k zprostfedkovani zajezdu s cyklistikou
tématikou.

K témto nabidkdm Ize pfifadit i nabidku dopravy pro cyklisty, které jsou realizovany napf.
vlaky CD. Tato spole¢nost nabizi i moZnost zaptijéeni kola a jeho naslednou zvyhodnénou
prepravu. Tato sluzba je k dispozici pouze ve vybranych turisticky zajimavych regionech.

V letnich mésicich je realizovana téz autobusova doprava uréend cyklistim. Jedna se o
regionalni piepravu, kterd se v JihoCeském kraji nazyva Cyklotrans. Na strankach spole¢nosti
lze nalézt téZ doporucené trasy vyletii. Spole¢nost provozuje 7 linek uréenych pro cyklisty,
které svou dostupnosti z Ceskych Bud&jovic pokryvaji turisticky zajimavé oblasti Jiho¢eského

kraje.
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3 Doporutené trasy | dopravni systém Cyklotrans - Microsoft Internet Explorer

[ | l';

Soubor Upravy  Zobrazik  Oblbené  Mastroje  Mapovéda

@z.:ét -6 - D @ { ib /CJ Hiedat "?/"r‘\?oblfbené &

Adresa I@ hktp: /v cyklotrans. czfczfdoporucene-trasy!

Rrew- JdED

Doporutené trasy
KVILDA - Cesta na Polednik

Z Kvildy po trase € 33 pies Filipovu Hut, Modravu, okolo Yydry na Srni, Sluneénou do Pragil, zpét na Slunechou, Po trase &,
2118 okolo Prasilského jezera na Piiedél a po trase £, 2113 na Polednik. Po stejné trase zpét na rozcesti pod Oblikem, déle na

Javofi pilu a okolo Roklanského potoka na Modrayu a na Kvildu, odkud nas zpét do .Budéjovic dopravi opét cyklobus (60
krn, t&%8), asfalt, otoling, u Présil kostky, trekkingowé a horské kala),

Zajimava mista:
= Kvilda - 1062 m n.m., na soutoku Teplé Yitavy a kvildského potaka, z r, 1345, dievaisks obec se z2ndmou sklarnou,

zhytky lidowsich skaveb v dolni #4sti ohee, pseudogaticky kostel sv. StEpana z r. 1892, vichozi misto pra letni | zimni

turistiku,

Modrava - soutok Roklanskéha a Modravského potaka ve Yydru, Klostermannova chata, prirodni rezervace Modravsks

slat&, u Vydry stary kralovécky dwiir Antygl ze 16. stal,

Filipova Hut’ - difve sklafska a dievorubecks obec, roztrougené stavby lidowé architekbury.,

Srni - dievaiska obec ze 16, stol., kostel Mejsvw&t&jSi Trojice 2 v, 1804 pad obci Ychynicke - betovskey kandl napdjejici

wyrovnavaci nadr? vodni elektrarny Cerkova Pila.,

Obrazek 10 Cyklotrans [30]

Nabidky prepravy pro cyklisty nejsou samoziejme urceny pouze ¢eskym turistiim. Zejména
pro zahrani¢ni klientelu je ur¢ena sluzba vyletii na kole spojena s ptepravou kol napt. z Prahy
do turisticky zajimavych oblasti a nasledna projizd’ka ve skupiné doprovéazena priivodcem. Ta
neni vétSinou jednodenni, ale je realizovdna jako nckolika denni cesta zajimavou oblasti
vétSinou se zakoncCenim na néjakém turisticky velmi zajimavém misté ¢i mésté. Nabidky
mohou vyuzit i ¢esti cyklisté, ale pro vétSinu z nich jsou tyto sluzby pftili§ nakladné. Pii
vyuziti plné nabidky zahrnujici vSe od ubytovani pres stravovani k dalSim sluzbam zaplati
osoba za 8—denni cyklovylet z Prahy do Vidné 890 €.

Velmi ¢asto se objevuji nabidky pro cyklisty na strankach ubytovacich zatizeni, cestovnich
kancelari ¢i dalSich spolec¢nosti, jejichz sluzby by mohli cyklisté pii svych cestach vyuzit.
Byvaji uvadény jednak obecné informace o nabidce tras pro cyklisty v regionu, ale také lze
najit pfesné¢ popisy cyklotras ¢i cyklostezek v oblasti. Tento zdroj je mozné pouzit pro

zékladni seznamovaci informace o regionu, kde se sluzby spole¢nosti nachazeji.
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A Ave Bicycle Tours - Cycling Vacation in Czech Republic, Europe - Poskytovatel aplikace Microsoft In.

Soubor  Uprawvy  Zobrazit  Oblbengd  MNastoje  Mapoveda i
2 \ N [ A A 3 P S

€ © ¥ B @ Predat Yroiene @ 2~ s

Adresa | &] htt:/ fwww,bicycle-tours, cz/ ~ | B3 Frejit | Odkazy *

Ll I}

AVE BICYCLE TOURS

Tours Types Bicycle Tours Information Republic Ave Travel

‘ Ave Bicycle | | Bicycle Tour I | 2007 | | Tour ‘ | Czech l ‘ About |

AVE BICYCLE TOURS

i AVE BICYCLE TOURS =
B 2! F: For the tour Castles and Chateaus of Brdy
2007 Bicycle Tours -Pe rfect cy‘:hng Yacation Forest and Prague from Sept. 29th,
Tour Information in Czech Republic_. Europe More discounts...

Cyeling Holidays in Czech

Republic Take @ look at all the toars we offer. « Check schedule of our tours, « See the prices.

about Ave Travel

Sitemap Biking makes the difference!
BOOKING THE TOUR Colmblne outdoc!r sport- with a

] unique way of discovering the
2007 Price List country, its nature, its old little

towns and castles. Alone, with your
friends or your family, meet other
enthusiasts and ejoy the most
Request a Tour intense and authentic wacation you
have ever had.

2007 Cycling Tours
Schedule

Ve will take vou to some of the most
beautiful sites in the Czech Republic.
— Wie will rmake sure you will get the most out of your bicycle tour: there will be a well balanced

Obrazek 11 Cyklovylet pro zahr. klienty [31]

| £

Soubor  Upravy  Zobrazit Oblibené  Mastroje  Mapovéda

Qzet - © (%] @] @b Otedat 57 obibene )

Adresa :@ http: /fwwwe. hote Fpension. cz fovklotrasy Aizni_Cechy /01 php e | Prajit | Odkazy =
— - -~
B [ S —
Cyklotrasy | LyZovani | Last Minute | Balicky | Objednévka | Kontakt
* Praha Ffi kafdé obiednévoe ubytovani pies internet 10 % sleval Hotel-penzion [ Cyklotrasa
* Krkonose 5 z
» Eeslr Raj Cyklotrasa Jizni Cechy a Sumava: Od Stozecké kaple k Plesnému jezeru
* Wjehodni Cechy Délka: 75 km
= Jizerské hory Obtiznost: 1 (nenarotna)
* Lugické hory Doporuéeny typ kola: crozsové kolo (treking), horské kolo
7 MTE!
* Ceskosaské MIE)
Swjcarsko Tarratng fivé voda 7 pramene U Stofecké kaple uz zplsohila
* Krusné hory v minulosti tolik divl, Ze pokud 3i ji nabereme do cyklistického
» Stiedni éechy bld?nu, nebude problev,m £ takowvou pOIjnDEI bez prvoblz?mu )
S szlapa{ wysoko,  pRevysoko, ko nepepSe  poloZendmu
# Jizni Cechy Sumavskému jezeru. Jen ti nejzdastndii piledou k PleSnému
* Sumava jezeru "v pohodé". Podél Schwarzenberskeho plavebniho
* Jesenily kandlu =e pak UF jede jako po lazenské promenddé
* Beskydy P
= Jizni Morava Prubch trasy
# Chaty a chalupy Ie Slofce ze wypravime na rozcesti Pod Stofcem a odbud
* Wellness hotely doprava po cyklotrase & 1030, Od rozeesti pa 1,5 km bude
. 74 Ké hat odbocka na Stozeckou kapli a skalu. Kopec je viak piilis
Lisdigs ely strmy a kola je nutno zaparkovat. Poté se wratime na znadenou
* Slovensko trasu, po které jsrne jeli, obkroufime Stoec a 7a Dobrou se
napajime na modrou cyklotrasu €. 1025. Dostaneme se &I na
Rl e silnif:i do. Ceskych v.Zvlebl?I a z nich pak tzv. Z'\va'tou Zpét ke T ) n ) .
Stodci, siedeme na kfizovstku Maks. Cdtud zamifime doleva do Mowvého Udali po Gervené cyklotrase ©. 1023, kde je branlcnl
ubytowan Gechy prechod, ktery by wyuZili napfiklad ti, kefi zatouZii stanout na vreholu Tiistoliéniku. hage trasa stoupa = Nového Udoll do
Apartmiany IT CEHTRUM mist bjvalé Rosenauerowy nédrie, & tedy k zaCétku Schwarzenberského plavebniho kKandlu. Jeho uméle vybudovang
ey koryto budeme sledovat 94 km po stejiné cyklotraze aZ na rozcesti Hudina, Odtud pojedeme po cyklotrase c_ 1029 aZ k
gl Plegnému jezeru. Od jezera se musine vratt zpét, nedojedems vEak 52 na Hudinu, ale zstodime o 900 metrll diive ostfe
doprave a jedeme po cyklotrase. &. 1023 a2 do Howé Pece, odtud nas Seké stoupdni k tunelu Schwarzenberskéha plavebnino
kanélu po zelené cyklotrase &. 1027, Od horniho portélu sjizdime rychle, ale opatrné tzv. Hudinskou cestou do Cerného Kfize
a zhyva uk jen 3,5 km po sinici do StoZce.
v

Obrazek 12 Trasa pro cyklisty na strankach zprostiedkujici ubytovani [32]
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Ke komer¢nim nabidkdm bych piifadil 1 nabidku riznych spolecnosti, které se zabyvaji
tvorbou a prodejem materialt pro cyklisty jako zdroje svych piijmi. MiZe se jednat o stranky
vyrobct ¢i prodejct cyklistického vybaveni, nakladatelstvi ¢i vyrobce a prodejce softwaru.

I pro cyklistiku je k dispozici software rizné kvality s nabidkou jiz vytvoienych tras ¢i
s moznosti tvorby vlastnich tras. K t¢émto programim patii i zajimavy planovac tras zvany
Cyklotrasy, jenZ je mozZno po stazeni pouZzivat zdarma. Volné dostupnd verze je omezena
opisovanim desetimistného c¢isla béhem prace s programem. Toto omezeni se vytrati
registraci. V programu Ize libovoln¢ sestavovat vlastni trasy zaddnim bodi na trase. Je mozné

v

volit, po jakych povrSich bude trasa navrzena, zda bude obsahovat nejniz§i mozny pocet
kilometra ¢i nejnizsi pocet nastoupanych metrii. Vystupem je zvolena trasa podle nastaveni,
jez uzivatel zadal. Navic je zobrazen profil trasy a podrobna statistika. Nevyhodou programu
je nutnost pouzivat aktivné pouze jednu zvolenou oblast Ceské republiky. Nelze tudiz

navrhnout trasu napf. z Prahy na Sumavu. Pies tuto zna¢nou nevyhodu lze program doporuéit.

" | Cyldotrasy 2.09 - Sumava - Trojmezi - SH09: Z Prachatic - |EI|5|

Soubor  Funkce Mapovéda

%Q|Dﬁ.|"§"ﬁq-ﬁu ‘l'p-p‘)°|@ Hlavnipartnerm

Mizta
Hledat |

(Dntras_l,ll "t:> Mapal M |rifa.. |

@ Adelzberg ﬂ
(8 shomidd

@ Ajgenstadl

i:f.-'l'-.lml:uerg |

S

KliGova mizta trasy

@ Frachatice
2 7 Kandiir mlin

OLoptet =

1000

00 —=

2001 & ;
700{ B e By
600

Profi # [tinerar 4 Statistik.z

Obrazek 13 Ukazka programu Cyklotrasy [33]
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4.1.3 Nabidky amatérské

Treti oblasti zdroji pro cyklisty jsou nabidky amatérské. Slovo amatérské nemusi byt
v mnoha piipadech zcela na misté, nebot’ se mtiize jednat o informace velmi cenné az odborné.
Nejsou vétSinou ovSem od tviret, ktefi by za tuto svoji ¢innost ziskavali takové honorare,
které by jim byly jedinym zdrojem piijmi.

Velmi zdafily je projekt prezentovany na strankdch www.prazskecyklostezky.cz. Jedna se o

prezentaci, v niZ lze nalézt trasy v Praze a blizkém okoli. Hledani je mozné n€kolika zptlisoby,

a to napft. podle délky trasy, terénu a naro¢nosti ¢i oblasti, kudy trasa prochazi.

Soubor  Uprawvy  Zobrazit  Oblbengd  MNastoje  Mapoveda

Qzt - © ¥ A @ OHedat Sipovibens € (2~ i -3

Adresa i@ htto: A fwwrwe, prazskecyklostezky.czfoyklostezka/a22-uj-br-ujezd-branik. aspx

prazskecyklostezky, cz

Hlavni strana | © projektu | Kontakt

Cyklostezka A22 - UJ-BR: Ujezd u Prihonic - Branik

© TRASA @& Rychly piehled
Branik, Barrandovsky most [0,0) - Kré, nadra® (3 1) - Kr&, ulice U * Délka: 128 km
Michelského lesa {4 0) - Roztyly, metro (5,1) - Chodov, metro (7 B) - » Terén: mimé kopce
Opatov, metro (3.3) - Katefinky (10 6) - Ujezd (12 8)
» Povrch: asfalt
@ P * Oblasti: Praha 4, okraje

Prahy, okoli Prahy

Obrazek 14 Prazské cyklostezky [34]

Velkou oblasti, kde lze ziskat zajimavé informace nejen o traséch pro cyklisty, jsou servery ¢i

portaly se zaméfenim na cyklistiku. K nejvétSim patii http://www.cykloserver.cz, na némz

jsou prezentovany c¢lanky zriznych oblasti okolo cyklistiky. Obsahuje téz odkaz na
cykloatlas, v némz lze vyhledat cyklotrasy ¢i cyklostezky podle ndzvu nebo ¢isla, jimz jsou

oznaceny. Nejen o samotném cestovani na kole jsou stranky http://www.nakole.cz. Velmi

zajimavé je srovnani mést podle toho, jak hodnoti obfané a ndvstévnici situaci ve mesté ve

vztahu k cyklistim. Ttetim ptikladem je portdl http://www.cyklotoulky.cz/, ktery obsahuje
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takika vSe, co by mohlo cyklistu zajimat od nabidky vybaveni az k popisiim uskute¢nénych

vyleth.

a CykloServer.Cz - Microsoft Internet Explorer ;lilil
Soubor _Upravy Zobrazik  Oblibené  Mastroje  Mapovéda | l?

Qs - © - =] (2] @ ‘ ) Hedat 5/ oblben £2)

Adresa I@ http: fiwe. cykloserver . czfCykloServer /CsMain. AsprintRubrkis=1000

R-law- Jd €8

j PFe]l‘t |Odkazy 2

-

' 1.14.4. Hluboka 2. 12.5. Prachatice 3. 26. Zrut 4. 23.6. Roznov 5. 14.7. Cerekey
6. 4.8. Dob#iE 7. 18.8. Pisek 8. 25.8. NAmESt nad Oslavou 9. 29.9. sobéslay

* Cykloatas online
> Tipy na vilety

s Cyldozajezdy

* Ubytovani na kole
» Kalenda# akei

+ Hi-Tech

* Katalog odkazd

> SoutsZ

> Cylkdotrénink

‘ KRATKE ZPRAVY 1:: ‘

Cyklistické Mistrovstyi CR firernich tymi se
blizi

zivéraéné piipravy proniho roéniku mistrovstui
CR firemnich tirnd v MTB rmaraténu bé# na plné
obratky, Mistrovsky zdvod se pojede uf 4, srpna

" AKTUALITY =::

Jak terdy je DobfiSsky tvrddk?
Redskee CykloServer.cz, #.7.2007 10:55

Fo MTEC Brdman Cross
jsern vidéla, fe Vlatka
poFdds parddni zdvody, 3

5 Dozwinky na akce

: Fotogalerie

* Bazar

» wiehochut

» Reklama na serveru
+ Spoluprace 2007

> Mapa serveru

> Zasild

tak jserm se na dalii se
z3vodd ze série Brdman
Adventure nilefité téiila.
Ani mi moc nevadilo, #e

triatlonovému tréninku jsem [&

letos moc nedals, na kole
mam sice najeto dost, ale

w Dobf3i jako soufdst Krakatit MTE maratdnu, &
prastifni tituly se mohou poprat tidlenns
drufstya, podrinkou pro phihlZeni je plsobeni
viech zdvodnikd v jedné firmns,

WTERRA na Hluboké je pfipravena
Uz v nedéli 8.7, startuje pofesté Xtera na
Hluboké, nejuétsi terénni triatlon v Cechach.

plavat i béhat jsem byla pouze jednou (to ja

s Také letos pofadatelé pFipravili nékolik zmén,
ostuda, 33 uim).

které zivod odivi. ME&ni se centrum zdvodu,

Minulj rok bylo na fotbalouém hiist, letos buds
depo i cl zdvedu urnistén v tdsnd bljekosti
rmostu pres Vitawu, Startuje se stejné jako ve
wiach predchozich letach hned nad jezem.

Bikerallye Na Brno - Meni dilefité vyhrat, ale
pfedit

Radzbce CpklaSarvar.cz, 3.7.2007 17:4

Mejprue jeern chtél popsat  poemsssmm

zué intenziuni zaFitky = 2

plzefizké Bike Rallye Na
Brno (a nebylo jich m4ala),
ale pak jsem =i pfetetl slova b
autord trati (Bikesport Plzen)
a rozhodl jsem se radsi

pfidat k nirn své peprné
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Obrazek 15 Cykloserver.cz [35]

Zdrojem zajimavych informaci o cyklotrasach a cyklostezkach jsou rizné stranky, které se

snazi byt encyklopedii téchto tras. Podobné¢ ambice maji stranky http:// www.cyklostezky.cz,

v nichz je momentalné¢ ulozeno 441 zdznamul o trasadch pro cyklisty. Jedna se vylozené o
encyklopedické udaje typu lokalizace trasy, oznaceni a popisu pribehu trasy. Druhou
skupinou jsou stranky, na nichz autofi, nékdy i s pfispévky Ctenaiti, prezentuji své zazitky a
zkuSenosti ze svych cest. Vznika tak vedle objektivniho popisu trasy i popis subjektivni, ktery

muze byt vmnoha situacich mnohem cennéjsi. K témto strankam patii napf.

http://www.siskar.cz/trasy/trasy.html.

4.14 Cyklomapy na internetu

Pro cyklistu je mnohem vice mapa nez stroha slovni informace. Ma samoziejmé¢ moznost
zakoupit si papirovou formu mapy, ale pro¢ by platil za néco, co ma na internetu zcela
zdarma. Jisté je, Ze 1 papirové mapy maji své nesporné vyhody, k nimz patii lepsi kvalita,

podrobnost ¢i udaje navic o oblasti zobrazené na mapé ¢i vjeji ptiloze. Navic lze pii
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nespravné odbocce a nasledném bloudéni zvolit jinou alternativu trasy. Piesto lze fici, ze
cyklomapy na internetu jsou dobrym pomocnikem pro kazdého cyklistu.

Prvnim zdrojem cyklomap jsou stranky, na nichz autofi ke svym ¢lankl ¢i popisim tras
ptilozili i mapu této trasy. Ta je vétSinou omezena pouze na uzemi blizké popisované trase.
Mapy lze ziskat 1 na stankach samosprav, kde byvaji zobrazena celd izemi s vyznacenim

téchto tras. Na serverech byvaji odkazy na cyklomapy, k nimz patii také jiz zminény

cykloatlas — http://www.cykloatlas.cz.
Velmi vyuzivanou sluzbou jsou i mapy na velkych portalech, knimz pafi Atlas -

http://amapy.atlas.cz ¢ Tiscali — http://mapy.tiscali.cz. Diky rozvoji funkci dfive

jednoduchych map mizeme dnes jiz na téchto portdlech hledat cyklotrasy podle jejich
¢iselného oznaceni ¢i podle mista, jimZ prochazeji. Je ovSem nutné podotknout, zZe vycet
cyklotras uvedenych v téchto mapéach neni zcela kompletni, coz je zplisobeno zejména
rychlym riistem poctu téchto tras a nedostatecnou aktualizaci databaze. To je ovSem problém
nejen téchto map. Dokonce 1 tisténé, pomérné drahé cyklomapy nejsou jiz pii svém vydani

zcela bezchybné. Na misté¢ nds tak mize lehce piekvapit i nové vybudovand cyklotrasa ¢i

cyklostezka.
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Obrazek 16 Cyklomapa trasy ¢. 32 [42]
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5 Moznosti budovani, financovani a vyuzivani

5.1

5.1.1

5.14

SWOT analyza stavu cyklistické dopravy v CR

Silné stranky

- podpora cyklistické dopravy a cykloturistické CR v mezinarodnich dohodach a
smlouvach, politikach jednotlivych ministerskych resortli a samosprav

- zpracovani generelll mést a cyklistickych tras

- zahrnuti cyklistické dopravy do uzemnich plant

- cyklistika jako nejrozsitené;jsi volnocCasova sportovni aktivita

- zapojeni do mezinarodni spoluprace

Slabé stranky

- absence ucelené sité cyklistickych tras

- nedostatecnost rozsahu cyklostezek

- nepropracovanost systému propagace cyklistické dopravy

- nedofesena otazka spravcovstvi a idrzby znaceni cykloturistickych tras
- nizky podil cyklistické dopravy ve vetejnych rozpoctech

- nehodovost cyklisti

Prilezitosti
- zvySeni navstévnosti doposud nedocenénych oblasti prostfednictvim novych cyklotras

a z toho plynouci potfeba rozsifeni nabidky sluzeb

- zapojeni cyklodopravy do integrovanych dopravnich systému

sniZeni hluku a emisni zatéZe v obcich
- moZnost ¢erpani finan¢nich prostredkli z fondu EU

- podpora malého a sttedniho podnikani

Ohrozeni

- neregulovany rozvoj cykloturistiky s negativnimi vlivy na lokality se zvlastni
ochranou, nedostate¢na organizacni struktura a komunikace

- nedostacujici nabidky doprovodnych sluzeb podél cykloturistickych tras (ubytovaci,
stravovaci a ostatni sluzby cestovniho ruchu)

- moznost rozporu mezi subjekty CR a mistnim obyvatelstvem
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5.2 Vystavba cyklostezky

Vystavba cyklostezky je proces, ktery nelze jednoduse vratit zpét, cyklostezka bude slouzit
dlouhd Iéta, a proto by se nemél podceiiovat proces ptipravy vystavby. Pii volbé typu nové
cyklostezky by se mél brat v uvahu hlavné jeji uéel. Sitka, povrch a trasa cyklostezky by mély
odpovidat prevazujicimu vyuziti stavéné cyklostezky. Vhodné je vyuzit i znalost norem (napf.
CSN 73 6110, jejiz ¢ast zabyvajici se cyklistickou dopravou je uvedena v piilohach jako

ptiloha 1).

5.2.1 Povrch cyklostezky

Cyklostezky, které by mély slouzit kazdodenni dopravé lidi do prace a do Skoly, by mély
mit odpovidajici kapacitu a povrch sjizdny témét po cely rok. Cyklostezky pobliz obci a mést
rovnéz Casto vyuzivaji také in-line bruslafi, ktefi asfaltovy povrch jednoznacné potiebuji.
Mezi nejcastéji pouzivané konstrukce patii tzv. zivicna konstrukce, coz je asfaltovy povrch se
zpevnénym podkladem. Tato konstrukce se sklddd z 20cm zhutnéné vrstvy kamenné drté,
10cm vrstvy obalovaného kameniva OK a navrchu je polozen Scm asfaltovy beton. Cena 1 m?
povrchu cyklostezky se pohybuje v rozmezi 1200 — 1500 K¢ dle podkladu, jez je nutno
srovnat. Pii standardni Sifce 3 m stoji 1 km cyklostezky od 3 600 000 do 4 500 000 K¢.
Rekreacni cyklostezky by mély navstévnikim nabidnout pfedev$im hodnotny krajinny
zazitek zalozeny na pohybu po pestré cesté, kterd co nejlip zapada do okolni krajiny. Proto je
zde rovna asfaltovd cesta nevhodna. Z tohoto hlediska se vice hodi zahrani¢ni alternativa
vystavby tzv. singletrack, ktery se zacal stavét v USA jiz s ptichodem horskych kol. Je to
cesta s Sitkou do 1,8 m s pfirodnim povrchem a linoucim se charakterem, ktery reguluje
rychlost, jakou se po ni cyklisté pohybuji. Tato varianta je levna a vyzaduje minimalni udrzbu.
Jeden kilometr singletracku stoji podle podminek terénu 100 — 300 tisic korun, coZ je pii Sitce
1,5 m asi 70 — 200 K& za 1 m” povrchu stezky. Navic predstavuje mensi zasah do ptirodnich

procest, ¢asem srista s prirodou.
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zakladem je 15cm hutnénd vrstva stérkodrté, do niZ je zavibrovana 10cm vrstva Stérkopisku.

Na povrch se k zatazeni pouziva lomova prosivka. Cena 1 m” povrchu cyklostezky je asi
500 K¢, coz odpovida 1 500 000 K¢ za 1 km pfi Sifce 3 m.

Z nasledujici tabulky je mozno zjistit, kam se ktera konstrukce hodi. Obecné lze oznacit za
nejvhodnéjsi do ptirody povrch singletracku. Ten ma ovSem limity v §ifce, coZ znamena niZzsi
moznou kapacitu a hodi se hlavné pro horskd kola. U nés castéji pouzivana alternativa
k asfaltu, tj. mlatova tprava, je vhodna zejména do pfirody, ale lze ji omezené pouzit i pro
meésto. Ne zcela vhodny je pro silnicni kola, ktera jsou urcena na asfalt. Je také méné odolny
vuci nepfiznivému pocasi. Asfalt se naopak naprosto nehodi do ptirody, 1 kdyZ je zde velmi

casto pouzivan.

Ziviéna konstrukce Mlatova tprava Singletrack
Cenaza 1l m’ 1200 — 1500 K¢ 500 K¢ 70 — 200 K¢
Cena za 1 km az 5 000 000 K¢ 1 500 000 K¢ az 300 000 K¢
Doporucena Sitka 3m 3m 1,5m
Moznost rychlé jizdy moZzZna limitovana nevhodna
Vhodnost do ptirody nevhodna vhodna velmi vhodna
Vhodnost do mésta vhodna mozna nevhodna
Naklady na opravu vysoké nizké nizké

Tabulka 1 Vlastnosti konstrukei cyklostezek [6]
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5.3 Znaceni cyklotras a cyklostezek

ZnaCeni tras pro cyklisty probihd podobnym systémem, at’ se jednd o cyklotrasu ¢i
cyklostezku. Znacky jsou déleny na svislé a vodorovné, které jsou vyznaceny na povrchu
komunikace. Nejdiive par slov ke svislému znaceni. Na zacatku cyklostezky je umisténa
znacka, ktera udava komu je stezka urCena. Miize se tak jednat o znacku C8a Stezka pro
cyklisty, C9a Stezka pro chodce a cyklisty ¢i Cl10a Stezka pro chodce a cyklisty, pficemz
znacka Cl10a upozoriiuje na odd€lené pruhy urcené zvlast pro chodce a cyklisty a jejich
situovani. Na konci cyklostezky jsou obdobné znacky, které oznacuji konec stezky a od typu

urcujici zacatek se li§i pouze nahrazenim pismena ,,a* za pismeno ,,b".

C8a C8b C9a
Stezka pro cyklisty Konec stezky Stezka pro chodce
pro cyklisty a cyklisty

C 9 C10a C 10b
Konec stezky pro Stezka pro chodce Konec stezky pro
chodce a cyklisty a cyklisty chodce a cyklisty

Obrazek 18 Prikazové znacky pro cyklisty [8]

Cyklotrasy se na zacatku oznacuji pouze smérovou tabuli, na niZ jsou zobrazeny cile s jejich
vzdalenosti. V pribéhu trasy se pouzivaji na odbockach informativni smérové znacky —
smérové tabule typu IS 19 s riznym oznacenim dle poctu zobrazenych cilii. K uréeni sméru
behem jizdy bez oznaceni cile slouzi smérové tabulky typu IS 21. Pied kiizovatkou, kde se
na komunikaci neni tak casté, ale miize se vyskytnout napt. ve form¢ znacek V 14 — jizdni
pruh pro cyklisty ¢i V 19 — prostor pro cyklisty. Na cyklostezkach ¢i cyklotrasach se mohou
vyskytnout také znacky se zvlastnim vzhledem, jez zcela ¢i castecné neodpovidaji uvadénym

znaCkam a svym vzhledem napovidaji napt. o pfislusnosti k typu trasy.
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Obrazek 19 Informativni smérové zna¢ky pro cyklisty [8]

Poslednim typem znaceni, jez je uzivano zejména Klubem ceskych turisti pro cykloturistické
trasy, je pasové znaceni podobné turistickym znackam.

Kolik stoji vyznaceni 1 km trasy? Ceny se liSi podle pouZzitého typu znaceni, jeho Cetnosti ¢i
pouzitém materidlu. Cena je také ovlivnéna dodavatelem znacek a zpracovatelem. B€zné je
uvadéno, ze cenu za provedeni dopravniho znaceni cyklotras 1ze odvodit od zkuSenosti, ze
znaceni silni¢niho typu (plechové smérové tabulky a tabule, sloupky, objimky, spojovaci
materidl a montadzni prace) vychdzi orientacné na 3000, - K¢ za km. U pasového znaeni

vychazi cena okolo 1200, - K¢ za km. [46]

5.4 Financovani

Vystavba cyklostezek je vétSinou provadéna obcemi a je financovéna z vice zdroji. Vlastni
financovani je v pfipad€ obci provadéno z rozpoctu obce a byva nutnou soucasti ke ziskani
financi z ostatnich zdroji. Mezi cizi zdroje mohou patfit pfispévky fyzickych osob,
pravnickych osob, organizaci (nejcastéji neziskovych), krajskych samosprav ¢i ministerstev.
Lze ziskat finance i ze statniho rozpoc¢tu. Nejcastéji jsou vSak finance poskytnuty ze Statniho

fondu dopravni infrastruktury ¢i ze zdroja Evropské unie.

5.4.1 Statni fond dopravni infrastruktury

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI) je zfizen zdkonem 104/2000 Sb. ze dne 4. dubna
2000 s ucinnosti k 1. 7. 2000. Jeho ucelem je rozvoj, vystavba, udrzba a modernizace silnic a
dalnic, zelezni¢nich dopravnich cesta vnitrozemskych vodnich cest, Fond také poskytuje
piispévky na prizkumné a projektové prace, studijni a expertni ¢innosti zamétené na dopravni

infrastrukturu.
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Mezi piijmy Fondu patii ¢ast vynosu silni¢ni dané, spotfebni dan¢ z uhlovodikovych paliv a

maziv a z poplatkl za pouziti vybranych druhii délnic, a ptispévky Evropské komise.

Pravidla pro poskytovani prispévkii na vystavbu a Gdrzbu cyklistickych stezek

na rok 2007

Dle pravidel 1ze poskytnout finan¢ni ptispévek pouze na vystavbu (proces realizace nové
cyklistické stezky nebo ptestavba stavajici cyklistické stezky) ¢i udrzbu cyklistickych stezek,
pricemz cyklisticka stezka je mistni komunikace IV. kategorie, ze které je vyloucen provoz
silnicnich motorovych vozidel spliujici pozadavky na cyklistické stezky uvedené
v CSN 73 61 10, ktera je takto zafazena silniénim spravnim Gfadem a je jako cyklisticka

stezka znacena.

Maximalni moznost financovani prispévkem SFDI

@ prispévek SFDI

60%

Evlastni zdroje 40%

Graf 3 Maximalni moZnost financovani prispévkem SFDI [63]

Z rozpo¢tu SFDI lze ziskat prispévek maximalné¢ do vyse 60 % skutecné vynalozenych
uznatelnych nakladi stavebni Casti pii vystavbé nebo udrzbé cyklistické stezky, ptipadné Casti
realizované v roce 2007, pficemz nelze financovat polozky, jako jsou chodniky, vefejné

osvétleni, osdzeni vegetaci, kanalizace a odpocivaci plochy vcetné jejich vybaveni.

Podminky pro poskytnuti prispévku

Vyse ptispévku a procento spoluucasti pro vybranou akci je limitni a nepiekrocCitelné,
navySeni nékladi hradi ptijemce ptispévku z vlastnich zdroji. Piijjemcem prispévku mize byt
obec, jako vlastnik cyklistické stezky, ptipadné svazek obci, pokud je akce, pro kterou zada

ptispévek v souladu s pfedmétem jeho ¢innosti.
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Ptispévek je ucelovy a jeho Cerpani je vazdno jen na financovani akce, na kterou byl
poskytnut, a to prostfednictvim étu piijemce zfizeného u CNB, ze kterého budou provadény
platby, resp. uhrady faktur. Na jeho pfiznani neni pravni narok. Lze ho poskytnout i na
zapocaté akce za podminky vycisleni planovanych finan¢nich ndkladt na etapu akce, na
kterou se prispévek zadd a ma byt realizovana v roce 2007. Cyklistické stezky nesmi byt
vyuzivany k podnikatelskym tceliim, pficemz musi byt trvale bezplatné ptistupné veifejnosti a
nesmi byt po dobu 10-ti let od ukonceni akce pievedeny do vlastnictvi tfetich subjektt a
nesmi byt piedany do uplatného uzivani tfetim subjekttim.

Vybér akce je provadén hodnotitelskou komisi, kterd posoudi podané zadosti, vybere a

doporuci Vyboru SFDI akce pro poskytnuti prispévku.
Vaha hodnoticich kritérii pro udéleni prispévku
B Bezpecnostni

30%

B Ekonomicka

O Ostatni

20%

Graf 4 Vaha hodnoticich Kkritérii pro udéleni prispévku [63]

Akce jsou hodnoceny dle kritérii:

a) Bezpecnostni kritéria-50% véha

- intenzita dopravy na usecich pozemnich komunikaci, ze kterych ma byt cyklisticky provoz
sveden, a to intenzita dopravy celkem a intenzita dopravy cyklistl

- nehodovost na souvisejicich usecich dopravni infrastruktury

- zdiivodnéni bezpecné cesty
b) Ekonomicka kritéria — 30% vaha

- finanéni naro¢nost akce na 1 m?

- mira finan¢ni spolutcasti zadatele a dalSich zdroju na realizaci akce v roce 2007
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c¢) Ostatni kritéria — 20% vaha
- charakter a realizace cyklistické politiky pfijemce,

- priorita akce dle vécné orientace

- spoluprace s okolnimi uzemn¢ samospravnymi celky na vystavbé a provozovani

cyklistickych stezek
- technicka uroven akce

- spolecenska a regiondlni prospésnost akce

Na zaklad¢ rozhodnuti Vyboru SFDI je u vybrané akce zadatel o ptispévek vyzvan k uzavieni

»dmlouvy*“. Proti rozhodnuti o poskytnuti piispévku (resp. pii nevyhovéni zadosti) nelze

podat opravny prostfedek. Pfipadny vybér akce a pfiznany ptispévek z rozpoctu SFDI pro rok

2007 nezaklada zadateli pravo na financovani akce z rozpoc¢tu SFDI v dal$ich letech.

Z4dosti o pfispévek pro rok 2007 bylo nutné podat do 31. biezna 2007, pfi¢emz lze

predpokladat, ze pro pfisti rok bude za podobnych podminek mozno také zadat.

Rok 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Cyklostezky
financované SFDI | 11 758 000 | 22 200 000 | 48 700 000 [ 70 000 000 [ 87 000000 | 107 000 000
Prepocet 60% na
100% 18 812 800 | 35520000 | 77 920 000 | 112 000 000 | 139 200 000 | 171 200 000
Pocet km (1km =
4 milidony K<) 4,7 8,9 19,5 28,0 34,8 42,8

Tabulka 2 Cyklostezky vybudované za podpory SFDI [63]
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Graf 5 Nariist celkové délky cyklostezek vybudovanych se spoluicasti SFDI a jejich finanéni naklady [63]
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Ve vyse uvedené tabulce 2 je vidét vyvoj ptispévka SFDI poskytnutych za Gcelem vystavby
cyklostezek. Je kalkulovano s maximalnim piispévkem ve vysi 60 % uznatelnych nakladu.
Prispévky jsou uvadény stejné jako vybudované km cyklostezek v kumulované vysi v letech
2001-2006. Kalkulace byly provadény s primérnou cenou 4 000 000 K¢ za 1 km, coz
odpovida cyklostezce s zivicnou (asfaltovou) konstrukci o Sifce 3 m. V praxi lze pochopitelné
kalkulovat i s nizsi cenou, jez je ale ovlivnéna konkrétnimi podminkami vystavby. Primérny
ro¢ni nartst délky cyklostezek spolufinancovanych SFDI dle kalkulace byl v minulych letech
7,4 km. Objem rocnich prosttedkt poskytnutych k realizaci projektti se do roku 2004 kazdym
rokem zdvojnasoboval. V tomto roce se viak nariist zmirnil, coz lze zd@vodnit vstupem CR
do Evropské unie, z jejichz fondl 1ze Cerpat dalsi prostiedky. Na zéklad¢ vyvoje vydaji, jez
byly vynaloZeny na stavbu cyklostezek se spolutcasti SFDI, byl sestrojen vySe uvedeny
graf 5, ktery zobrazuje délku vybudovanych cyklostezek v jednotlivych letech vcetné

vynalozenych finan¢nich prostiedki na jejich vybudovani.

5.4.2 Financovani ze zdroji samosprav

Dals$i moznosti financovani je vyuziti zdroji na Urovni krajskych samosprav. Ty mohou
zakladat rizné ucelové fondy, odkud lze také Cerpat finan¢ni prosttedky.
Napt. kraj Vysocina ziidil usnesenim Zastupitelstva kraje Vysocina ze dne 19. 3. 2002
samostatny tcelovy trvaly Fond Vysociny. Ten soustied’uje ¢ast rozvojovych prostiedki kraje
Vyso€ina, jez jsou poskytovany jednotlivym subjektim prostfednictvim grantovych
programt, a to formou dotaci a pujcek. Fond Vysoliny je jednim z néstroji realizace
Programu rozvoje kraje Vysoc€ina.
Cilem Fondu Vysoc€iny je zejména:

a) transparentni a systémova podpora v souladu se zajmy kraje

b) zapojeni velkého mnozstvi subjektt do aktivit vedoucich k rozvoji kraje

c) trénink subjektii na systém a pravidla pro podavani zadosti o finan¢ni prostfedky z

fondii EU

Grantovy program na podporu budovani a modernizace doprovodné infrastruktury cestovniho
ruchu je pravé jednim z grantovych programti fondu Vysociny v roce 2007.
Jihocesky kraj ma na svych webovych strankach zvefejnén grantovy kalendaf, v némz lze
zjistit nazvy grantii, které jsou vyhldSeny a je tedy mozno v rdmci nich zddat o finan¢ni
podporu. Z hlediska podpory cyklistiky by bylo mozné zadat o ptispévek z GP Rozvoj
infrastruktury podporujici Setrnou turistiku ¢i z GP na podporu zpracovani projekti do

budoucich dotacnich programi v oblasti dopravni infrastruktury.
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Cilem GP Rozvoj infrastruktury podporujici Setrnou turistiku je podpofit rozvoj oblasti
cestovniho ruchu, které budou pii maximalni u¢innosti minimaln¢ zatéZzovat Zivotni prostiedi,
tedy projekty podporujici turistiku pési, cyklistickou, vodni a zimni sporty, hromadnou
prepravu turistt do mista urceni, navigaéni systémy, obnovu a rozSifovani znaceni
turistickych tras, rozvoj naucnych stezek, souvisejici infrastrukturu. Grantovy program
ptedpokladal ptijeti 2-3 projekti vétsiho rozsahu s dotaci max. do 700 tis. K¢ a fady malych
projekta s dotaci do 400 tis. K¢.

Cilem GP na podporu zpracovani projekti do budoucich dota¢nich programi v oblasti
dopravni infrastruktury je zvysit vefejnou informovanost na mezinarodni i regionalni urovni v
oblasti dopravni dostupnosti sidelnich, pamatkovych, krajinnych, ptirodnich, turistickych a
rekreacnich aktivit. Dale téZ budovani dopravni infrastruktury v rekreacnich oblastech
mezinarodniho a regionalniho vyznamu a poskytujici komfort dopravni obsluznosti na tirovni

EU.

5.4.3 Financovani ze zdroji EU

Predvstupni programy

Ze zdrojii Evropské unie bylo mozné ¢erpat finanéni prostfedky jiz pied vstupem CR do EU.
Tyto prostiedky slouzily zejména ke snizeni rozdilu mezi zemémi byvalého vychodniho bloku
a zemi EU a pozdéji ke zmirnéni neptiznivych dopadi ptiprav ke vstupu kandidatskych zemi
do Evropské unie. Mezi piedvstupni programy patfily napf. PHARE a SAPARD ¢i
predstrukturalni fondy EU — napft. Sttedni Morava, jez byly nahrazeny Strukturdlnimi fondy
EU.

Program PHARE

Fond Phare byl zalozen v roce 1989 ptivodné pouze pro Polsko a Mad’arsko, ale pozdéji
zacCaly z fondu Cerpat i dalsi zemé byvalého vychodniho bloku. Roku 1997 probé¢hla reforma
systétmu poskytovani financni a technické pomoci. Pfistup zalozeny na pozadavcich a
pottebach jednotlivych zemi stfedni a vychodni Evropy se zménil na pfistup orientovany na

ptipravu kandidatskych zemi na ¢lenstvi v EU.
Program Phare je moZno délit na ¢tyri zakladni kategorie:

e narodni programy Phare — byly zaméfené pfimo na p¥ipravu na vstup CR do EU.

Jednalo se piedev§im o projekty pro Ceskou statni spravu a o pilotni investi¢ni
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projekty v oblasti hospodarské a socialni soudrznosti, které slouzily k vytvareni
struktur pro budouci tcast ve strukturalnich fondech EU.

e programy Pfeshrani¢ni spoluprace (Phare CBC) — byly pfipravou na ucast v iniciativé
Spolecenstvi INTERREG III. Podporovany byly zejména investi¢ni projekty do mistni
infrastruktury.

e mnohonarodni programy — byly pfipravovany Evropskou komisi, ale jejich
implementace byla v odpovédnosti CR.

e mnohonarodni programy implementované Evropskou komisi — byly jak pfipravovany

tak implementovany Evropskou komisi.

Posledni finanéni prostfedky z programu Phare byly v Ceské republice vyplaceny k
30. listopadu 2006. Z Narodnich programl Phare se podafilo vyuzit t¢éméf 90 % z celkovych
finanénich prostiedki vy¢lenénych pro CR. V ramci programu Phare — Pfeshrani¢ni
spoluprace bylo vy&erpano téméf 95 % finanénich prostiedkt. Uspory vznikly prevazné pfi
vybérovych fizenich, protoze ceny vybranych nabidek byly v mnoha pfipadech niz$i nez

odhadované rozpocty.

Program SAPARD

Cilem programu SAPARD pro rozvoj zemédélstvi a venkova bylo zmirnéni moznych
nepfiznivych dopadi vstupu Ceské republiky do Evropské unie piizpisobenim sektoru
zem&delstvi vEétSim narokliim norem Evropské unie a zvySenim konkurenceschopnosti
zemédélskych a potravinatskych podnikli. Vrdmci opatfeni 2.1 Rozvoj venkovské
infrastruktury bylo jednim z cili také obnova mistnich komunikaci vCetné cyklostezek, které

by slouzily k rozvoji venkovské turistiky.

Strukturalni fondy EU

Financni prostiedky ze strukturalnich fondit EU se rozdé€luji podle programi, které jsou
stanoveny na tzv. programovaci obdobi. V loniském roce skoncilo programovaci obdobi
2004 — 2006 av letoSnim roce zafina programovaci obdobi 2007-2013. Programy na toto
obdobi se teprve schvaluji, nejsou tedy jesté v kone¢né podobé. Proto zde uvedu jak programy
z obdobi minulého tak programy z obdobi nésledujiciho.

Programovaci obdobi 2004-2006

Zakladnim programovym dokumentem pro Cerpani finan¢nich prosttedkd ze strukturdlnich

fonddi EU na léta 2004—2006 byl Narodni rozvojovy plan CR na léta 2004-2006. Na jeho
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zaklad¢ byl s Evropskou komisi dojednan Ramec podpory SpoleCenstvi a pét odvozenych
operacnich programi, které byly rozdéleny na Ctyfi sektorové a jeden regiondlni operacni
program.

Ramec podpory Spolecenstvi (RPS) predstavoval zakladni strategii socio-ekonomického
rozvoje pro regiony soudrznosti CR (celé uzemi Ceské republiky s vyjimkou hl. mésta Prahy).
RPS vymezoval prioritni cile a oblasti, do kterych sméfovaly prostiedky ze strukturalnich
fondii EU.

Operacni programy na léta 2004-2006

Spole¢ny regionalni operacni program (SROP) byl souhrnny dokument zahrnujici rozvojové
priority sedmi regionti soudrznosti. SROP podporoval predevsim aktivity, jejichz realizace
spadala do kompetence obci nebo kraji. Jeho cilem bylo zejména dosazeni trvalého
hospodarského riustu i ristu kvality zivota obyvatel regionli prostiednictvim novych
ekonomickych aktivit s dirazem na tvorbu pracovnich mist v regionalnim i mistnim méfitku,
na zlepSeni kvality infrastruktury a zivotniho prostiedi. V ramci SROP bylo definovano pét
priorit, mezi které pattil také Rozvoj cestovniho ruchu a jeho opatfeni Rozvoj infrastruktury
pro cestovni ruch. Na toto opatieni bylo vyc¢lenéno z rozpoctu EU 72,060 milionti EUR.
Operaéni program infrastruktura podporoval modernizaci a rozvoj dopravni infrastruktury
celostatniho vyznamu a snizovani negativnich diisledkt dopravy na Zivotni prostredi.

Dal8imi operacnimi programy byly OP Priimysl a podnikani, OP Rozvoj lidskych zdroji a OP
Rozvoj venkova a multifunkéni zeméd¢€lstvi.

Iniciativy Spolecenstvi

Iniciativy Spolecenstvi byly fizeny piimo Evropskou komisi a zaméfovaly se na spolupraci
subjektll napii¢ Evropskou unii. Pro programovaci obdobi 2000-2006 byly stanoveny
4 iniciativy (INTERREG III, EQUAL, LEADER+, URBAN), na které bylo vyclenéno
10,44 miliard EUR.

Program INTERREG III byl nastrojem pro piekonani nevyhod plynoucich z ptihranici pozice
dané oblasti. Délil se na tfi &asti (A, B, C). Cést A se tykala pfeshraniéni spoluprace, ¢ast B
byla zaméfena na nadnarodni spolupréci a ¢ast C podporovala meziregionalni spolupraci. Pro
CR byly dilezité zejména programy INTERREG IIT A CR — Bavorsko, CR — Rakousko, CR —
Polsko, CR — Sasko, CR — Slovensko.

Program EQUAL je spolufinancovan z Evropského socidlniho fondu a podporuje na celém
uzemi EU mezinarodni spolupraci pii vyvoji a prosazovani novych nastrojii boje se vSemi

formami diskriminace a s nesrovnalostmi na trhu prace.
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Program LEADER+ nebyl v CR otevien jako samostatny finanéni zdroj, ale jeho aktivity byly
zaclenény v rdmci OP Rozvoj venkova a multifunkéni zemé&délstvi.

Program URBAN financovany z Evropského fondu regionalniho rozvoje (ERDF), zatim v CR
nefungoval.

Programovaci obdobi 2007-2013

V obdobi 20072013 ma Ceska republika mozZnost erpat az 26,69 miliard EUR, pfiblizné
752,70 miliard K¢&. Pro uspésné Cerpani musi né$ stat pfidat navic ptiblizné 132,83 miliard K¢
z narodnich zdrojl na spolufinancovani projekti, protoze Evropska unie financuje maximalné
85 % vydajii. Dale jesté musela byt pripravena soustava programovych dokumenti, které jsou
nyni schvalovany Evropskou unii. Tato soustava vychazi z evropské politiky Hospodarské a
socialni soudrznosti (HSS) jejiZ cile jsou definovany v nejvysSim strategickém dokumentu na
evropské urovni, v Strategickych obecnych zasadach Spole¢enstvi (SOZS). Ceské republika
navrhla Narodni rozvojovy plan CR na léta 2007-2013, ktery popisuje hlavni rozvojové
problémy CR. Dokument piedstavujici podobu realizace politiky HSS na tzemi CR je
Narodni strategicky referencni ramec (NSRF), ktery popisuje strategické cile, zplisob fizeni a
koordinace politiky HSS v Ceské republice, piedstavuje systém finanénich tokdi fondét EU v
CR a predstavuje operaéni programy pro realizaci politiky HSS.

Operacni programy

V Narodnim strategickém referen¢nim rdmci bylo definovano 26 opera¢nich programi, které
jsou rozdéleny mezi tfi cile politiky HSS:

Cil konvergence — podpora hospodaiského a socialniho rozvoje méné¢ vyspélych regionti a
&lenskych statt. V Ceské republice pod néj spadaji vSechny regiony soudrznosti kromé
hlavniho mésta Prahy. Tento cil je realizovan prostfednictvim osmi tematickych operacnich
programii (21,23 miliard EUR) a sedmi regionalnich operacnich programl na urovni regionti

soudrznosti NUTS II (4,66 miliard EUR).

Tematické OP Regionalni OP (ROP)

OP Doprava ROP NUTS II Severozapad

OP Zivotni prosttedi ROP NUTS II Moravskoslezsko
OP Podnikani a inovace ROP NUTS II Jihovychod

OP Vyzkum a vyvoj pro inovace ROP NUTS II Severovychod
OP Lidské zdroje a zaméstnanost ROP NUTS II Stfedni Morava
OP Vzdélani pro konkurenceschopnost ROP NUTS II Jihozéapad
Integrovany operacni program ROP NUTS II Sttedi Cechy

OP Technicka pomoc
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OP Doprava je z pohledu finan¢nich prostfedkli nejvétSim Ceskym operacnim programem,
z fondit EU je pro n&j vyélenéno 21,6 % vsech prostiedki, které jsou uréeny pro Ceskou
republiku. OP Doprava je zaméfen zejména na zkvalitnéni infrastruktury a vzajemné
propojenosti Zeleznic¢ni, silnicni a fi¢ni dopravy v ramci tzv. transevropskych dopravnich siti
(TEN-T), dale rozvoj a modernizace prazského metra, zlepSeni stavu jiz existujici dopravni
sité a budovani sité cyklostezek na celém uzemi CR.
Regionalni opera¢ni programy (ROP) nahradili stavajici Spole¢ny regiondlni operaéni
program (SROP). ROP NUTS II Jihozapad bude realizovan v regionu Soudrznosti Jihozapad,
ktery je tvofen JihoCeskym a Plzenskym krajem. Za timto ucelem byl v regionu ziizen fidici
organ ROP NUTS II Jihozédpad — Regionalni rada regionu soudrZnosti Jihozépad, ktery je
zodpovédny za piipravu a realizaci programu.
Cil Regionalni konkurenceschopnost a zaméstnanost — podpora regiond, které nespadaji pod
Konvergence (hl. mésto Praha). V ramci tohoto cile byly stanoveny dva opera¢ni programy:

e OP Praha Konkurenceschopnost

e OP Praha Adaptabilita
Cil Evropska tuzemni spoluprace — podpora pieshrani¢ni, meziregionalni a nadnarodni
spoluprace regiont. Tento cil je realizovan prostfednictvim deviti operac¢nich programt. OP
Preshrani¢ni spoluprace, OP Meziregionalni spoluprace a OP Nadnéarodni spoluprace navazuji
na Iniciativu Spolecenstvi INTERREG III A, B, C, ktera byla realizovana v ptedchozim
programovacim obdobi.

e OP Pieshraniéni spoluprace CR — Bavorsko

e OP Pieshraniéni spoluprace CR — Polsko

e OP Pteshraniéni spoluprace CR — Rakousko

e OP Pteshraniéni spoluprace CR — Sasko

e OP Pfeshraniéni spoluprace CR — Slovensko

e OP Meziregionalni spoluprace (viechny staty EU, Norsko a Svycarsko)

e OP Nadnarodni spoluprace (CR, Rakousko, Polsko, ¢ast Némecka, Mad’arsko,

Slovinsko, Slovensko, ¢ast Italie a z neClenskych zemi ¢ast Ukrajiny)
e Sitovy opera¢ni program ESPON 2013 (vSechny &lenské staty, Norsko, Svycarsko,
Lichtenstejnsko, Island, kandidatské staty EU)

e Sitovy opera¢ni program INTERACT II (vSechny Clenské staty)
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5.5 Cyklisté vitani

Projekt Cyklisté vitani — certifikace sluzeb cestovniho ruchu podany Nadaci Partnerstvi, jenz
byl podpofen ze Strukturalnich fondti EU, zavadi v Ceské republice jednotny systém
certifikace sluzeb pro cyklisty a cykloturisty. Jelikoz kritéria hodnoceni jsou obdobna jako
v sousednim Rakousku a Némecku, je kvalita sluzeb srovnatelnd se standardni evropskou
urovni. Projekt oslovuje poskytovatele stravovacich a ubytovacich sluzeb a umoziuje jim
ziskat poradenstvi nutné k tispéSnému ziskéni certifikatu. Tyto sluzby jsou nasledné oznaceny
logem ,,Cyklisté vitani“. Ceskou zvlastnosti je certifikace turistickych cilii (hrady, zamky ...).
Mezi vyhody certifikovaného zatizeni pro podnikatele patii:

- oznaceni zafizeni ochrannou zndmkou Cyklisté vitani a pravo pouZzivat toto oznaceni na
propagacnich materialech

- znacka kvality, jez je vyhledavana domécimi i zahrani¢nimi cyklisty a cykloturisty

- povést zafizeni splnujici vSechny pozadavky v péci o cyklistu i jeho kolo

- propagaci na portalu www.cyklistevitani.cz, zkterého mohou cerpat informace

individudlni cyklisté, turistickd informacni centra, cestovni kanceldfe a vydavatelé
turistickych map a pravodcii

- zvyraznéné oznaceni na turistickych mapach

- zprostiedkovani nabidky sluzeb cyklistické vefejnosti v zahrani¢i, zejména v Némecku a
Rakousku, prostfednictvim partnert Evropské cyklistické federace

- poradenstvi tymu Cyklisté vitani pro zvySovani kvality sluZzeb, urenych cyklistim a

cykloturistim

5.5.1 Systémy certifikace sluZeb pro cyklisty v zahranici

Systémy hodnoceni zafizeni pratelskych k cyklistim jsou zpracovany nejen v sousednich
zemich, piedeviim v Rakousku a Némecku, ale také napi. i ve Svycarsku, Chorvatsku &i
Kanadé.

Némecky systém certifikace Bett & Bike

V Némecku je systém certifikace nazvany Bett & Bike organizovan Némeckym klubem
cyklisti  (ADFC), ktery nejen certifikuje zafizeni, ale i vydavd mapy a pravodce
s certifikovanymi zafizenimi. Navic existuje databaze zafizeni i1 v elektronické podobg.
V soucasné dob¢ je do tohoto systému zapojeno vice nez 4000 ubytovacich a stravovacich
zatizeni v celém Némecku.

Rakousky systém certifikace Radfreundliche Betriebe
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Podobna metodika je uplatiovdna i v Rakousku, napt. v turistickém regionu Weinviertel
sousedicim s jizni Moravou. V soucasné dob¢ je v této oblasti certifikovano asi 300 zafizeni,
mezi které patii i vinafskd zafizeni.

Ostatni systémy v Evropé

Ve spolecném Svycarsko-rakouském-italském regionu je zaveden syst¢ém VELOTEL, v némz
je certifikovana pies 100 hotelovych zafizeni, ktera jsou jednak propagovana v kazdoro¢né
vydavaném cykloprivodci Veloguide Bike & Slep a také na internetovych strankach
www.velotel.ch. Certifikace funguje rovnéz v napi. Chorvatsku pod nazvem Bike& Bed a

Mad’arsku — Happy Bike.

5.5.2 VyuZziti v praxi

Projekt Cyklisté vitani md u podnikateld pomérné velky ohlas. Vzhledem k podminkdm
certifikace, jez byly nastaveny tak, aby nadmérné nezatézovaly podnikatele, vyuzila této
moznosti celd fada podnikateli zejména v oblastech, kudy prochazi cyklotrasa ¢i cyklostezka.
Na zéklad¢ emailového kontaktu se tfemi drziteli tohoto certifikdtu se podafilo zjistit, Ze
spokojenost s projektem je velka. Vzhledem k levnému zplisobu propagace i v zahranici, jez
ucast v projektu pfinasi, panuje velka spokojenost stimto projektem. VSichni tfi osloveni
provozovatelé zapojeni do projektu konstatovali, ze se jim zvySil zajem o jejich sluzby ze
strany cyklistd. Vzristd téZ objem dotazii na sluzby, jez poskytuji pro cyklisty, od

potencialnich zakaznika.
5.6 Cyklopujéovny CD

Ceské drahy, vramci sluzeb pro cyklisty, pfisly se sluzbou pijéovani jizdnich kol. Bez
starosti o vlastni kolo mohou cestujici ptijet do jedné z cykloturistickych oblasti a pfimo na
nadrazi si zaptijéit jizdni kolo v ptijéovnach kol Ceskych drah.

Pro zapjceni staci predlozit dva platné osobni priukazy, slozit zdlohu 1000 K¢ na kolo,
uzaviit najemni smlouvu a zaplatit pijéovné. Mezi vyhody vyuZiti pijéoven Ceskych drah
patii moZnost bezplatné piepravy jizdniho kola a schovy v tschovnach zavazadel Ceskych
drah na vybranych tratich. Kola lze samoziejmé piedem rezervovat telefonicky nebo
prostiednictvim internetu. Lze jej vratit i na jinych stanicich, nez bylo ptijceno, ale pouze na
stanicich k tomu uréenych.

Ceny piij¢ovného se 1isi podle nékolika hledisek. Jsou dany jednak oblasti zapijceni, dobou

zaptijéeni a zejména tim, zda se ptjéuji drziteli jizdenky na vlak CD. Odli$nost mezi cenami
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ptjcovného jsou znacné. Levné lze kolo zapijcit napi. v Olomouckém kraji, kde piij¢ovné na
1 den s jizdenkou CD stoji 130 K& a bez jizdenky 150 K&. V piijéovné Jesenik jsou ceny
dokonce jesté nizsi (110/120 K¢). Draze lze kolo zapijcit napt. v JihoCeském kraji. Zde je
ovSem moznost kratkodobého zapijceni na 6 az 12 hodin. Pj¢ovné na 1 den ¢ini 200 K¢ s

jizdenkou, respektive 230 K¢ bez jizdenky.

5.7 Koupit kolo nebo pujcovat?

Tato otdazka by mohla napadnout kazdého piilezitostného cyklistu. Vyplati se mi vibec
kupovat kolo, kdyZ na ném jezdim jen obcas? Nebo jsou pijcovny piili§ drahé? Pro vypocty a
srovnani pouZzijeme nabidku Ceskych drah v Jihoteském kraji. Budeme kalkulovat
s variantou, kdy zdjemce o zaptjéeni neni zakaznikem CD a chce si kolo zaptijéit na 1 den, tj.
na dobu 12 — 24 hodin. Cena zaptjceni je tedy 230 K¢. Pfi zapijceni musi navic zajemce
slozit zalohu 1000 K¢&.

Nyni si nadefinujeme jizdni kolo, jez by si zdjemce zakoupil. Vzhledem k tomu, Ze ho chce
vyuzivat na prilezitostné vyjizdky, nepottebuje zadny vrcholovy model a bude mu stacit
pouze levngjsi varianta jizdniho kola se zakladni vybavou. Pfi volbé modelu je nutno brat
ohled na charakter povrchu cest, na nichz se bude cyklista pohybovat. Obvykle je mozno
doporucit univerzalni kola, ke kterym Ize tadit tzv. trekingové kolo a crossova kola. Jejich

ceny se pohybuji podle internetovych prodejct napft. http:// www.rajsportu.cz okolo 6 500 K¢.

Pochopitelné lze najit 1 levnéjsi kola, u kterych se ale miize, podle vyjadieni prodejce
uvedeného obchodu, objevit problém s kvalitou.

Mame tedy moznost volby mezi zakoupenim nového kola za 6500 K& ¢&i zaptijéeni od CD za
230 K¢ / den.

Co je pro uzivatele lepsi? Vyhodou koupé vlastniho kola je bezesporu moznost pouzivani
kdykoli, kdy jej potfebuje. Nemusi se ohliZet na oteviraci dobu ptijcoven, mtze jet kamkoli, 1
kdyz s pj¢enym kolem by tam nemohl, nebot’ by si ho nemohl pijcit ¢i vratit z divodu
chybéjici ptjcovny,... Kolo si téz mohu vybrat podle svych potieb a preferenci. Nevyhodou
je nutnost udrzby a opravy kola a vyssi vstupni naklady.

Pijcovna ma téz své vyhody. Kolo je k dispozici v dobrém technickém stavu (nebo by mélo
alespoii byt), odpadaji néklady na udrzbu a opravu. Navic je v cené sluzeb CD zahrnuto i
zvyhodnéni pfi prepravé a uskladnéni. Nevyhodou je zcela jisté fakt, ze neni mozno si vybrat
kolo zcela podle svych potieb a pfedstav. Navic vSechna mohou byt zapuj¢ena. Vyhod i1

nevyhod je mnoho a tento vycet je pouze jejich malou ¢asti.
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Kdy se tedy vyplati si kolo pijcit? Pfi cené ndkupu kola (6500 K¢) a cené¢ pujCovného
(230 K¢) 1ze jednoduchym vydé€lenim spocitat pocet dni, kdy se cena ptijcovného rovna cené
kola. Je to priblizné¢ 28 dni za zadanych podminek. Pokud se tedy bude jednat o
prilezitostného cyklistu, ktery kolo vyuzije pouze 7 dni na dovolené, je pro n¢j vyhodnéjsi ve
vyhledu 4 let kolo si pajcovat. V ptipad¢ vyssiho zdjmu o cyklistiku, zejména pokud uzivatel
vyuzije kolo alesponi 14 dni ro¢né, se situace obraci ve prospéch koupé.

V prvnim piipad¢ se pijcovani kol vyplaci zejména z ditvodu, ze béhem 4 let kolo technicky
zastara, navic by se k cené¢ pofizeni museli pfipocitat i ndklady na opravu a udrzbu. Ve
druhém ptipadé bych se ptiklonil ke koupi kola, protoze je mozné jej vyuzivat i po dobu delsi

nez 2 roky. Navic vlastni kolo mé vice vyhod nez nevyhod.

Jihocesky kraj | Liberecky kraj | Olomoucky kraj | stanice Jesenik
pij¢ovné: do6h | 115 (100) K¢ - - -

do12h 170 (150) K¢ - - -
do24h 230 (200) K¢ | 170 (150) K¢ 150 (130) K¢ 120 (110) K¢
bod zvratu 28 dnt 38 dnil 43 dna 54 dnu
bod zvratu CD 33 dnu 43 dnu 50 dnu 59 dnt

Tabulka 3 Pijéovné CD v riznych regionech [29]

vyrazné lisi. Zatimco v JihoCeském kraji se vlastni kolo zacne vypléacet jiz po 28 dnech
pouzivani, tak v ptijéovnach CD na tizemi Olomouckého kraje az po 43 dnech. Nejlevnéji lze
kolo zaptjcit ve stanici Jesenik. Jesté vyrazné&jsi posun pro alternativu ptijcovani kola ptichazi
v situaci, kdy zajemce o zaptjéeni je drzitelem jizdenky CD. Viechny popisované skute&nosti
lze zjistit z vySe uvedené tabulky 3. Zatimco napf. v Jiho¢eském kraji Ize kolo zapijcit i
kratkodobé, v ostatnich ukézkovych oblastech tomu tak neni a je nutné vzdy zaplatit
celodenni pij¢ovné. Ceny jsou uvedeny v K¢, pricemz c¢astka uvedena v zavorce plati pro
zajemce, ktery je zarovein drzitelem jizdenky CD. Bod zvratu znaé¢i pocet dnil zapUjéeni, kdy
se zaplacené plijcovné rovna cen¢ nového kola (6500 K¢). Opét je uvedena i alternativa pro
drzitele jizdenky CD.

Co tedy plyne z tabulky? Pro zajemce o vyjizd’ku na kole o rozsahu 7 dni ro¢né Ize doporucit
alternativu ptijcovny. Vlastni kolo je vhodné zejména do Jihoceského kraje, kde bod zvratu je
nejnizsi. Naopak v Jeseniku se vyplati pouze pro aktivnéjsi cyklisty, kteti ho vyuziji vice nez

15 dni ro¢né v horizontu 4 let.
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6 Cyklistika v Jindfichové Hradci

Meésto Jindfichiiv Hradec a jeho okoli je vzhledem k zachovalosti pfirody a krajiny, mnoZzstvi
kulturnich a historickych pamatek a Cistému ovzdusi velmi perspektivni v oblasti cestovniho
ruchu. Problémem je ale nedostatecné rozvinuta turisticka infrastruktura spolu s chybé&jici siti
cykloturistickych okruhli uvnitf mésta a propojeni s piihrani¢nimi oblastmi a Rakouskem.
Turisté jsou nuceni vyuzivat frekventované komunikace a vzhledem k silicimu provozu je
obtizné se bezpecné dostat na kole z okrajovych ¢asti do centra mésta. Prestoze je v regionu
Jindfichohradecka sit’ cyklotras pomérné husta, v samotném meésté Jindfichliv Hradec takika
nejsou. Vzhledem ke stavajici silni¢ni siti ve mésté a okoli jsou pro cykloturistiku vytvoreny
nepiiznivé podminky.
Zejména ztéchto diavodi byl vroce 2004 na objednavku Meésta Jindfichiv Hradec
vypracovan Centrem dopravniho vyzkumu ,,Generel cykloturistiky Jindfichohradecka*
v Jindfichové Hradci a okoli.
K jeho cilim patii:
e zajiSténi lepSich podminek pro Setrné formy cestovniho ruchu
e lepsi vyuziti pfirodnich podminek, zachovalého zivotniho prostfedi, nabidky
kulturnich a historickych pamatek k rozvoji cestovniho ruchu
e zvySeni navstévnosti piihrani¢niho uzemi propojenim cyklotras ve mést¢ Jindfichtiv
Hradec a okoli s cyklotrasami v Dolnim Rakousku
e zvySeni bezpecnosti provozu na komunikacich

e zajiSténi integrace s dal§imi druhy dopravy

Ke konkrétnim cilim patfi:
e zvySeni bezpecnosti cyklistli na komunikacich a snizeni po¢tu dopravnich nehod
e nabidka dalsi formy aktivniho vyuzivani volného ¢asu
e umoznéni navstévy nemovitych kulturnich pamatek
e umoznéni vyhledu na nejatraktivnéjsi partie mesta

e vytvoreni pfedpokladl k budovani dalSich cyklistickych komunikaci
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6.1 Popis stavajiciho stavu

Jindfichiv Hradec z hlediska dopravni infrastruktury lezi na ktizovatce dvou dalkovych
silni¢nich tahti, tj. silnice ¢ 34 (E 551) Ceské Budg&jovice-Tiebon-Jindfichitv Hradec-
Pelhfimov (dalnice D1)-Havlickav Brod a silnice ¢. 23 Pisek-Jindfichiiv Hradec-Ttebi¢-Brno.
Dale jim prochézi zeleznicni trat’ Veseli nad Luznici-Jindfichiiv Hradec-Jihlava, v koncovych
stanicich napojend do navazné sit¢ celostatnich drah. Technickou raritou je uzkorozchodna
trat’ Obratan-Jindfichiv Hradec a Nova Bystfice-Jindfichliv Hradec. Potenciél pro leteckou
dopravu ptredstavuje i Letisté Jindtichtiv Hradec.
Poloha mésta na kifizovatce vyznamnych silni¢nich taht predurcuje charakter tranzitnich
zatézovych proudi, pficemz béhem turistické sezony je patrny ndrist motorizovanych
zejména zahrani¢nich turistl, jejichZz podil v dopravnim proudu neptesahuje 10%. Mimo
tranzitni funkci sehrava vyznamnou roli i funkce mésta v rdmci regionu.
Porovname-li vnéjsi osobni individualni dopravu, kterd vstupuje do vnitfniho prostoru mésta
z vn&jSich oblasti a vnitroméstskou dopravu probihajici uvniti vnitroméstského provozu, na
zaklad¢ vysledkl séitani a dotaznikového Setfeni zjistime, Ze vnéjs$i doprava predstavovala
58 % (9295 jizd/den) a vnitroméstska 42 % (6560 jizd/den).
Podil dopravnich prostfedkii na vnitroméstskych cestach byl nasledujici:

e 53 9% pésky

e 16 % individualni automobilova doprava

e 15 % jizdni kolo

e 14 % méstskd autobusova doprava

e 2 % autobusova doprava vyjma méstské
Z vysledkti vyplyva dominance nemotorové dopravy, kterd vyzaduje systematicky a
koncepéni ptistup feSeni podminek provozovani k zaclenéni pesi a cyklistické dopravy do
pfepravniho systému mésta. Pokud by neméla k dispozici postupné upravovanou kvalitni sit’ a
vybavenost, hrozil by v nejbliz§i dob& presun podstatné c¢asti dopravy na nezadouci

individualni automobilovou dopravu.
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6.2 Reseni cyklodopravy ve mésté

Generel cykloturistiky Jindfichova Hradce navrhuje sit’ méstskych cyklotras, kterou je mozné
rozd¢lit do tii ¢asti:

e feSeni trasy Greenways — trasa A

e systém cyklistickych tras pro obsluhu okolnich obci — trasy B, C, D, E

e doplnkové méstské cyklistické trasy — trasy M 1-7
Tyto trasy jsou zobrazeny v ptiloze €. 2, 3 a 4.

6.2.1 ReSeni trasy Greenways — trasa A

Tento navrh nabizi dvé konkrétni moznosti zmény (A1, A2) vedeni cyklotrasy Greenways
Praha — Viden ptes Jindfichiiv Hradec. V roce 2006 byla realizovana ¢ast varianty A2, ktera
vede po levém biehu feky Nezarky. Byla zde vybudovéna cyklostezka o Sifce 3 m vedouci od
Roschovy ulice témér az k Nezarecké brané. Oproti pivodnimu ndvrhu, jenZ navrhoval
oddé€leny provoz cyklistd a chodcii, byla realizovana stezka se spoleCnym neoddélenym

provozem chodcti a cyklista.

Obrazek 20 Cyklostezka podél Nezarky [vlastni tvorba]
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6.2.2 Systém cyKklistickych tras pro obsluhu okolnich obci

Tento systém by mél umoznit bezpecny piijezd cyklistii z okolnich obci do centra mésta.
Trasy se d¢€li do ¢tyt skupin podle svétovych stran:
e skupina B — severovychodni sektor mésta (méstské ¢asti Dolni Radoun a Dolni
Skrychov, obce Horni Skrychov a Rodvinov)
e skupina C — vychodni sektor mésta (méstska ¢ast Otin, obec Jindfis)
e skupina D — jizni sektor mésta (obce Dolni Péna, Horni Péna)
e skupina E — zapadni a severozdpadni sektor mésta (méstské casti Buk, Débolin a
Polikno)
Uvedené skupiny cyklistickych tras jsou navrzeny zejména pro ucelové vyuziti, tzn. pro
kazdodenni dojizdéni do Skol, za zamé&stndnim nebo pro jiné pravidelné jizdy. VSechny trasy

vSak mohou plnit svoji funkci 1 pro rekreacni cykloturistiku.

6.2.3 Doplikové méstské cyklistické trasy

Tyto kratké cyklotrasy doplituji systém cyklistickych tras B-E. Spojuji jednotlivé cyklotrasy a

vytvaii tak komplexni systém pro cyklodopravu ve méste.

6.3 Cyklostezky a cyklotrasy v okoli Jindfichova Hradce

Oblast Jindfichohradecka je vzhledem k zachovalosti ptfirody, mnozstvi kulturnich a
prirodnich pamatek a ¢lenitému reliéfu vyhledavanym cilem jak turistd, tak cykloturistt.
Cyklisté si mohou vybrat trasu dle své fyzické zdatnosti. Na jedné stran¢ je mozno vyrazit na
nenaro¢ny vylet do Ttfeboniské panve s velkym mnoZstvim rybnikl. Pro zdatnéjsi se nabizi
oblast Ceské Kanady ¢&i Ceskomoravské vrchoviny. Pi téchto toulkach je mozno vyuzit velké
mnozstvi cyklotras, jez se kazdoro¢n¢ rozristaji. Mapu zobrazujici oblast Jindfichova Hradce
s vyznacenymi trasami je mozno spolu s pfehledem cyklotras na Jindfichohradecku nalézt
v prilohdch €. 5 a 6.

Velmi husta sit’ cyklotras je v oblasti Ceské Kanady. Tato oblast jihovychodng od Jindfichova
Hradce pojmenovana dle sychravého pocasi a rdzu krajiny nabizi nejen zazitky z kopcovité
krajiny pIné hlubokych lest s ¢istym vzduchem, ale i fadu kulturnich. Hrad Landstejn, mésto
Nova Bystfice ¢i Slavonice s renesanénim naméstim. Ve spojeni s rozsahlou siti cyklotras
vinoucich se v atraktivni oblasti ¢esko-rakouského piihrani¢i se stala Ceska Kanada rajem pro

cykloturisty.
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Podobnych deviz se dostalo i severngji poloZené oblasti Ceskomoravské vrchoviny. Zejména
v okoli nejvyssi hory Javofice je moZno vyuzit nabidky husté sité¢ atraktivnich tras. Jistotu
vysoce kvalitniho zazitku pfinds$i ndvstéva historického mésta Tel¢, jez je zapsdno na
seznamu kulturnich pamatek Unesco.

Pro romanticky zalozené cyklisty 1ze doporucit vylet severné od Jindfichova Hradce. Zamek
Cervena Lhota patfi k nejzajimavéjsim zamkiim u nas nejen diky své krasné barvé, slohu, ale
zejména kvuli poloze na skale obklopené zameckym rybnikem.

Pro rodiny s détmi ¢i mén¢ zdatné cyklisty lze doporudit oblast Tiebonské panve. Diky
minimalnimu vyskovému ptevySeni, zajimavé piirodé plné rybnikl, laznim ¢i pamatkam
meésta Trebon se cyklistické trasy rozriistaji kazdym rokem.

Jestlize cyklotras je pomérné dost a jejich pocet se kazdym rokem vyrazn€ zvySuje, tak u
cyklostezek je situace pon€kud odlisna. Jejich pocet je velmi nizky a vétSinou se nachéazeji

pouze ve méstech.

6.3.1 Cyklostezky v JindFichové Hradci

Cyklistické stezky se vyskytuji v minimélni vysi vzhledem k poctu cyklotras. Je to
se provadi podobné jako u cyklotras, provést i vystavbu komunikace, coz je financné
nakladné, kdy 1 km cyklostezky se pohybuje v fadech milionii K¢.

V poslednich letech dochdzi v Jindfichové Hradci k nartstu vystavby cyklostezek. Dochéazi
tak k napliovani cili vytyCenych v Generelu cykloturistiky Jindfichohradecka. Byla
vystavéna cyklostezka do Débolina, po které vede Cast zelené stezky Greenways Praha —
Viden, jeZz prochédzi i Jindfichovym Hradcem. Dale se vybudovala stezka na Jirdskovo

predmésti ¢i kolem Nezarky. V soucasné dob¢ se uvazuje o dalsi vystavbeé, zejména ve sméru

vvvvv

6.3.2 Greenways Praha — Viden

Greenways Praha — Viden, jez prochéazi i Jindfichovym Hradce, je svym nadregiondlnim
charakterem unikatni turisticky produkt v ramci celé CR a z hlediska hustoty turistickych cild,
prirodniho a kulturniho bohatstvi, je produkt schopny obstat v celosvétové konkurenci.
NejsilnéjSimi strankami jsou Ceskd a moravskd krajina, jez diky své rozmanitosti a kréase

pfedstavuje obrovsky potencidl pro rozvoj Setrné turistiky, a historickd jadra naSich mést.
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Paradoxné meésta jsou nejveétsim problémem pro uzivatele stezek kviili absenci bezpecnych,
od ostatni dopravy oddélenych stezek.

Tato zakladni stezka Greenways ve stfedni Evropé byla zaloZena stejnojmennym sdruzenim
obcani jiz vroce 1992 a od roku 1998 je spravovana Nadaci Partnerstvi. Do projektu je
formou sdruzeni zapojeno na 30 neziskovych organizacich pracujicich v okoli trasy a
komer¢nim partnerem je Cestovni kancelat Greenways Travel Club, jejimZ prostfednictvim se
s neziskovymi organizacemi setkavaji turisté z celého svéta. Cast vynost je prerozdélovana
programem Greenways formou grantli neziskovym projektiim zaméfenym na ochranu ptirody
a kulturniho dédictvi.

Na pateini stezku navazuji mistni tematické okruhy, a to: Greenway femesel a vyznani na
Vysoc€ing, propojujici tradi€ni femeslné dilny a duchovni pamatky a jihoCeska Greenway
Rozmberského dédictvi spojujici historickd mésta a pamatky Rozmberkii. Na jizni Moravé je
budovan novy okruh Greenways Lichtenstejnského dédictvi v Lednicko-Valtickém arealu.
Vsechny trasy jsou vybavovany atraktivnimi informacnimi panely a jsou k nim vydéavany
privodce a mapy.

Clenské organizace sdruzeni Greenways Praha-Videfi pecuji o tzv. mistni projekty, jez se
zaméfuji zejména na ochranu kulturniho dédictvi. Mezi vysledky jejich prace patii napt. Eko-
museum Kojakovice, Grazlova stezka na Slavonicku a Naglova stezka na TelCsku. Mezi
nejvyznamnéjsi kulturni akce potddané obcanskym sdruZenim patii jarni Otvirani Greenways
spojené s vysadbou stromtl kolem stezky, spole¢na nabidka prazdninovych kulturnich zazitkt
pod nazvem Léto na Greenways ¢i podzimni Festival femesel a vyznani.

Dlouhodobym projektem ochrany kulturniho dédictvi a rozvoje vinaiské turistiky na jizni
Moravé jsou Moravské vinatské stezky, jejichz zdkladem je sit’ cyklistickych tras a stezek.
Jsou vyuzivany fadou obci a malych podnikatelli jako nastroj rozvoje Setrné turistiky a
podpory malého podnikani.

Koordinatorem celého projektu je Nadace Partnerstvi, ktera poskytuje finan¢ni podporu
formou grantli mistnim partneriim. Partnerem v Rakousku je Future Base Weinviertel ve

Wolkersdorfu.
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Greenways Praha - Wien
Praha a stfedni Cechy. Prague and Central Bohemia.
Prag und Mittelbdhmen.

Greenways Praha - Wien
Jizni Cechy. South Bohemia. Siidbéhmen.

Greenways Praha - Wien
Jizni Morava. Southern Moravia. Stidmahren.

Greenways Praha - Wien

Viden a Dolni Rakousy. Vienna and Lower Austria. 2
Wien und Niederosterreich. CYKLOPRUYODCE
CYCLING GUIDE
RADFUHRER

1:100 000

Greenway femesel a vyznani.
Crafts and Beliefs Greenway.
Greenway der Handwerke und der Konfessionen.

Greenway rozmberského dédictvi. Rosenberg
Heritage Greenway.
Greenway der Herrschaft Rosenberg.

Greenway Lichtenstejnska stezka.
Liechtenstein Heritage Trail.
Liechtensteinroute.

Praha @@

Wien @

\GREENWAYS PRAHA - WIEN

b S

Obrizek 21 Uvodni stranka cyklopriivodce [58]

Vroce 2005 byl vydan sedmidilny cykloprivodce Greenways popisujici jednotlivé ¢asti
téchto cyklostezek. Jedna se o Ctyfdilny cykloprivodce Greenways Praha-Wien a jednodilné
cyklopriivodce Greenway femesel a vyzndni, Greenway rozmberského dédictvi a Greenway
Lichtenstejnska stezka. V ném je mozno nalézt nejen podrobné cyklistické mapy zobrazujici
priléhajici okoli stezky, ale také slovni i vySkovy popis stezky a historické a kulturni
zajimavosti na trase a jejim okoli. Priivodce obsahuje navic i anglické a némecké jazykové

mutace.

6.4 Mapy na strankach mést a obci na Jindfichohradecku

Na strankach mést a obci Jindfichohradecka jsou k dispozici pouze v nékterych piipadech
mapy okoli vrizné kvalité a srliznym zaméfenim. Zadné mapy nejsou k dispozici na
stankdch Dacic, Destné, Lomnice nad LuZnici, Nové Vcelnice a Slavonic. Mapa mésta je
uvedena na strankach Ceskych Velenic a Strmilova. Na webech Kunzaku a Tfeboné jsou
mapy lyzafskych bézeckych tras a na strankach Straze nad Nezéarkou je pouze jednoducha
mapa okoli. AZ na strankach Nové Bystfice mliZeme najit mapy statické i interaktivni

v technologii Flash, kde je moZné nechat si vykreslit jak cyklotrasy, tak i1 lyzafské trasy. Na
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Jindfichohradeckém webu jsou vramci generelu ukéazany statické mapy planovanych

cyklotras a cyklostezek, které jsou uvedeny v pfilohach 2,3 a 4.

6.4.1 Zavér

Podle vyse uvedeného ptehledu jsou k dispozici mapy cyklostezek a cyklotras umistény na
strankach Jindfichova Hradce, pfi¢emZ mapy zobrazuji pouze okoli mésta bez navaznosti na
jina mésta v jeho okoli a jedna se pouze o navrh.

Nejlepsi prehled je mozné ziskat na vydavanych cyklomapach, mezi které lze zaradit i nize

zobrazené tituly z nabidky firmy Shocart.
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4| Cyklotrasa 1 - Na pevny hrad Land&tejn
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6.5 Zhodnoceni

Cyklodoprava v Jindfichové Hradci ma své nezastupitelné misto. Jeji rozvoj je brzdén
zejména nedostatecCnou infrastrukturou, jez ¢asto nuti cyklistu pouzit silnici spolecné s auty,
coz pro n¢j prinasi velké riziko. Jedna se jednak o nebezpeci zranéni pii stfetu s ostatnimi
ucastniky silni¢niho provozu, ale nezanedbatelny je téZ negativni vliv vyfukovych plynt.
V poslednich letech dochazi ke zlepSovani situace, kdy je podporovana vystavba
cyklistickych  komunikaci. K tomu pfispélo vypracovani Generelu cykloturistiky
Jindtichohradecka, jez se touto problematikou zajima. Mésto se snazi o financné naro¢nou
vystavbu cyklostezek, coz se mu s vyuzitim zdroji zejména ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury pomérn¢ dobie dafi. K bezproblémovému vyuziti kola jako dopravniho
prostfedku je ale nutné rozsitit cyklistické komunikace po celé oblasti mésta a utvofit tak
komplexni sit komunikaci, jak je navrhovdna napf. v Generelu cykloturistiky
Jindfichohradecka.

V okoli mésta Jindfichiiv Hradec je situace podobna. V jesté¢ mensim méfitku jsou zastoupeny
cyklostezky a cyklotrasy €asto vedou po nevhodnych komunikacich. Mnozstvi cyklotras je na
dobré wirovni, zejména pak v turisticky zajimavych oblastech Tiebonska &i Ceské Kanady.
Navic se jejich pocet kazdorocné zvysuje a lepsi se i pokryti méné atraktivnich oblasti.

K bezproblémovému rozvoji cykloturistiky je nutné podporovat rozvoj zejména cyklostezek a
cyklotras. U cyklostezek je nejvétSim problémem jejich finan¢ni naroc¢nost, coz 1ze ovSem
feSit diky moznosti spolufinancovani zejména z vetejnych rozpocti. Jejich piednosti je
pfedevsim bezpecnost cyklistii. Pokud neni k dispozici dostatecné mnozstvi penéz nutnych
k vystavbé cyklostezek, je mozno pouzit levnéjsi alternativu. Tou jsou cyklotrasy. Ty ovSem
musi byt vyznaceny pouze na komunikacich, kde je minimalni provoz motorovych vozidel.
Jindfichohradecko mé obrovsky potencial pro cyklodopravu, jeZz se zatim vyuZiva pouze
7z Casti.

Na internetu jsou na strankdch meést a obci Jindfichohradecka mapy cyklostezek a cyklotras
pouze na webu lJindfichova Hradce, pficemz mapy zobrazuji pouze okoli meésta bez
navaznosti na jina mésta v jeho okoli. Navic se jedna pouze o navrh vytvoreni téchto tras.
Nejlepsi prehled o cyklotrasach a cyklostezkdch na Jindfichohradecku je mozné ziskat na

vydavanych cyklomapach.
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7 Zaver

Ve své bakalarské praci jsem popisoval problematiku cykloturistiky se zaméfenim na
cyklostezky a cyklotrasy a rozebral tuto problematiku z rtiznych hledisek. O dulezitosti této
oblasti sv&déi i vypracovani Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky,
nejzajimavéjsi, prekrocil jsem doporuceny rozsah bakalédiské prace.

V ivodni ¢asti prace vysvétluji Casto zaménované pojmy cyklotrasa a cyklostezka. Dale
ukazuji moznosti navigace v cykloturistice, pficemz jiz dnes jsou v prodeji specialni navigace
vyvinuté pro ucely cykloturistiky. Na internetu jsem nalezl tadi serverl, které se
cykloturistikou zabyvaji, a lze na nich ziskat zajimavé informace pro cykloturisty vcetné
moznosti planovani tras.

Soucésti prace jsou analyzy z pohledu budovani cyklotras a cyklostezek. Zjistil jsem, ze
naklady na vystavbu cyklostezek jsou velmi vysoké, ponévadz cena 1 km stezky se pohybuje
pii pouziti asfaltového povrchu okolo 4 000 000 K¢. Takto vysoké naklady nejsou obce, jez
nejcastéji cyklostezky buduji, pochopitelné schopny samostatn¢ financovat. Jejich snahou je
ziskavani prispévka z raznych vetejnych zdroji, mezi které patii zejména fondy Evropské
unie a Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI). Vzhledem k vysoké cené vystavby je vSak
objem vybudovanych cyklostezek velmi maly.

Zatimco naklady na cyklostezku se tedy pohybuji v fadech milionti K& na 1 km, naro¢nost
vystavby cyklotras neni tak vysokd. Naklady se 1iSi zejména podle vybavenosti trasy, ale
bézné se pohybuji v fadech tisicti na 1 km cyklotrasy. Z téchto ditvodi Ize doporucit zejména
budovani sité cyklotras, ktera by pokryla dostate¢né celou Ceskou republiku.

Dale jsem provedl srovnani kalkulaci nékladi na ptjéovné kola u Ceskych drah a koupi
nového jizdniho kola. V zavislosti na rtiznych cenach ptijcovného v regionech se zavéry této
analyzy li§i. Zatimco v Jiho¢eském kraji se vyplati piijceni pouze pro projizd’ku nékolikrat
ro¢né a pro castéjsi pouziti je vhodnéjsi zakoupit vlastni kolo, tak napt. ve stanici Jesenik je
situace vyrazn¢ lepsi ve prospéch ptij¢ovani.

Na konci prace jsem se zamétil na region Jindfichohradecka, v némz se nachazi nase $kola,
takZe informace mohou slouzit i studentiim Skoly. Zjistil jsem, Ze na internetu neni k dispozici
mnoho informaci, a Ze vétSina mést a obci v regionu neposkytuje na svych strankach zadné

mapové udaje pro cykloturisty.
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P¥iloha 1 CSN 736110

10.4CyKklisticka doprava
10.4.1 Charakteristika

10.4.1.1 Cyklistickd doprava pfispiva ke zlepSeni zivotniho prostiedi i k upevnéni zdravi
obyvatel a je pfinosnou alternativou dopravy automobilové. Proto méa byt v navrzich dopravni
soustavy obci a v navrzich uspofadani mistnich komunikaci jeji rozvoj podporovan.

10.4.1.2 Navrh cyklistické infrastruktury je nedilnou soucasti feSeni dopravni soustavy obce a
ma byt piedevsim planovanim nabidky pro rozvoj této dopravy. Pro cyklistickou dopravu ma byt
v obci vytvofena ucelena sit, ktera umozni ploSnou dopravni obsluhu a kvalitni spojeni
potencidlnich zdroji a cili vcetné SirSich regionalnich vazeb. Trasy pro cyklisty maji byt
zfizovany vsude, kde to prostorové podminky mistnich komunikaci umozni. V obytnych ¢astech
obci se doporucuje zfizovat cyklistické stezky pro déti.

10.4.2 Zasady navrhu

10.4.2.1 Cyklisticky provoz se ve vztahu k ostatnim Gc¢astnikiim dopravy navrhuje jako spolecny
nebo oddéleny. V provozu spolecném jsou cyklisté vedeni ve spolecném prostoru s ostatnimi
ucastniky dopravy (jizdni pruh, pruh/pas/stezka pro chodce a cyklisty), v provozu oddéleném
jsou vedeni po pruzich/pasech pro cyklisty v prostoru mistni komunikace (v hlavnim nebo
pfidruzeném dopravnim prostoru), nebo po samostatnych stezkach pro cyklisty mimo prostor
mistni komunikace ( po mistnich komunikacich funkéni podskupiny D2).

Moznosti vedeni cyklistického provozu vyjadiuje tabulka 23.

Tabulka 23 — MoZnosti vedeni cyklisti

spole¢ny provoz odd¢€leny provoz
-V jizdnim pruhu pro motorova vozidla

v hlavnim  mistnich komunikaci funkénich skupin - samostatny jizdni pruh pro cyklisty
B a C a ucelovych komunikaci

dopravnim - v autobusovém nebo trolejbusovém v hla'annll doprVaV,nlm p.rostoru
prostoru pruhu komunikaci funkéni skupiny B a C
- v obytnych a pé&Sich zénach
v pfidruzeném  spole¢ny pruh/pés pro chodce a Jjizdni pruh/pés pro cyklisty
prostoru cyklisty v pfidruzeném prostoru
tatne . .
samosatne stezka pro chodce a cyklisty stezka pro cyklisty
stezky
Poznamky :

- spole¢ny provoz chodct a cyklistl je mozny pfi pievazujicim podilu chodci;
- oddéleny provoz podle 10.4.2.2.

10.4.2.2 Provoz oddéleny se navrhuje :

- u mistnich komunikaci s navrhovou rychlosti motorovych vozidel nad 50 km/h. Zde musi byt
cyklisticky provoz veden na samostatnych komunikacich funkéni podskupiny D2 (na cyklistickych
stezkach), pfipadné v pfidruZzeném dopravnim prostoru;

- nanovostavbach mistnich komunikaci funk¢ni skupiny B;

- pii rekonstrukcich mistnich komunikaci funkéni skupiny B na pruzich nebo pasech
v hlavnim 1 pfidruzeném dopravnim prostoru vzdy, kdy dimenze prostoru mistni
komunikace situovani umozni;
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- v oddvodnénych pfipadech na novostavbach komunikaci funkéni skupiny C;
- v usecich se zvySenou nehodovosti cyklistu.

Pokud sitka prostoru mistni komunikace situovani pruhl@/past pro cyklisty neumozni,
navrhne se nahradni trasa, ktera zajisti kontinuitu sité cyklistickych komunikaci, nebo se

vytvoii ptiznivé podminky pro spole¢ny provoz napt. snizenim dovolené rychlosti;

Pro rozhodovani o volbé zptsobu vedeni cyklisti se dale uziji kritéria uvedend v tabulkach 24,

25 a obrazku 55.

Tabulka 24 — Doporucené limity intenzit pro navrh oddéleného provozu cyklistt

Pocet jizdnich kol za $pi¢kovou
hodinu v jednom sméru

Pocet motorovych vozidel
za 24 hodin v obou smérech

Mistni komunikace v Gzemi
zastavéném

Mistni komunikace v uzemi
nezastavéném a nezastavitelném

10 > 20 000

20 10 000 — 20 000
30 5000 - 10 000
60 2500 -5 000
150 <2500

10 > 10000

15 5000 — 10 000
30 2500 -5 000
90 <2500

Poznamky :

- tabulka plati pro novostavby i rekonstrukce
- hodnoty se ur€uji pro vyhledové obdobi totozné s vyhledovym obdobim pro motorovou dopravu

Tabulka 25 — Kritéria pro vedeni cyklistické dopravy
v hlavnim nebo pridruzeném dopravnim prostoru

Uzivatelé

Jizdni pru™ ro cyKklisty
v hlavnim aopravnim
prostoru

Vhodnéjsi pro denni provoz do
zamé&stnani a zdatnéjsi uzivatele

Jizdni pruh/pas pro cyklisty
v pridruZeném prostoru

Vhodnéjsi pro rekreaéni a nakupni
provoz s ucasti déti a starSich uzivateld

Vzdalenost krizovatek

Pfi malych vzdalenostech kfizovatek
(do cca 150 m) vhodnéjsi uspotadani
(vyvolava méné konfliktd s vozidly
odbocujicimi vpravo i vlevo)

Pfi malych vzdalenostech kiizovatek (do
cca 150 m) mén€ vhodné uspotadani
(vyvolava cetné konflikty s vozidly
odbocujicimi vpravo)

Usporadani u zastavek
MHD

Konflikt s parkujicimi
vozidly

Prostorové moznosti

Vhodné uspofadani pro zastavku v
zalivu i v jizdnim pruhu

- vedeni jizdniho pruhu pro cyklisty
podél parkovaciho pruhu nebo pasu
muze byt zdrojem konfliktt

- mozné konflikty se zasobovanim

Zpravidla usporngjsi feseni
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Pro zastavku v zalivu vhodné pouze
pri dostatecné Sifce piidruzeného
prostoru
- vedeni jizdnitho pruhu pro cyklisty
podél parkovaciho pruhu nebo pasu

mize byt zdrojem konflikti
- mozné konflikty se zasobovanim

Zpravidla naro¢néjsi feSeni
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Obrazek 55 — Orientacni kritéria .. o zpusob vedeni cyklistické dopravy
ve vztahu k intenzitam a rychlostem motorovych vozidel

(Doporucené meze pro vedeni cyklistické dopravy v provozu spolecném nebo oddéleném)

Tabulka k obrazku 55

pole provoz prostor zplsoby vedeni cyklistické dopravy
A spoledny dglar\e/;r\]/ini - Vjizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru
polecny pf(’)stor - v p&si / obytné z6né&
hlavni - Vv jizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru
spole¢ny dopravni - v jizdnich pruzich pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru
B nepo ) prcv)_s,torvnetgo - na jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném prostoru
oddéleny pfidruzeny | - na spolednych pasech pro provoz cyklisti a chodcl v pfidruzeném
prostor prostoru
hlavni - Vjizdnich pruzich pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru
dopravni - na jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném prostoru
c oddaleny prostor nebo | na spoleénych pasech pro provoz cyklisti a chodcl v pfidruzeném
pfidruzeny prostoru . . . o
prostor - na stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce mimo prostor mistni
komunikace
- v pfidruzeném prostoru na jizdnich pruzich/pasech pro cyklisty
Fidruseny - na spole¢nych pasech pro provoz cyklistl a chodcl v pfidruzeném
D oddéleny P prostor y prostoru
- na stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce mimo prostor mistni
komunikace
E oddéleny mlm;ast%riostor - na stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce (mistni komunikace

komunikace

funkéni skupiny D2) mimo prostor mistni komunikace
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Poznamka :
Vedeni cyklistické dopravy se zasadné nenavrhuje v prostoru mistni komunikace s navrhovou (dovolenou) rychlosti > 80
km/h (funkéni skupina A).

10.4.2.3 Stezky pro cyklisty mohou byt vedeny ve zcela nezavislych trasach, nebo v soubéhu
s mistnimi komunikacemi funkénich skupin A ptfipadné B. V zdjmu bezpecnosti a v zdjmu
ochrany zivotniho prostfedi jejich uzivateli musi byt pii soubéZzném vedeni oddéleny od
hlavniho dopravniho prostoru mistnich komunikaci funkéni skupiny A délicim (zelenym) pasem
o nejmensi Sifce 8,00 m. U komunikaci funk¢ni skupiny B se mtze Sitka déliciho (zeleného)
pasu snizit az na 3,00 m. Tato hodnota neplati pfi rozdilném vySkovém (prostorovém) vedeni
obou soubéznych komunikaci.

10.4.2.4 Umisténi jizdnich pruhii/stezek pro cyklisty :

- jizdni pruhy pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru se navrhuji pfi jeho pravém okraji;

- jizdni pruhy/pésy pro cyklisty v pfidruZzeném prostoru se nemaji navrhovat podél souvislé
zastavby s ¢etnymi vstupy do objektil;

- samostatné stezky pro cyklisty funkéni podskupiny D2 se navrhuji s jizdnim pasem pro cyklisty
v §ifce odpovidajici charakteru a intenzité¢ cyklistického provozu a mohou byt vedeny zcela
samostatné, nebo mohou sledovat (smérové i vyskove) mistni komunikaci;

- v odivodnénych piipadech mize byt stezka pro cyklisty navrZzena pouze s jednim jizdnim
pruhem, pokud jeji uspotfddani (prostorové podminky) umozni vzajemné vyhnuti cyklistt
v dohledové vzdalenosti.

10.4.2.5  Uspofadani jizdnich pruhi/stezek pro cyklisty v prostoru kfizovatek se fidi
ustanovenimi CSN 73 6102.

10.4.2.6 Pfi navrhovani objektli dopravniho nebo obfanského vybaveni (zejména skol, koleji,
sportovnich zafizeni) jakoZ i na pfestupnich terminalech a vyznamnych stanicich vefejné dopravy
se zfizuji zafizeni pro odstavovani jizdnich kol (u vetejné dopravy zafizeni systému B+R — bike
and ride), nejlépe se zajisténim proti odcizeni. Doporucuje se jejich zastfeSeni a umisténi tak, aby
byla v dohledu dozoré¢imu personalu. Kapacity zafizeni pro odstavovani jizdnich kol se navrhuji
podle kapitoly 14.1.24.

10.4.2.7 V jednosmérnych mistnich komunikacich muize byt cyklistim v odivodnénych

ptipadech umoznén prijezd v obou smérech. Takové uspofddani je mozné pouzit jen na

komunikacich funk¢nich skupin C a/nebo D1, a to jen v ptehlednych tsecich.

Je-1i v protisméru jednosmérné komunikace veden jizdni pruh pro cyklisty, potom plati stejné

Sitkové usporadani jako ve standardnich ptipadech a dale plati tyto podminky :

- mezi jizdni pruh pro motorova vozidla a protismérny pruh pro cyklisty se vklada
bezpecnostni odstup 0,50 m;

- vedeni cyklistl v protisméru se pii Sifce jizdniho pasu mezi obrubniky < 4,50 m nedovoluje
(do této Sitky se nezapocitava piipadny parkovaci pruh/pas) ;

- vodivodnénych piipadech pii rekonstrukcich ve stisnénych pomérech a pii dovolené
rychlosti < 50 km/h mize byt Sitka mezi obrubami sniZzena na 4,00 m. V tom ptipad¢ se Sitka
bezpecnostniho odstupu mezi jizdnim pruhem pro motorova vozidla a protismérnym pruhem
pro cyklisty snizuje na 0,25 m a bezpecnostni odstup u obruby se rusi;

- provoz cyklisti v protisméru musi byt zfetelné oznacen svislym i vodorovnym dopravnim
znaCenim (napft. optické a plastické prvky, souvisld podélnd cara, smerové Sipky, symboly
jizdniho kola, zvySeny délici prvek);
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- na komunikacich s dovolenou rychlosti < 30 km/h a se Sitkou mezi obrubami 4,00 m se
nemusi jizdni pruh pro cyklisty v protisméru vyznacovat vodorovnym znacenim.

10.4.3 Usporadani pruhii/pasi/stezek pro cyklisty

10.4.3.1 Jizdni pruhy pro cyklisty se maji navrhovat zpravidla jako jednosmérné (v
odtiivodnénych piipadech mohou byt obousmérné).

10.4.3.2 Zakladni Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty je 1,00 m.

- pfi podélném sklonu ve stoupani vétsim jak 6% se jizdni pruh rozsituje o 0,25 m;

-k této Sifce se pfipocitavaji ptislusné bezpecnostni odstupy dle tabulky 4, které¢ oddéluji
cyklistické pruhy/pasy od provozu chodcii nebo motorovych;

- pro umoznéni vzajemného ptedjizdéni se jednosmérny jizdni pruh miZze rozsifit na 1,50
m.

10.4.3.3 Jizdni pésy pro cyklisty v pfidruzeném prostoru se navrhuji zpravidla jako jednosmérné.
Obousmeérny jizdni pas se miize navrhnout v téchto ptipadech :

- dulezité zdroje a cile lezi na stejné stran¢ komunikace,

- bezpecné kiizeni komunikace neni mozné,

- strana komunikace s jizdnim pasem pro cyklisty je v delSim useku volna bez vjezdi,
zastavek a kiizovatek,

- jedna se pouze o kratky soub¢h s danou komunikaci,

- na prislusné stran¢ komunikace navazuje dalsi cyklisticka komunikace,

- v dal$ich odivodnénych piipadech.

10.4.3.4 Stezky pro cyklisty vedené v samostatné trase se navrhuji jako dvoupruhové
obousmérné. Protismérné pruhy na jizdnim pasu stezky pro cyklisty maji byt oddé€leny
bezpec¢nostnim odstupem (viz tabulka 4) a vodorovnym dopravnim znacenim.

V odivodnénych ptipadech (pfi malych intenzitdch cyklistického provozu do 20 cyklisti/h
v obou smérech) mohou byt stezky pro cyklisty obousmérné jednopruhové.

10.4.3.5 Stezky pro spolecny provoz cyklistl a chodcii se mohou navrhovat jen pii nizSich
intenzitdch provozu jak cyklistii tak chodcii. Neni vhodné je zfizovat v mistech Castého kiizeni
s provozem chodct (vchody do objektli apod.) a tam, kde ma pfidruzeny prostor pobytovou
funkei._

10.4.3.6 Stezky pro spole¢ny provoz cyklisti a chodcit maji mit §itku > 3,00 m (viz obrazek 67).
Pokud intenzita provozu na stezce prekroc¢i 180 chodcii/h a 150 cyklisti/h rozsiti se stezka na
4,00 m, nebo se provoz cyklistii a chodcti odd¢li. Pfi intenzité < 50 cyklistli a 100 chodct/h se
Sitka stezky muze snizit na 2,00 m ve stisnénych pomérech na 1,75 m (viz obrazek 60).
V odlvodnénych pripadech (stezka v izemi nezastavitelném) lze piipustit i mensi Sitku, nejméné
zékladni Sitku pruhu 1,00 m pfi intenzitach < 20 cyklisti a 50 chodct/h v obou smérech (viz
obrazek 63), pokud je mozné v dohledové vzdalenosti vzajemné vyhnuti cyklisti a cyklistl a
chodci.

10.4.3.7 Povrch jizdnich pruhii/past pro cyklisty se doporucuje asfaltovy a ma byt odliSen od
ptilehlého jizdniho pruhu nebo pruhu pro chodce barevné (napft. cihlova Cerven) nebo strukturou
povrchu. Jizdni pruh/pas pro cyklisty je od pruhu/pasu pro chodce oddélen bezpecnostnim
odstupem (viz tabulka 4). Jizdni pruh pro cyklisty ma byt zpevnén nejméné v Sitce 0,75 m.
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10.4.3.8 Je-li komunikace pro cyklisty vedena v soubéhu s komunikaci pro chodce, musi byt
zdiraznéno zfetelné rozliSeni (oddé€leni) obou komunikaci napt. zelenym pasem, barevné,
materidlem krytu, vodici ¢arou nebo vySkovym rozdilem 0,02 m. Hranice mezi pruhem/pasem
pro cyklisty a pruhem/pasem pro chodce musi byt ddle oznacena zfizenim hmatové a vizualné
kontrastniho hmatnym pasu podle zvlastniho piedpisu ) o Sifce 0,30 — 0,40 m. Vizualni kontrast
hmatného pasu musi byt dodrzen pouze vii¢i pruhu/pésu pro chodce, tzn. mize byt proveden v
barvé pruhu/péasu pro cyklisty. Hmatny pas je soucasti bezpecnostniho odstupu (viz 10.4.6 a
obrazky 57, 58, 59, 62, 64 a 66). V odiivodnénych piipadech mohou byt pasy oddéleny zabradlim
s vodici funkei pro nevidomé podle zvlastniho pfedpisu ) vysokym 1,30 m.

10.4.3.9 V podchodech a na lavkach vyuZzivanych pro cyklisticky provoz, na kterych je navrzen
pristup pouze schodistém, se musi umoznit vedeni jizdniho kola (napf. rampou, vodicim
zlabkem spole¢nym pro détské kocarky).

10.4.4 Navrhové prvky

10.4.4.1 Pii projektovani jizdnich pruhti pro cyklisty nebo stezek pro cyklisty se vychazi
z navrhové rychlosti 20 km/h, kterd mlzZe byt v oblasti kfizovatek redukovana na 10 km/h. Na
usecich s klesanim se uvazuji hodnoty vyssi (pii klesani nad 3 % 30 km/h).

10.4.4.2 Délku rozhledu pro zastaveni udava tabulka 26. Vzdalenosti potiebné k zastaveni plati pro mokry asfaltovy
povrch. Na povrchu nezpevnéném a v klesanich se sklonem vétsim nez 5 % se vzdalenosti potiebné k zastaveni
prodluzuji o 50 %.

Tabulka 26 — Délka rozhledu pro zastaveni

Navrhova rychlost Doporucena nejmensi délka
rozhledu
20 km/h I5m
30 km/h 25m

10.4.4.3 Nejmensi poloméry obloukii a rozsiteni jizdnich pruhli pro cyklisty ve smérovych
obloucich se navrhuje podle tabulky 27. Doporucuje se pouzivat poloméry vnitiniho okraje
pruhu vétsi nez 8 m, v kiiZzovatce nejméné 4 m, u samostatnych stezek se doporucuje 20 m.

Tabulka 27 — Nejmensi doporucené poloméry vnitiniho okraje obloukt p¥i dostfedném sklonu
2% a rozSireni pruhu v zavislosti na navrhové rychlosti

Navrhova rychlost Polomér oblouku Rozsiteni
10 km/h 2,5m 0,5m
15 km/h 4,5m 0,5m
20 km/h 8,0 m 0,5 m
25 km/h 14,0 m 0,25 m
30 km/h 22,0 m -

10.4.4.4 Nejvetsi podélny sklon cyklistickych komunikaci nemd ptestoupit v rovinatém nebo
mirné zvlnéném tzemi 3 %, v pahorkovitém tzemi 6 %, v horském uzemi 8 %. Pii vysSich
sklonech se maji jejich délky omezit dle tabulky 28.

Tabulka 28 — Vztah hodnoty podélného sklonu a délky sklonu v rovinatém
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a mirné zvinéném uzemi

Sklon Nejvétsi délka stoupani
12 % 8 m
10 % 20 m
6 % 65 m
5% 120 m
4 % 250 m
<3% neomezena

Pro uréovani charakteru uzemi plati CSN 73 6101.

10.4.4.5 Zékladni pticny sklon se voli v zavislosti na druhu povrchu tak, aby bylo zajiSténo
dostate¢né odvodnéni, nejméné vSak 2,0 %. Ptfi¢ny sklon spole¢ného pasu pro cyklisty a chodce
musi odpovidat zvlastnimu piedpisu.®)

10.4.4.6 Lomy nivelety s rozdilem vét$im nez 6 % (resp. rampy piikiejsi nez 1 : 15) se opatii
zaoblenim podle tabulky 29.

Tabulka 29 — Poloméry vypuklych a vydutych vyskovych obloukt

Navrhova rychlost NejmensSi polomér Nejmensi polomér vydutého
vypuklého oblouku oblouku
20 km/h 20m 10 m
30 km/h 40 m 20 m

10.4.4.7 Volna vyska nad cyklistickou stezkou je nejméné 2,5 m.
10.4.5 Kf¥izovatky a kiiZeni

10.4.5.1 Cyklistické stezky musi kiiZit rychlostni mistni komunikace mimouroviiové (spolecné s
komunikacemi pro chodce) na lavkach a v podchodech. Ostatni mistni komunikace mohou kfizit
uroviove.

10.4.5.2 Kiizeni cyklistickych stezek/pasi/pruhti s mistnimi komunikacemi mé byt pod thlem
75 — 105° a v ptehlednych usecich.

10.4.5.3 Ptipojovani cyklistickych stezek/past/pruhti vedenych v pfidruzeném prostoru nebo
v samostatné trase do hlavniho dopravniho prostoru mé byt v prehledném tuseku a plynule pod
tupym uhlem.

10.4.5.4 Kiizeni cyklistickych stezek s drahami (véetné tramvajovych trati) bez svételnych
signalli se fesi pod thlem blizicim se 90°. Pied Zelezni¢nim piejezdem se doporucuje umistit
Sikanu tvofenou zabradlim (obdoba Z prechodu) viditelnou ze vzdalenosti pro zastaveni.

10.4.5.5 Kiizeni cyklistickych stezek s pruhem/pasem pro chodce se vzdy oznaci dopravnim
znacenim podle zvlastniho predpisu °) zajiSt'ujicim zvyhodnéni prav chodct pii prechazeni
cyklistické stezky (tj. vodorovnym dopravnim znacenim ,,Pfechod pro chodce®) a na pruhu/péasu
pro chodce se provede signalni pas, ktery je ukoncen u hranice s cyklistickou stezkou. Tato
hranice musi byt vyznacena hmatnym pasem. Spliuje-1i vzdalenost mezi hranici cyklistické
stezky umisténé v pfidruzeném prostoru a hranici hlavniho dopravniho prostoru pozadavky na
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hmatové smérové vedeni podle ¢lanku 7.5.3 tesi se tento prostor jako délici pas/ostruvek, tzn.
funkéné se jednd o dva samostatné pouzitelné prechody. Ve stisnénych podminkéch se zfizuje
pouze ochranny ostriivek bez hmatového smérového vedeni. Hranice tohoto ostrivku musi byt
hmatové oznaleny varovnym a hmatnym pasem podle zvlaStniho ptedpisu.®) Na prechodech
uréenych zvlastnim piedpisem °) se zfizuje vodici pas piechodu. Pro tento Gcel se za délku
ptechodu povazuje vzdalenost ¢asti komunikace, na které je zfizeno hmatové smérové vedeni
podle ¢lanku 7.5.3 nebo 10.1.3.4 (viz obrazky 46, 47 a 50).

10.4.6 Priklady typu a Sifkového usporadani
Poznamky k obrazkim :

- do celkové Sitky pasu pro chodce se zapocitava bezpecnostni odstup spolu s hmatnym pasem
podle zvlastniho piedpisu;®)

- ve stisnénych podminkach a pti navrhové/dovolené rychlosti motorovych vozidel do 30 km/h
se Sirka bezpecnostniho odstupu snizuje z 0,50 m na 0,25 m (hodnota v zavorce);

- Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty se mize v odivodnénych ptipadech v zajmu zvySeného
komfortu pohybu cyklistl a umoznéni ptedjizdéni zvétsit z Sitky 1,00 m na 1,50 — 2,00 m
(hodnota v zavorce);

- v oduvodnénych piipadech se mize v piidruzeném prostoru navrhnout misto jednosmérného

- pokud jsou podél jizdniho pruhu pro cyklisty v pfidruzeném prostoru podél obruby umistény
ojedinglé prekdzky (napf. sloupy vefejného osvétleni, stromy, dopravni znacky) zvétsi se
bezpecnostni odstup tak, aby ziistal zachovan odstup 0,25 m od prekazky;

- celkova Sitka pasu pro chodce mezi pevnou pirekazkou (souvislou zastavbou) a jizdnim
pruhem pro cyklisty musi byt v souladu se zvlastnim piedpisem;®)

- pocet pruhti pro chodce n > 1. Jednopruhovy pas pro chodce lze navrhovat jen
v odiivodnénych piipadech ve stisnénych podminkach;

- krajnik ohranicujici stezku/pas/pruh pro cyklisty miize ptesahovat nad povrch jizdniho péasu
nejvyse 0,02 m. Bezpecnostni odstup se od tohoto krajniku nenavrhuje;

- pokud obrubnik sadovych uprav ptesahuje nad trovenn povrchu jizdniho pruhu pro cyklisty >
0,02 m navrhne se bezpec¢nostni odstup 0,25 m.
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0,25 0,50, 1,00 0,25|0,50 ,50, 1,00 0,50
7 L. A ‘
Sirka  /(0:29) (0,25) (0.25)
1,50 DfeKdZKy
Obrazek 62 Obrazek 63
Jizdni pruh pro cyklisty podél pruhu pro chodce Spole¢na obousmérna stezka
pro
a podél ojedinélych/souvislych prekazek chodce a cyklisty pfi nizkych
v ptidruZeném prostoru intenzitach chodcii a cyklisti

v tizemi nezastavéném s moZnosti

vyhnuti v dohledové vzdalenosti

(pf1 intenzité¢ < 20 cyklistd a < 50
chodcii/h v obou smérech)
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CSN 736110

N N
E E
= b .
- @]
v Do D v Do
HHHHHD\HD\ GCH Di GC LLLLLI et HHHHHHDH GCH+GC LOLLL ety
[T M
0,500+ 510,50 1,00 0,50
(0,25) (0,25) 0,50 (0,25) =2,00 (1.50) 0,50
0,29) (0,25)
Obrazek 64 Obrazek 65

Samostatné stezky s oddélenym
provozem chodcii a cyklistii
(jednosmérny pruh pro cyklisty)

Spole¢na stezka pro cyklisty a chodce
(jednosmérny provoz cyklistli intenzity

do 100 cyklisti/h)

) N
= -
> = —
E.W vg 5
2= 8 2
N v A v A
HHH\HF?HU\ GCH DL GC ?\?HHHHH HHHH?\[\J\ GCH+ GC HHGHHHHH
RN B
0:50 n.o0,75 LO-BO 2,50 12,00) 0,50
[ [ [
(0,25) (0,25) 0,50 (0,25) =3,00 (2,50-2.00) 0,50
(0+25) (0,25)
Obrazek 66 Obrazek 67
Samostatné stezky pro cyklisty a chodce Spole€¢né obousmérné stezky pro

(obousmeérny pas pro cyklisty)

v o
de DU DO GC DU
[ aaRn AR AR R RN RREA RN IR EANARAR

[IRRNNNANRENET] ‘\‘mmmum

1,00

0,25 0,50
(0,25)

1,00

0,25 0425

Poznamka:

bezpecnostni odstup protismérnych

pruhtt mize byt 0 —2 - 0,25 m

(pti intenzitach nizsich jak 120 cyklistd /h v obou smérech
se mlize vypustit — viz tabulka 4)

Obrazek 68
Samostatné stezky pro cyklisty
(obousmeérny pas pro cyklisty)

88

cyklisty a chodce
(pfi intenzité < 150 cyklistd/h a 180 chodcu/h
v obou smérech. PFfi mensich intenzitach
mozno Sifku zmensit na 2,50 — 2,00 m)

v VN

HHHH\P\[\JH OC D\q\ \F)D GC \HP\[\]HHHH\
[T [T
1,00 1,00
0,50 0,25 0,25 0,50
(0,25) (0,25)
Obrazek 69

Samostatné stezky pro cyklisty
(dva jednosmérné pruhy pro cyklisty)

Bezpec€nostni odstup 2 x 0,25 m mezi
protismérnymi pruhy je nejmensi pfipustny.
Muze byt jakkoliv rozSifen a jizdni pruhy
mohou byt v rizné vyskoveé udrovni.


MOJE
Obdélník

MOJE
Textový rámeček
Může být jakkoliv rozšířen a jízdní pruhy
mohou být v různé výškové úrovni.
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Ptiloha 2 - Vedeni cykloturistickych tras na izemi mésta
N/ \ (b P SO ARSI YN
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VAJGAR
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O A Nova ?i’?fzi#}it;; N/ "
NS P SN N D'\ Dolni P&
IS M - NN
Legenda:

Trasa A - ve sm&ru Nové Bystiice - Cervend Lhota —— Trasa D - ve sméru Dalni Péna
Trasa B1 - ve sméru Rodvinov — Trasa E1 - ve sméru Buk - Polikno (rekreadni okruh)
—

Trasa B2 - ve sméru Rodvinov (rekreatni trasa) Trasa E2 - ve sméru Débalin

Trasa B3 - ve sméru Novéa \éelnice Trasa E3 - ve sméru Sadky - Obora
— Trasa C1 - ve sméru Jindfi$ Trasa E4 - ve smeéru Sadky

Trasa C2 - ve sméru Rodvinov {rekreaéni trasa) Trasa M1-7 - méstské trasy

Trasa C3 - ve sméru Jindii (rekreadni trasa)

Trasa C4 - ve sméru Otin

&9



0 obsluhu okolnich obci

— Py

Legenda:

— Trasa A - ve sméru Nova Bysifice -
Cervena Lhota
— Trasa B1 - ve sméru Rodvinov
Trasa B2 - ve sméru Rodvinoy
(rekreacni trasa)
Trasa B3 - ve sméru Nova VEelnice
— Trasa C1 - ve sméru Jindii&
Trasa C2 - ve sméru Rodvinov
{rekreacni trasa)
Trasa C3 - ve sméru Jindiis
(rekreatni rasa)
Trasa C4 - ve sméru Ctin
Trasa D - ve sméru Dolni Péna
Trasa E1 - ve sméru Buk - Polikno
(rekreacni okruh)
Trasa E2 - ve sméru Débolin
Trasa E3 - ve sméru Sadky - Obora
Trasa E4 - ve sméru Sadky

o

B3 - ﬂo!é__){éélnice

0
uh)

i

A- Nova Bystfice
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Ptiloha 4 Typy cykloturistickych komunikaci na izemi mésta

Stezka pro cyklisty (vyznatena znatkami C8a a C8b)

Nawrh na zfizeni piejezdu pro cyklisty {oznaceny
Stezka pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem (vyznagena znackami

znatkou IP7 a V&)

C10aa C10b)
Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (vyznaeny na vozovce,véetné sméru jizdy) Nawvrzen4 dopravné technickd opatieni (viz. kapitola
— Stezka pro chodce a cyklisty se slougenym provozem (vyznatena znackami A "Doporuéené (pravy na cykloturistickych trasach a
Ca a Coh) komunikacich")
— Cyklisticka trasa (bez stavebnich opatieni a vodorovnéno znateni, oznatena

Znatkami 1S19a,b,c.,d 1520 1S21a,b,c)
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Ptiloha 5 Mapa cyklotras na Jindfichohradecku
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Ptiloha 6 Piehled cyklotras na Jindfichohradecku

Cislo trasy pribéh trasy

16 Hlinsko — Jihlava — Ttest — Cenkov — Riizena — Rejstejn — Doupé — Vantivek — Telé —
Kostelni Myslova — Zadni Vydii — Kostelni Vydii — Dacice — Vnorovice — Staré Hobzi —
Slavonice

17 Slavonice — CLO — smér Fratres

32 Lom — Tudapy — Dirna — Cervena Lhota — Pluhtiv Zd’ar — Jindfichtiv Hradec — Horni
Zd’ar — Dolni Zd’ar — Nova Ves — Per§lak — Nova Bysttice — Klaster — Landstejn — Staré
Meésto pod Landstejnem — Slavonice

34 Vyssi Brod — Herbertov — Dolni Drkolnd — Horni Dvofisté¢ — Rybnik — Trojany — Dolni
Dvoftisté — Rychnov na Malsi — Svaty Kamen — byv. Lhota — Cetviny — Tokanisté — byv.
Dolni Pfibrani — Leopoldov — Hut'sky ryb. Zofin, Cerné Udoli — Stary Holand — Staré Huté
— Hojna Voda — Dobra Voda — Horni Stropnice — Dlouha Stropnice — U Cerného kiize —
rozc. Veveii — Nové Hrady — CLO — rozc. U Nakolic — rozc. U t#i kiizi — Ceské Velenice
48 Slavonice — Slavétin — Pise¢né — Rancifov — Vranov nad Dyji — Jaroslavice — Hevlin
122 C. Budgjovice — Hrd&jovice — Borek — Mojsky les — Cerveny Ujezdec — Kolny — rybnik
Dvofisté — Slovénice — Dunajovice — Bfilice — Ttebon

122A Lomnice nad Luznici — Smrzov — rybnik Dvofisté

321 Louiovice p. Blanikem — Naceradec — Pacov — Kamen — Kamenice nad Lipou — Nova
Véelnice — Kostelni Radoun — Jindfichliv Hradec

322 Drachov — Kamenice nad Lipou — Gabrielka — Z4ti§i — Bfezi — Zd’ar — Nova Véelnice —
Karlov — Kostelni Radoun — Dolni Radoun — Jindfichtv Hradec

341 Chlum u Tfebon¢ — rozc. FrantiSkov — Dracice — Spalenisté — Halamky — CLO —
Krabonos — Ceské Velenice — CLO

1001 Pisecné rozc. — Rancifov — De$nd — LovCovice — Pisecné

1002 Slavétin — Krokovice — Pisecné

1003 Staré Mésto pod Landstejnem — Kadolecky ryb. — Matiz — Slavonice — rozc. Pod
Straznym Vrchem

1004 Slavonice — Vlastkovec — Penikov — Cesky Rudolec — Mat&jovice — Stalkov —
Slavonice

1005 Zadni MarSovice — Planoborské cesta

1006 Klaster — Filipov — Dobrotin — Staré Mésto p. Landstejnem — Stalkov — Stojecin, rozc.
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1007 Perslak — Nova Bystiice — Artolec — Mytinky — Navary — Staré Mésto pod
Landstejnem

1008 Nova Bystiice — Nova Bystfice CLO — Artolec

1009 Nova Ves, rozc. — Sedlo — Lhota — Novy Vojitov

1010 Statikov — Pelé — Nova Hut — Kosky — Lutova — Zite¢ — Mirochov — Hajnice
v Zadnim lese — Staitkov

1011 Lutova — Chlum u Tteboné — Klikov

1012 Dracice — Suchdol n. L. — Dvory nad LuZnici — Zéblati

1013 Krabonos — Nova Ves nad Luznici — Vys$né, rozc.

1014 Chlum u Tfeboné — Pele — Chlum u Tteboné CLO

1034 Nakolice, rozc. — Nakolice — Byiov — Jifikovo Udoli — Salmanovice — Jilovice —
Kramolin — Kojékovice — Domanin — Ttebon — Bfilice — Pfeseka — ryb. Rozmberk —
Luznice — Klec — Val — Veseli nad Luznici

1035 Rozmberska BasSta — Smitka — Stard Hlina — Hvizdalky — LesStina - Stiibfec— Lutova,
rozc.

1046 Horni Stropnice — Svébohy — Bozejov — Zumberk — Zar — Kapinos

1048 Dobra Voda — Sejby — Nové Hrady — CLO

1096 Ceské Budgjovice — Dobra Voda u Ceskych Bud&jovic — Dubiéné — Rudolfov —

Hlincova Hora — Zvikov — Vlkonice — Libin — Spoli — Domanin — Ttebon

1105 Vitkovice — Stépanovice — Sosni — Dunajovice

1113 Jindfichiv Hradec — Maly Ratmirov — Strmilov — Palupin — Zahradky — Horni Pole —
Svétla — Mrakotin — Castkovice — Hosténice — Tel&

1114 Kamenice nad Lipou — Metanov — Jakubin — Pocatky — st. Jihlavka

1115 Landstejn — rozc. Pod Kamennym vrchem — Hamersky rybnik — Roznov — rozc. Pod
Sibenikem — Kunzak — St¥izovice

1116 Kunzak — Kaproun — Klenova — Albet

1117 Lasenice — Bila — Ciméf — Dobra Voda — Senotin — Klenova — Roznov — Mat&jovec

1118 Kunzak — Jalov¢i — Olsany — Hefmanec

1119 Dobra Voda — Clunek — st. Kunzak — Zviile — Jalovéi

1132 Dolni Bukovsko — Sviny — Borkoviny — Zi§ov — Veseli nad LuZnici

1133 Horni Knézeklady — Zimutice — Hartmanice — Zal§i — Mazice — Zaluzi — Vesce —
Sobéslav

1136 Sobéslav — Vesce — Mokra — Nedvédice — Debrnik — Cernice — Marunka — Bechytiska

Smole¢ — Cerny$ovice — Huté — Bechyné
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1148 Jindfichiiv Hradec — letiSté — Dé&bolin

1162 Kalisté¢ — Klatovec — Horni pole — Studend — Skrychov

1163 Papulin — Horni Meziticko — Horni Némcice — Chalupy — Skrychov — Sumrakov —
Praskolesy — Mrakotin

1164 Studena — Horni Bolikov — Svétla — Javorice, vrchol

1170 Lomnice n. Luznici — Novosedly n. Nezarkou — Jemé&ina — Kardasova Reéice —
Pluhtv Zd'ar

1182 Cervena Lhota — Destnd — Mnich — Cernovice

5105 Dacice — Dobrhost’ — Tiebétice — Ostojkovice — Jemnice
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