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Uvod

Piedkladana prace se zaobira tématem cykloturistiky. Nejen v Ceské republice se jizdni
kolo t&si stale rostouci popularité a je tedy na misté zabyvat se timto fenoménem, monitorovat jej,
zkoumat, analyzovat. Takové snazeni by mélo pfispét k lepSimu pochopeni nékterych potieb
obc¢anii a usnadnit jejich naplnéni.

S uspokojenim lze konstatovat, ze ruku v ruce s popularizaci cykloturistiky jde také
rozvoj cyklistické infrastruktury — nejen ze v Cesku kazdoro&né ptibyvaji nové cyklostezky, ale
velky zietel je kladen 1 na udrzbu téch stdvajicich. A zminka o infrastruktufe jiz otevird dvete

k samotnému jadru tohoto pojednani.

Piedmétem zkoumani je jedna konkrétni cyklostezka — cast Labské stezky, dalkové
mezinarodni cyklotrasy vedouci od pramene feky Labe aZ k jejimu usti do Severniho mofe. Jedna
se konkrétné o tisek mezi obci Kuks a méstem Hradec Kralové. Tato cyklostezka byla dokoncena

roku 2013 a je dlouha pfiblizné 26 km.

Pravé proto, Ze tato stezka tvoii soucast Labské cyklotrasy, je zapotiebi zjistovat, jak
uspésné se podafilo dany projekt realizovat, nebot’ pak miize byt inspiraci pro budovani dalSich
casti Labské stezky.

Cilem této prace je tedy zhodnoceni kvality a efektivity fungovéani Giseku Labské stezky
mezi Kuksem a Hradcem Kralové. Vyzkum tuto stezku podrobuje dikladné analyze, jejimz
zavérem je vyhodnoceni redlnych ptinost stezky.

Za timto Ucelem budiz nyni stanovena hypotéza, o jejiZz jednoznaéné potvrzeni nebo
vyvraceni se bude text prace snazit, v tomto znéni: ,,Prinosy zkoumané casti Labské stezky
presahuji naklady na jeji vybudovani, a tento projekt lze tedy oznacit za uspesny.

Aby toto pojednani mélo prakticky vystup a prineslo vlastni nové informace, byl
proveden také primarni vyzkum mezi cyklisty vyuZzivajicimi zkoumanou stezku. Vyzkum byl
realizovan formou dotaznikového Setfeni v 1€t€ roku 2014. Zpracovani a prezentace vysledkl

tohoto Setfeni je jednou z hlavnich priorit tohoto dila.

Préace obsahuje dvé logické Casti, prvni z nich je teoretickd, druha prakticka. Kazda ¢ast se
déli do tii kapitol. Teoreticka ¢ast (kapitoly 1 — 3) popisuje oblasti, jichz se popisovana
problematika tyka. Pfiblizuje ¢tenafi vyznam pojmu cykloturistika, rozebira projekt Labské
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stezky a nakonec se vénuje také ekonomickym dopadim cykloturistiky. Praktickd cast
(kapitoly 4 — 6) se zamé&fuje na vysledky vyzkumu provedené¢ho v ramci této eseje, predstavuje
zkoumanou cyklostezku, prezentuje a analyzuje ziskana data.

Prvni kapitola otevird studované téma a hovoii o cykloturistice v Ceské republice.
Nejdiive definuje pojmy, které jsou v praci Casto vyuzivany. Nasledné pak vysvétluje pitivod
cyklistiky a cykloturistiky, historicky vyvoj, a zkouma také stav cCeské cykloturistiky
V soucasnosti, véetné cyklistickych iniciativ jako je ndrodni certifikacni systém Cyklisté vitani.

Kapitola druha se vénuje dalkové cyklistické trase Labskd stezka. Pfedstavuje organizace
Labska stezka o. s. a Nadace Partnerstvi, které se vénuji rozvoji Labské stezky v Ceské republice.
Pozornost je vénovana mnohaleté historii vyvoje Labské stezky od prvni zndmé zminky az po jeji
nejnovejsi casti. Podrobné jsou také zkoumany marketingové aktivity piivadéjici pozornost
cyklisti k Labské stezce.

Ve treti kapitole se téma vraci k cykloturistice a jsou zkoumany jeji pfinosy a naklady.
Pojednany jsou rtizné druhy ptinost, skupiny, kterym cykloturistika pfinasi uzitek, a stejn¢ tak
i zdroje, z nichz mohou byt naklady na rozvoj cyklistiky a cykloturistiky financovany. V této
kapitole je také znazornéno nékolik metod, jimiz lze odhadnout a ohodnotit rozli¢né nepenézni
pfinosy tohoto druhu cestovniho ruchu.

Vyrazna vétSina informaci obsazenych v prvnich tfech kapitolach vychazi z dostupnych
zdroju, a jiz provedenych vyzkumt; hlavnim cilem této teoretické casti prace je pirehledné
poskytnout informace pottebné k pochopeni problémil feSenych v nasledujicim textu.

Prakticka ¢ast tohoto dila za¢ina kapitolou ¢tvrtou. Tato se zaobira popisem zkoumané
Casti Labské cyklotrasy, tedy stezky mezi Hradcem Kralové a Kuksem. Text popisuje, kudy
stezka prochazi, jmenuje, jaké zajimavosti Ize v jejim okoli spatfit, a také jaké sluzby jsou na této
trase cyklistim nabizeny.

Posledni dvé kapitoly jsou vénovany vysledkim zminéného dotaznikového Setfeni. Pata
kapitola popisuje metodu a pribéh Setieni a také prezentuje ziskané odpovédi na jednotlivé
otazky v dotazniku. Procentudlni zastoupeni odpovédi na vétSinu otdzek je kromé textu také

nazorné predvedeno v grafech.

Zaveérecnd kapitola se vénuje analyze dat ziskanych v provedeném vyzkumu. Zdaraziuje

vvvvvv
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prezentovanymi v prvni ¢asti prace tak, aby bylo mozno vyvodit relevantni praktické disledky.
Aplikaci metod hodnoticich pfinosy cykloturistiky se snazi vypocitat realny piinos uréené casti
Labské stezky pro obyvatele, podnikatele, i1 statni sféru.

Pii komponovani prace bylo vyuzito poznatkli nabytych vysokoSkolskym studiem,
zejména z oblasti marketingu, managementu projektt a prava.

Pravé diky kombinaci znalosti z riiznych oborti a jejich praktické aplikaci, by toto
pojednani mélo mit pfinos ve sféfe akademické, ale jeho cilem je také (ne-li predevsim)
vyuZitelnost zpracovanych informaci v realit€¢ manaZzerského rozhodovani a izemniho planovani

soukromych i vefejnopravnich subjekti.



1 Cykloturistika v Ceské republice

,,Ceskd republika ma idedlni podminky pro rozvoj aktivni cyklistiky a cykloturistiky predevsim
diky zajimavému a clenitéemu terénu, dostatecné hustoté turistickych cilii a sluzeb, husté siti

. ’ 1 r . ’ Vo 1
komunikaci a navaznému napojent cyklotras na verejnou dopravu.

Prvni kapitola otevira téma prace a vénuje se obecné cykloturistice. Nejprve definuje
uzivané pojmy a nasledné pojednava o vyvoji cykloturistiky na uzemi Ceské republiky aZ po

soucasny stav.

1.1 Cyklisticka terminologie

Cyklistika a cykloturistika je fenoménem rostouciho vyznamu v Ceské republice i v celé
Evropé. Vyzkum agentury CzechTourism? doklada, Ze 60 % respondentti podniklo v poslednich
Sesti mésicich vylet na kole. Jesté pred zvazovanim specifickych aspekt cykloturistiky je vsak
zapotiebi vymezit obecnéjsi kontext, v némz je téma prace pojednavano. Pro zacatek je uzitecné
vysvétlit nékteré vyrazy, které se v praci ¢asto objevuji.

Cestovni ruch (CR): ,,Cestovni ruch vidy zahrnuje cestovani, ale ne kazdé cestovani
je cestovnim ruchem. Cestovni ruch zahrnuje rekreaci, ale ne kazda rekreace je cestovnim
ruchem. Cestovni ruch se uskutecniuje ve volném Ccase, ale ne cely volny cas je venovan
cestovnimu ruchu.*® Tento vyrok poukazuje na fakt, jak naro¢né je ve skutecnosti pfesné vymezit
cestovni ruch, obor do n¢hoz spada i cykloturistika. Vykladovy slovnik cestovniho ruchu jej
definuje jako ,.,komplexni spolecensky jev jako souhrn aktivit uicastnikii cestovniho ruchu, souhrn
procesut budovani a provozovani zarizeni se sluzbami pro ucastniky cestovniho ruchu vcetné

souhrnu aktivit osob, které tyto sluzby nabizeji a zajistuji, aktivit spojenych s vyuzivanim,

! MOUREK, Daniel a kol. 2011. Cykloturistika: soucasny stav a perspektivy v Ceské republice. Praha :
Nakladatelstvi CzechTourism, 2011. 978-80-87560-00-6.

“Cyklo a in-line priizkum: Zavére¢na zprava. CESKO JEDE [online]. 2011 [cit. 25. za¥{ 2014]. Dostupné z:
http://www.ceskojede.cz/cms_dokumenty/cip_zaverecna_zprava_final.pdf

¥ MILL, Robert C., MORRISON, Alastair M. 5. vyd. The Tourism System, An Introductory Text. Prentice —Hall
International, Inc., 2007. 448 s. ISBN 978-0757526800.



rozvojem a ochranou zdrojii pro cestovni ruch, souhrn politickych a verejné sprdavnich aktivit
(politika CR, propagace CR, regulace CR, mezinarodni spoluprdce apod.) a reakce mistni

komunity a ekosystémii na uvedené aktivity.«*

Lze rozliSovat rizné druhy cestovniho ruchu dle fady parametri, napf. motivace
ucastnikl, mista realizace, délky pobytu, poctu ucastniki, rocniho obdobi nebo veéku tcastnikd.

Turistika je jednim z druhti CR. Je typicka tim, ze Gcastnik se pohybuje vlastni silou
(nemotorizovand) a obvyklym cilem je pobyt v piirodé. Casty je také jednodussi zpisob
ubytovani a stravovani. Ptiklady turistiky jsou pé&$i turistika, cykloturistika, vysokohorska

turistika, silvoturistika, dobrodruzny CR, vodni turistika, béh na lyZzich aj.
Cyklistiku, jakozto obecné jizdu na kole, 1ze rozd¢lit na nasledujici druhy:

* ,,Cyklodoprava — jizda na jizdnim kole do urcitého cile. Jde predevsim o kazdodenni
dojizdeni do zameéstnani, do Skoly, za nakupy ¢i kulturou. Vyznacuje se pozadavkem co nejkratsi
trasy, co nejmensi casové narocnosti a bezproblémového prijezdu krizovatkami.

* Cykloturistika — jizda na trekkingovych, méstskych a horskych, méné jiz na silnicnich
kolech predevsim za cili mimo zastavénd uzemi. Vyuziva jak komunikace se zpevnénym,
tak i prirodnim povrchem. Této skupiné cyklistii nevadi mensi zajizd'ka. Pozadavkem je atraktivni
prostredi a co nejvyssi bezpecnost. Skupina cykloturistii je velmi rozmanita vekove

s v 5
| vwkonnostne...

* Zavodni (profesionalni) cyklistika, ktera se dale dé€li na silni¢ni, terénni a drahovou.

,Cykloturista je osoba, ktera travi jeden nebo vice dni mimo domov za ucelem
cykloturistiky. Cesty mohou byt hveézdicovité nebo dalkové (s prespdanim kazdou noc na jiném
misté). Cykloturisté mohou jezdit individualné nebo s vyuZitim pripravenych cyklobalicku

(organizované)

* ZELENKA, Josef; PASKOVA, Martina. Vykladovy slovnik cestovniho ruchu. [Praha] : Ministerstvo pro mistni
rozvoj, 2002. ISBN 80-239-0152-4.

> MOUREK, Daniel a kol. 2011. Cykloturistika: soucasny stav a perspektivy v Ceské republice. Praha :
Nakladatelstvi CzechTourism, 2011. 978-80-87560-00-6.



Cyklisticka infrastruktura znamena sit' cest vyuzivanych cyklisty. Infrastrukturu
pro cyklisty lze rozdélit do dvou zékladnich kategorii:

= (Cyklisticka stezka (cyklostezka)
= (Cyklisticka trasa (cyklotrasa)

Cyklostezka je pozemni komunikace (piipadné jizdni pas) oznaCena dopravni znackou
a vyhrazena pouze pro jizdu na kole. Pravidla silni¢niho provozu dovoluji vyuziti napft. in-line

bruslaiiim nebo lyzaiim, avsak motorova vozidla jsou z dopravy na cyklostezce vyloucena.

Cyklotrasa je dopravni cesta vedend po silnicich, pozemnich komunikacich, ktera je
Z hlediska bezpecnosti a plynulosti silni¢éniho provozu vhodna pro provoz cyklistli a je oznacena
dopravnimi znaékami pro cyklisty. Cyklotrasy jsou v CR znadeny pasovym zna¢enim a od roku
2001 také specialnimi smérovymi dopravnimi znackami. Timto zplisobem je tvofena sit

&islovanych cyklotras, jejichz garantem je Klub ¢eskych turistii (KCT).

Vedle tohoto systému existuje mnozstvi dalkovych, regionalnich a mistnich cyklotras, kde
je vyuzito jinych technik znaceni, napt. trasy Greenways Nadace Partnerstvi. Zfizovani a adrzbu
tras financuje vétsinou kraj, nékdy obce, svazy obci ¢i soukromé a jiné subjekty (napi. KCT nebo
Nadace Partnerstvi).

Jelikoz je poslednich dvou pojmt v této praci hojné pouzivano, a rozdil mezi nimi mize
byt na prvni pohled obtiZzné pochopit, mize si ¢tenaf nazvoslovi zjednodusit nasledujici
pomuckou:

., cyklostezka (stavebni upravy) je ... cyklisticky hardware.

»  cyklotrasa (smérové znaceni v terénu) je mozno prirovnat k software.«®

Podle vyznamu se cyklotrasy d¢€li na:

= Délkové — nadregionalni cyklotrasy (I. a I tfidy), které spojuji vzdalené cile a plni
zejména funkci rekreacné-turistickou. Jsou znaceny jednocifernymi a dvoucifernymi
Cisly a mély by mit zajiStény doprovodné sluzby (ubytovani, obcCerstveni, servis,
mapy).

® Infrastruktura: Znageni. MINISTERSTVO DOPRAVY. Cyklodoprava.cz. [online] 19. kvétna 2014 [cit. 22. zafi

2014.] http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/znaceni/ .
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= Regiondlni cyklotrasy (III. a IV. tfidy), plnici funkci dopravni 1 rekreacni. U téchto
cyklotras je zejména dilezitd navaznost na sit mistnich cyklotras. Jsou znaceny
trojcifernymi a Ctyfcifernymi Cisly.

=  Mistni cyklotrasy (IV. tiidy), které plni funkci dopravni i rekreacni a jsou znaceny
ctyfcifernymi Cisly.

Typologie cyklostezek

Existuji urcita typologicky podobna mista, obzvlasté¢ vhodna pro vybudovani cyklostezky.
Mourek” uvadi n&kolik typickych piikladii véetn& nejznaméjsich eskych cyklostezek. Prvni

uvedena kategorie ma piimou souvislost s t€ématem této prace:

Stezky podél ek

Reky podél svych bichii asto vytvati piimo idedlni podminky pro rozvoj cykloturistiky
a vystavbu novych cyklostezek. Trasy vedouci soub&zné s fekou mivaji minimalni pievySeni,
okolni krajina byva klidn4 a atraktivni, a v meandrech fek kdysi byvaly nejcastéji budovany prvni
velké osady, proto se zde ted vyskytuji historickd centra mést. Mezi nejznaméjsi Ceské
cyklostezky patii 1 predmét zajmu této prace — Labska stezka. Jako dalsi reprezentanty sem Ize
zatadit Vltavskou cyklistickou cestu, Bativ kanal a feku Moravu, Cyklostezku Ohie nebo

Cyklostezku Becva.

Drazni stezky

Dal§im zajimavym typem cyklostezek jsou drazni stezky. Jak nézev napovida, jedna se
0 cyklistické stezky vybudované na trasdch zruSenych Zelezni¢nich trati. Byvalé trati maji hlavni
ptrednost, tedy rovny terén, podobnou jako stezky podél fek. Maji také dobrou navaznost na mésta
a vesnice a jsou oddéleny od motorové dopravy.

V Ceské republice se jedna o koncept, ktery je stile teprve na poc¢atku vyvoje, je viak
inspirovan kladnymi zkuSenostmi ze zahrani¢i, kde podobny systém funguje vétSinou k veliké
spokojenosti uzivatell. Konverze zeleznic na cyklostezky dosahuje nejvétsiho rozsahu

ve Spojenych statech americkych, kde v soucasnosti existuje jiz ptes 20 000 km stezek vzniklych

" MOUREK, Daniel a kol. Cykloturistika: soucasny stav a perspektivy v Ceské republice. Praha: Nakladatelstvi
CzechTourism, 2011. str. 129. 978-80-87560-00-6.



timto zpisobem. V Evropé se nejrozsahlejsi (pfes 1200 km) siti draznich cyklostezek muize

pochlubit Spanélsko.

Jednou z nejstarsich ¢eskych draznich cyklostezek je stezka mezi Ceskou Lipou a VI&im
Dolem (4,5 km). V soucasnosti uz funguje cela fada cyklostezek tohoto piivodu, mezi zajimavé
projekty patti mimo jiné Valdstejnskd stezka u Chebu nebo cyklostezka Varhany mezi Ceskou

Lipou a Kamenickym Senovem.?

Zelené stezky — Greenways

Zelené stezky, neboli Greenways ,jsou trasy, komunikace nebo prirodni koridory
vyuzivané v souladu se svou ekologickou funkci a potencidalem pro sport, turistiku a rekreaci.
Prinadseji uzitek v oblasti ochrany prirody a kulturniho dédictvi, zlepsuji moznosti pro dopravu,
rekreaci a turistiku, jsou vyzvou k zdravéjsimu Zivotnimu stylu a udrZitelnému vyuzivdani mistnich
zdrojit. Greenways vedou obcany, zastupitele, urady a podnikatele ke spolecnému pldanovaini
a zlepSovani zZivota v jejich obci a komunité.«®

Greenways je pojem vyznamové¢ $ir§i nez predchozi dva uvedené typy. Zelenou stezkou
mohou byt jak stezky podél tek, tak drazni stezky, a stejné tak i dalsi trasy turisticky zajimavé
a vhodné pro sport a rekreaci. Nejvetsi projekty Greenways neziidka prekracuji statni hranice.
Z téch nejznamé&jsich, které vedou tizemim Ceské republiky, lze pro predstavu uvést Moravské
vinafské stezky, Greenway Praha —Viden, Greenway Krakow — Morava —Viden. O koordinaci
Greenways v CR se od 90. let stara Nadace Partnerstvi (predstavena v podkapitole 1.3.2)

1.2 Historie cykloturistiky v ¢eskych zemich

Vyzkum ptedstavi historii cykloturistiky pocinaje koncem minulého stoleti, kdy se
cykloturistika stala v Ceské republice vyznamnym fenoménem. Uplné podatky d&jin cyklistiky

pojednava priloha 1 tohoto dokumentu.

® Drazni cyklostezky v CR. KALA, Lubos. NADACE PARNERSTVI. Cyklodoprava.cz [online]. [cit. 2014-12-01].

Dostupné z: http://www.cyklodoprava.cz/file/finance-vyuziti-stavajicich-cest-ve-volne-krajine-opustena-drazni-

telesa-drazni-stezky-v-cr-zkracene/ .
% Co jsou Greenways. NADACE PARNERSTVI. Greenways.cz [online]. 2014 [cit. 26. zaii 2014]. Dostupné z:

http://www.greenways.cz/\/se-0-Greenways/Greenways-jSou.aspx
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1.2.1 Vyvoj po roce 1989

Po sametové revoluci roku 1989 a uvolnéni poméri konecné nic nebrénilo rozvoji
individudlni rekreacni cyklistiky, k némuz také doslo, v mimotadné velké mife. Byla obnovena
¢innost KCT a dochézelo ke spontannimu vyznadovani zejména silniénich cyklotras. Vznikla tak
zékladni patet cyklotras, ktera dovolovala stale rostoucimu poctu zajemcl vyuzivat rekreacni
potencial jizdniho kola a zaroven navstévovat pamétihodnosti, v Sirokém okoli. Timto ponékud
chaotickym zpuisobem vSak v 90. letech vzniklo mnozstvi cyklotras $patné znacenych, vedenych
po usecich tézko sjizdnych nebo viibec nesjizdnych pro bézna cestovni kola nebo vzajemné
nendvaznych. TéZko tomu mohlo byt jinak, projekéni organizace a realizacni podniky, které se o
rozvoj cyklotras staraly, nemély potiebné zkusenosti. Rada regionalnich nakladatelstvi, stejn&
jako naptiklad spole¢nost SHOCart vydavaly vlastni turistické mapy s Vvyznacenymi
cyklistickymi trasami, nékdy i véetné jejich obtiznosti. Diky snaham KCT pfi ptidélovani &isel
novym cyklotrasdm se nakonec ve vétSing ptipadd podaftilo Zivelny rozvoj usmérnit a vybudovat

celostatni ucelenou sit’ cyklistickych tras.

Od r. 1994 zacalo vydavatelstvi SHOCart publikovat fadu specialnich cykloturistickych
map v métitku 1:75 000, s vyznacenymi cyklotrasami, jejich popisem, rejstiikem zajimavosti
a profilem tras. Na rozdil od dosavadni pfevazujici tendence byla v tomto ptipadé snaha najit pro
cyklotrasy nové cesty a ne pouze vyuzit znamé okresni silnice.™ Cyklistické stezky v 90. letech
zatim nebyly budovany témét viibec, a v ptipadé Ze byly, tak pouze v intravilanu mést. Vyjimkou
bylo mésto Pardubice, které vtomto obdobi investovalo do rozvoje cyklostezek nebyvalé

finan¢ni prostredky a pfedcilo tak rozsahem své sit€ cyklostezek 1 Hradec Kralové.

Pocatkem 90. let se v Cechach nachézely dvé mimoméstské cyklostezky na evropské
trovni — z Ceskych Bud&jovic do Hluboké nad Vltavou (Vltavska stezka) a z Podébrad do
Nymburka (Labské stezka).! Za zminku stoji, Ze jiz roku 1991 byla v Ceskoslovensku zaloZena

Nadace partnerstvi (vice v subkapitole 1.3.2)

19 Cykloturistika v CR. DOUBALIK, Petr. Svét outdooru [online]. 2014. [cit. 18. zai 2014] Dostupné z:
http://www.svetoutdooru.cz/clanky/cykloturistika-v-cr/ .
11 piibshy Ceskych cyklostezek a cyklotras. MARTINEK, Jaroslav. Casopis SILNICE ZELEZNICE. [online] 2011.

[cit. 19. zati 2014] Dostupné z: http://www.silnice-zeleznice.cz/clanek/pribehy-ceskych-cyklostezek-a-cyklotras/ .
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V druhé polovin€ 90. let se rozsifuje trend cyklomateridli vydavanych méstskymi
a okresnimi ufady (Zlin, Hradec Kralové, Lednicko-valticky areal) a vznikaji také cyklomapy
Prahy a okoli. Roku 1998 je vyznafena cykloturisticka trasa Praha — Wien, nejstarSi projekt
zelené stezky (Greenway) v CR. SHOCart kni vydavd podrobného cykloprivodee, jimz
V podstaté zavadi novy standard kvality — priivodce obsahuje samostatné zpracované jednodenni
trasy s mapou, fotografie, rejsttiky zajimavych mist i seznamy sluzeb.

O rok pozd&ji vydava Ceska centrala cestovniho ruchu publikaci Cykloturistika bez
hranic, piehled dalkovych i regionalnich cyklotras celé CR. Jedna se o prvni informaéni material
podavajici ucelenou informaci o tom, jak je koncipovana sit’ hlavnich cyklistickych komunikaci a
navazujicich regiondlnich cyklotras. Nechybéla ani navaznost ceskych dalkovych tras na
evropskou cyklistickou sit EuroVelo. Sou¢asné KCT zavadi systém znaleni turistickych

a cykloturistickych tras a poskytuje informace o této metodice vetejnosti.

1.2.2 Nové tisicileti

Do roku 2000 vzniklo v Ceské republice pies 10 000 km cyklotras, z toho asi 3 300
dalkovych a 7000 regionalnich a mistnich. Béhem néasledujicich deseti let zaznamenala
cykloturistika je$t¢ dynamictéjsi rozvoj — r. 2010 existovalo vice nez 33 000 km cyklistickych
tras, ztoho asi 7500 km dalkovych. ,,Ddlkové cyklotrasy této sité jednak navazuji na CT
[cyklotrasy] v sousednich zemich a jednak riiznymi sméry krizuji vizemi naseho stdtu a vedou ve
smerech nejvetsi koncentrace cyklistii, napr. podél Labe, Becvy nebo Moravy. Mnohé jejich useky
Jjsou jiz vybudovany jako cyklostezky, tedy ucelové komunikace urcené vyhradne pro cyklisly.“12
Béhem let 2001 — 2009 zacal stat vyznamné podporovat vystavbu cyklostezek ze Statniho fondu
dopravni infrastruktury (SFDI). V tomto obdobi bylo podpofeno 322 akci v celkové vysi 940 mil.
K¢. Tehdy uz nabira nejvétsiho vyznamu pomoc malym obcim a méstim, ktera jsou diky
dostatku zdroji schopna budovat sit’ bezpecnych cyklostezek nejen v obcich, ale zejména mezi

obcemi navzdjem. Pravé bezpecnost jizdy na kole (naptiklad déti do Skoly) se pfitom stava

12 Analyza finan¢niho erpani ze strukturalnich fonda a dalsich zdroji. CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU.
Cyklodoprava.cz [online]. 2011. [cit. 22. zaFi 2014] Dostupné z: http://www.cyklodoprava.cz/pro-

media/novinky/aktualni-informace-k-cerpani-financnich-prostredku-z-stukturalnich-fondu-eu-na-cyklostezky .
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naléhavym tématem poslednich let. Dotace SFDI méstim k budovani cyklostezek ¢asto nestaci,

SRR . v , . 13
proto se na financovani jejich rozvoje podili i nékteré kraje.

Od roku 2001 je Ceska republika rozd&lena na 14 kraji a sou¢asné ma definovanych 14
turistickych regionti, které vSak nejsou shodné s kraji. ,,Vlastni organizace a vizeni cestovniho
ruchu v regionech Ceské republiky je v soucasné dobé znacné roztiisténd. Ministerstvo pro mistni
rozvoj delegovalo znacné mnozstvi pravomoci na kraje, které budou téz prijemci financnich

% o v . . . o o 14
prostiredkit urcenych na rozvoj regionii z fondit EU.*

Vystavba cyklostezek je v posledni dobé vyznamné podporovana Strukturalnimi fondy
EU. K 25.1.2011 bylo evidovino schvalenych 192 projektii s cyklistickou tématikou. Vyse
podpory ¢ini doposud 3,14 miliardy korun a celkové ndklady dosahly vyse 3,59 miliardy korun.

Nejvice financnich prostiedkii jde do cyklistické dopravy z regionii soudrinosti (ROP
NUTS 11).«*

Ze soucasnych projekti cyklotras, na kterych nepracuje KCT, je pak tieba zminit zejména
stezky Greenways, oznacované také jako zelené stezky, tedy specialné znacené koridory slouzici
k rekreaci, sportu a nemotorové dopravé. Rozvoji Greenways v Ceské republice od roku 1998
vénuje Nadace Partnerstvi (viz podkapitolu 1.3.2). Greenways jsou budovany za ucelem rozvoje
turistiky a sportu, a jedna se o mezinarodné znamou znacku, coz zvysuje jejich marketingovou
hodnotu. Muze byt zajimavé dodat, Ze i pfesto ne vSichni stouto koncepci zcela souhlasi.
Napiiklad Moravské vinaiské stezky, jeden zhlavnich Greenways produktil, oznacuje KCT
ve svém materidlu pro znackate za nevhodny koncept, ktery ma za nasledek neptehlednou sit’

cyklotras na jizni Moravé. KCT proto fadé téchto tras odmitl udélit evidenéni &islo. ™

13 Pibéhy ceskych cyklostezek a cyklotras. MARTINEK, Jaroslav. Casopis SILNICE ZELEZNICE. [online] 2011.
[cit. 19. zati 2014] Dostupné z: http://www.silnice-zeleznice.cz/clanek/pribehy-ceskych-cyklostezek-a-cyklotras/ .
Y INDROVA, Jarmila a kol. 2009. Cestovni ruch (zdklady). Praha : Nakladatelstvi Oeconomica, 2009. str. 122. 978-
80-245-1569-4.

1> Analyza finanéniho Gerpéani ze strukturalnich fondii a dalsich zdroji. CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU.

Cyklodoprava.cz [online]. 2011. [cit. 22. zaFi 2014] Dostupné z: http://www.cyklodoprava.cz/pro-

media/novinky/aktualni-informace-k-cerpani-financnich-prostredku-z-stukturalnich-fondu-eu-na-cyklostezky .

1% Vyvoj turistického znageni u nas a znadeni turistickych tras ve vét§ing evropskych zemi. KLUB CESKYCH
TURISTU. KCT - Vase dobrd znacka [online]. 2012. [cit. 23. zaFi. 2014] Dostupné z:
http://www.kct.cz/cms/sites/default/files/users/userl/dokumenty/znackari/UT-M.pdf .
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1.3 Cykloturistika v soucasnosti

Cyklistika a cykloturistika se v soucasné dob¢ t&si vSeobecné veliké oblibé. Svéd¢i o tom
kupftikladu mnozstvi kazdoro¢nich cyklistickych akei, pfi¢emz nemusi jit jen o zavody, ale také
ortuzné druhy organizovanych srazti ¢i cyklistickych vyletl, nebo o vystavy a Veletrhy.17
Piikladem zajimavé akce mohou byt naptiklad cyklojizdy (cyklojizdy.cz). Cyklistikou se
zabyvaji Casopisy (napt. Velo, Cykloturistika, Cyklocteni), stejné jako fada webovych stranek
(napf. nakole.cz, ceskojede.cz, kolo.cz, cykloserver.cz). Existuji také cestovni kancelafe
specializujici se piimo na zajezdy nebo sluzby pro cyklisty (napf. cestovni kancelai (CK)
Velotours, CK Eurocykl Herdegen nebo CK Sunbike). Server nakole.cz uvadi, ze v Ceské
republice operuje na &tyficet CK, které piipravuji cyklisticky zaméfené programy™. | na
olympijskych hrach najdeme v soucasné dob¢é hned ¢tyfi cyklistické sporty. Cyklistiku lze tedy

oznacit za vyznamny fenomén, a to nejen v Ceské republice, ale i v celosvétovém métitku.

Co se tyce oblibenych destinaci deskych cyklisti, dle prizkumu pracovni skupiny Cesko
jede™ mezi nejoblibengjsi zahrani¢ni cyklistické cile tak patii Slovensko, Dunajska a Labska
stezka nebo italské Lago di Garda. Pro vybér destinace byvd rozhodujici krat§i dojezdova
vzdalenost a silny marketing destinaci.

,Wtejné faktory hraji roli i pri vybéru domdcich destinaci. Na Spicce zZebricku tak figuruje
Jizni Morava, Sumava a jizni Cechy, mezi bikery jsou nejpopuldrnéjsi kromé Sumavy také dalsi
hranicni pohori, napriklad Beskydy, Jeseniky ¢i Jizerské hory.“zo

K1. 1. 2011 bylo na uzemi Ceské republiky napoé¢itino 1903 km cyklostezek
a komunikaci vhodnych pro cyklisty — 1 005 km v intravilanu; 898 km v extravilanu. Oproti roku
2009 se vzrostla celkova délka cyklotras o 302 km. Nejrozsahlejsi sit’ cyklostezek se (dle
poslednich zvefejnénych daji) nachézela na tizemi hlavniho mésta Prahy (224 km) a ve

Stredoc¢eském kraji (215 km). Naopak nejméné vybavené touto turistickou infrastrukturou byly

7 Aktualni informace o nadchazejicich akcich lze naléz napiiklad na: http://www.nakole.cz/akce/ .
18 Sametova revoluce v cestovani. ACCKA. NaKole.cz [online]. 2014. [cit. 23. zafi 2014] Dostupné z:

http://www.nakole.cz/clanky/745-sametova-revoluce-v-cestovani.html .

9 Cyklo a in-line prizkum: Zaveérecnd zprava. CESKO JEDE [online]. 2011 [cit. 25. zati 2014]. Dostupné z:

http://www.ceskojede.cz/cms_dokumenty/cip _zaverecna zprava final.pdf .

2 tamtéz.
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kraje Liberecky a Vysodina (mén& nez 50 km).? Podrobné informace o délce cyklostezek

a komunikaci vhodnych pro cyklisty podle jednotlivych kraji ukazuje Graf 1.

Graf 1: Délka cyklostezek v jednotlivych krajich k 1. 1. 2011 [km]?
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Co se tyce cyklotras, ty které jsou znaCeny Klubem ¢eskych turistti, jsou sledovany podle
tiid — k 1. 1. 2013 bylo v Ceské republice znaceno celkem 34 872,7 km cyklotras, z toho:

= 1026 km cyklotras 1. téidy,

= 4003 km cyklotras II. tfidy,

= 2894 km cyklotras III. tfidy.

= Nejveétsi skupinu (zbytek) tvofi cyklotrasy IV. tfidy, tedy trasy pfevazné mistniho
vyznamu.

Zdaleka nejvétsi délky cyklotras dosahuje Jihoéesky kraj (4 566 km), vice nez 3 000 km
tras maji jeste StiedoCesky kraj a Praha (3 748 km) a Plzensky kraj (3 179 km). Nejmén¢ rozsahlé
sit€¢ cyklotras maji kraje Liberecky (1 137 km) a Zlinsky (1 264 km). Kralovéhradecky kraj

nabizel k uvedenému datu 2 050 km cyklistickych tras.?

2 Statistiky : Cyklostezky. MINISTERSTVO DOPRAVY. Cyklodoprava.cz [online]. 2014 [cit. 22. zaii 2014]
Dostupné z: http://www.cyklodoprava.cz/statistiky/cyklostezky/ .

22 7droj: Statistiky : Cyklostezky. MINISTERSTVO DOPRAVY. Cyklodoprava.cz [online]. 2014 [cit. 22. zati 2014]
Dostupné z: http://www.cyklodoprava.cz/statistiky/cyklostezky/ .

23 Vyznacené cyklotrasy v CR dle krajii k 1. 1. 2013. MINISTERSTVO DOPRAVY. Cyklodoprava.cz [online]. 2014.
[cit. 22. zati 2014] Dostupné z: http://www.cyklodoprava.cz/statistiky/cyklotrasy/ .
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EuroVelo

Ceska republika mtze cyklistiim nabidnout jesté vice nez narodni dalkové cyklotrasy —
jejim tizemim vede nékolik mezinarodnich cyklistickych tras EuroVelo (EV). Jsou to konkrétné:

= EV 4 —Trasa stiedni Evropou (Central Europe Route)

= EV 7 — Slunecni trasa (Sun Route)

= EV 9 - Balt - Jadran (Baltic — Adriatic)
= EV 13 - Stezka zelezné opony (Iron Curtain Trail)

Zminéné trasy piehledné znazoriiuje Obrazek 1. V Mélniku se trasa EV 7 spojuje
s Labskou cyklotrasou a pokracuje s ni az do némeckych Drazd’an. Cyklotras EuroVelo je celkem
14, cela evropska sit’ propojuje 42 zemi a dosahuje délky pies 70 000 km. Pies Gizemi Ceské

republiky vedou zmin&né trasy jiz n&kolik let?* oficialng znageny jsou od kvétna 2013.%

Obrazek 1: Navrh vedeni mezindrodnich cyklotras EuroVelo pres Ceskou republiku26
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2 Projekt EuroVelo byl Evropskou cyklistickou federaci piipravovan od poloviny 90. let.
2 VIT, Petr. Trasy EuroVelo oficialné znageny i v Cesku. NaKole.cz [online]. 2013 [cit. 20. zati 2014]. Dostupné z:

http://www.nakole.cz/clanky/1026-trasy-eurovelo-oficialne-znaceny-i-v-cesku.html .

26 7droj: Cyklodoprava.cz [online]. 2014. [22. zati 2014] Dostupné z: http://www.cyklodoprava.cz/file/tiskova-

zprava-cesko-jede-predstavuje-hlavni-dalkove-cyklotrasy-i-nove-useky-priloha-3/.
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1.3.1 Legislativa a statni podpora cyklistiky

wDalsim vyznamnym meznikem v podpore cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky
se stalo usnesent viady ¢. 678 ze dne 7. cervence 2004 o Ndarodni strategii rozvoje cyklistické
dopravy Ceské republiky (ddle jen , Cyklostrategie®). Spojovacim clankem napliiovani celé
Cyklostrategie je Ministerstvo dopravy CR, které poskytuje koordinacni, metodickou
a konzultacni cinnost zejména krajskym a mistnim samospravam. V oblasti rekreacni cyklistiky
Ministerstvo dopravy CR iizce spolupracuje s Ministerstvem pro mistni rozvoj CR a jeji
prispévkovou organizaci agenturou CzechTourism a v oblasti osvety spolupracuje
s Ministerstvem Zivotniho prostiedi CR a Ministerstvem zdravotnictvi CR. Spoluprdce vsech
techto subjektii je zdkladnim predpokladem pro fungujici a vykonny systém podpory cyklistické
dopravy v Ceské republice*” Od roku 2013 je v platnosti nova Cyklostrategie, vychazejici

Z uvedené.

Cyklostrategie 2013

Celonarodni koncept rozvoje cyklistiky a cykloturistiky v CR vyty&uje Ndrodni strategie
rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020, také nazyvana jednoduse
Cyklostrategie 2013 (v textu prace bude oznacovana také pouze jako Cyklostrategie). Tento
dokument byl vypracovan Ministerstvem dopravy CR a nasledn& schvalen Vladou CR, kterdzto
ulozila plnit opatieni popsana v Cyklostrategii Ministerstvu dopravy ve spolupraci s ministerstvy
pro mistni rozvoj, Zivotniho prostiedi, zemé&délstvi, zdravotnictvi, vnitra a Skolstvi, mladeze
a télovychovy. ,,4by byla Cyklostrategie funkcni, musi byt realizovdana na tech urovnich (stat —
kraj — mésta a obce), ve spolupraci se soukromym a neziskovym sektorem. Hlavnim garantem
realizace Cyklostrategie je Ministerstvo dopravy (oblast cyklodopravy), dilcim garantem
je Ministerstvo pro mistni rozvoj (cykloturistika). Klicem uspéchu celé Cyklostrategie je ovsem
spoluprace s mistni samospravou, nebot odpovédnost za budovani cyklistické infrastruktury maji

o S, 28
praveé obce a mésta.*

%" Piibéhy ¢eskych cyklostezek a cyklotras. MARTINEK, Jaroslav. Casopis SILNICE ZELEZNICE. [online] 2011.

[cit. 19. zati 2014] Dostupné z: http://www.silnice-zeleznice.cz/clanek/pribehy-ceskych-cyklostezek-a-cyklotras/ .

%8 Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020. Praha : Ministerstvo dopravy,
2013.
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Cyklostrategie 2013 vychazi z vyhodnoceni Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy
CR pro roky 2004-2011, analyzuje splnéni cild, aktualizuje ji a definuje &tyfi zakladni okruhy,
které maji prispét k podpoie cyklistické dopravy a cykloturistiky:
1. Finance
Bezpecnost a legislativa

2
3. Cyklisticka akademie (vzdéldavaci program o cyklistické kulture)
4. Cykloturistika (narodni produkt Cesko jede)zg

V prvnim bod¢ (finance) Cyklostrategie pojednava zejména o vystavbé a udrzbé
cyklistické infrastruktury, vyuzivani stavajicich cest (zrusené zelezni¢ni traté, fi¢ni stezky...) i pro
potfeby cyklistii a podpofe vystavby dilkovych cyklotras CR a tras EuroVelo. Druhy bod
(bezpecnost a legislativa) zduraznuje dilezitost prevence, osveéty a kontroly, stejné jako
nezbytnost aktualizace nékterych legislativnich opatieni tak, aby brala ohled na bezpecnost
a plynulost cyklistické dopravy. Tieti okruh si klade za cil realizovat vzd€lavaci programy
a Skoleni pod jednotnym nazvem ,,Cyklistickd akademie®; program byl zahéjen 21. ledna 2014
Vv Ostravé. V planu je vytvofit mezindrodni sit' mést pratelskych pro cyklisty a také zefektivnit
propagaci cyklistické dopravy. Posledni bod se zaméfuje na cykloturistiku — jeho vlajkovou lodi
je webovy portal Cesko jede, a sleduje také rozvoj infrastruktury a lidskych zdroji v oblasti
cykloturistiky.*

Zatimco cilem Cyklostrategie je pfedevsim podpora rozvoje cyklistické dopravy, existuje
fada zdkonil a dalSich legislativnich pfedpisii stanovujicich podminky cyklistického provozu
aregulujicich zejména vystavbu (cyklistick€¢) dopravni infrastruktury. Z mnoZzstvi ustanoveni,

ktera se cykloturistiky tykaji, je vhodné uvést alespoii nékolik hlavnich:*

2 Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro 1éta 2013-2020. Praha : Ministerstvo dopravy,
2013.

% tamtéz.

3! Legislativa: Platné legislativni piedpisy a metodické materialy. MINISTERSTVO DOPRAVY. Cyklodoprava.cz
[online]. 2014. [cit. 25. zati 2014] Dostupné z: http://www.cyklodoprava.cz/legislativa/platna-legislativa-a-predpisy/
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Zakony

%

¢. 361/2000 Sb. ,,O provozu na pozemnich komunikacich“ — stanovi pravidla provozu
na pozemnich komunikacich,

¢. 183/2006 Sb. ,,Stavebni zédkon* a ¢. 254/2001 ,,Vodni zadkon* je nutno respektovat v obecné
roving i pii vystavbé infrastruktury pro cyklisty. V piipad¢ stavebniho zakona se k budovani

cyklistickych komunikaci pfistupuje stejné jako v pfipadé jakékoli jiné pozemni komunikce.

Vyhldsky Ministerstva dopravy CR

247/2010 Sb.: Vyhlaska, kterou se méni vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich;
kterd mimo jiné zavadi nové dopravni znacky pro cyklisty,

¢. 341/2002 Sb. ,,0 schvalovani technické zpusobilosti vozidel” v Ptiloze ¢. 13 vymezuje také

technické pozadavky na jizdni kola.

Technické podminky (TP)

TP 179 Navrhovéani komunikaci pro cyklisty (05/2006, Koura publishing),
TP 218 Navrhovani zon 30 (01/2010, CDV, v.v.i.) — Zény 30 jsou zvlastnim typem plosného

zklidnéni, kde je maximalni povolena rychlost omezena na 30 km/h.

Od roku 2009 funguje na Ministerstvu dopravy pracovni skupina pro zaclenéni rozvoje
cyklistické¢ dopravy do silni¢ni legislativy, kterd se mimo jiné spolupodilela na tvorbé zminéné
vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 247/2010 Sb. a na definovani ,,pro-cyklistickych® bodii do
novely zédkona 361/2000 Sb., platné od roku 2011. Tato pracovni skupina prosazuje legislativni
podporu cyklistiky 1 nadadle a inspiruje se zakony sousednich zemi v rdmci projektu Central

MeetBike (centralmeetbike.eu).
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1.3.2 Nadace Partnerstvi

»INase Nadace Partnerstvi existuje jiz od roku 1991 a za vice jak dvacet let se z ni stala
nejvetsi ceska environmentalni nadace. Jaké je nase poslani? V Nadaci Partnerstvi pomahame

. v . ’ % ;<32
lidem pecovat o Zivotni prostredi.*

V piedchazejicim textu se Nadace Partnerstvi jiz nékolikrat objevila, a protoze spoluprace
s ni je zcela klicova pro vypracovani této diplomové prace, je vhodné nadaci alespont ramcoveé
predstavit. Roku 1991 byla zaloZena nékolika americkymi neziskovymi spolec¢nostmi, puvodné
jen za Ucelem poskytovani grantli a zprosttedkovani stdzi do USA. Zpocatku je americkymi
nadacemi i financovana, v pribéhu 90. let se vSak osamostatiiuje a zacina stavét na ,,doméacich*

ptispévcich — naptiklad z Nadac¢niho investi¢niho fondu a hlavné firemnich dérci a partnert.

Nadace se od svého zalozeni dynamicky rozvijela a rozsifovala pole svych aktivit. Z nich
patii mezi ty nejvyznamnéjsi napt. péce o rozvoj zelenych stezek Greenways, celostatni anketa
Strom roku nebo Moravské vinaiské stezky. Nadace Partnerstvi se podilela na zalozeni Fora
darct vroce 1995 a zorganizovala prvni zndmou velkou sbirku pomoci darcovskych SMS
(DMS). V soucasnosti je nejvétsi Ceskou ekologickou nadaci a eviduje pies 40 pracovnich
uvazkd.

Roku 2001 zalozila nadace spolecnost Partnerstvi, o. p. s., jejimz prostiednictvim
poskytuje sluzby pro obce a kraje, ale i1 spravy Chranénych krajinnych oblasti (CHKO), skoly
nebo firmy. Z aktivit béhem poslednich let je pak na mist¢ vyzdvihnout vybudovani a provoz
vzdélavaciho centra Oteviena zahrada, které Nadace Partnerstvi otevicla roku 2012.% Centrum
v srdci Brna ma dvé casti — pasivni budovu fungujici jako poradenské centrum a venkovni
,vyukové hfiste*, ur€ené predevsim pro zaky zakladnich Skol.

Poslanim Nadace Partnerstvi je pomahat lidem pecovat o Zivotni prostiedi. Mezi hlavni
zpusoby této pomoci patii:

= udélovani grantd,

= poskytovani odbornych sluzeb (zejména v oblastech vetejnych prostorii, Setrné
dopravy a cestovniho ruchu),

%2 Nadace Partnerstvi — O nas. NADACE PARTNERSTVI. Nadace partnerstvi [online]. 2014 [cit. 23. zaii 2014]

Dostupné z: http://www.nadacepartnerstvi.cz/O-nas,-Pro-media/O-nas .

% tamtéz.
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= vzd¢lavani verfejnosti i vefejné spravy,
= inspirace vlastnimi projekty jako je Oteviena zahrada,
= organizace informacnich a propagacnich kampani.

Nadace Partnerstvi je soucasti asociace Environmental Partnership Associtation (EPA),
kterou tvoii spolu se Ctyfmi sesterskymi nadacemi v Mad’arsku, Bulharsku, Rumunsku a na
Slovensku. ,,0d zalozeni v roce 1991 podporily nadace sdruzené v EPA v regionu stiedni a

vychodni Evropy projekty v celkové hodnoté presahujici 17 milionii USD .«

Certifikace Cyklisteé vitani

Vycet stézejnich aktivit Nadace Partnerstvi by mél zavazny nedostatek, pokud by
neuvadél dosud nejvétsi projekt nadace, totiz certifikaci Cyklisté vitani. Nadace tuto certifikaci
v Ceské republice realizuje od roku 2005. Zpo&atku (prvni dva roky) byl projekt financovan
ze strukturalnich fondt Evropské unie (EU), v nésledujicich letech pak samotnou Nadaci

Partnerstvi a pomoci poplatki certifikovanych zatizeni.

N4

Certifikace Cyklisté vitani je ud€lovana na zaklad¢ zadosti ubytovacim a stravovacim
zafizenim, kempim a turistickym cilim. Certifikace zarucuje, Ze uvedené subjekty nabizi
definované sluzby svym cyklistickym navstévnikiim a udava tak standard kvality sluZzeb pro
cyklisty a cykloturisty. Projekt se inspiruje obdobnymi systémy dobie fungujicimi v zahranici,
zejména Bett & Bike v Némecku a RADfreundliche Betriebe v Rakousku. Na Slovensku
je podobnym zplsobem vyvijena certifikace Vitajte cyklisti!, kterd je s Ceskym systémem
vzajemné& propojena. *°

Certifikace pomahd podnikim a spravcim turistickych cili s propagaci (efektivné
oslovuje cilovy segment) a zaroven cykloturistiim nabizi snadny zptisob jak vybrat sluzby, které

jim poskytnou pottebné zdzemi.

% EPA (Environmental Partnership Association). NADACE PARTNERSTVI. Nadace Partnerstvi [online]. 2014 [cit.

24. 74t 2014] Dostupné z: http://www.nadacepartnerstvi.cz/O-nas,-Pro-media/O-nas/EPA-%28Environmental-

Partnership-Association%29 .
% Cyklisté vitani. KAZDA, Petr. CESKO JEDE [online]. 2014 [cit. 24. zati 2014] Dostupné z:

http://www.ceskojede.cz/rubriky/cykliste-vitani/ .
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Neni s podivem, ze existuji i ndzory zpochybniujici funk¢nost ¢i uziteCnost této
certifikace. Napriklad Farka® uvadi fadu vlastnich zkuSenosti s certifikovanymi zatizenimi, ktera
stanovené sluzby nenabizela viibec, nebo ve velmi podprimérné kvalité. Hlavni problém pak
spatiuje v nespecifickém stanoveni pozadavku pro udéleni certifikace. Na obranu projektu je vSak
nezbytné poznamenat, Ze od publikace uvedeného ¢lanku byla kritéria pro udélovani certifikaci

. y : 37
velmi podrobné specifikovana.

% EARKA, Martin. Cyklisté, jsme opravdu vitani? Kolo.cz [online]. 2011 [cit. 24. zaF{ 2014]. Dostupné z:

http://kolo.cz/clanek/cykliste-jsme-opravdu-vitani/kategorie/kolo-0-cem-se-mluvi/rubrika/kolo-clanky?page=1

37 Podrobny popis kritérii Ize najit na webovych strankach certifikace Cyklisté vitani

(http://www.cyklistevitani.cz/Podminky-certifikace.aspx)
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2 Labska stezka

Prvni kapitola slouzila jako uvedeni do kontextu cyklistické tématiky. Po analyze
soucasného stavu cykloturistiky v Ceské republice se tato &ast prace jiz zaméii na konkrétni

cyklisticky produkt, kterym je Labska stezka (LS).

2.1 Labska stezka o. s. a predstaveni cyklotrasy

Je tfeba odlisit obCanské sdruzeni Labska stezka jakozto organizaci od Labské cyklotrasy
jakozto znaené trasy pro cyklisty. K oznafeni obcanského sdruzeni je v této praci uZito
formulaci ,, Obcanské sdruzeni Labskad stezka“ a ,,Labskd stezka o. s.* Termin ,, Labskd stezka *
a zkratku ,,LS* prace uziva ve smyslu Labskd cyklotrasa — tedy projekt cyklotrasy podél biehu
feky Labe. Hlavni mySlenka Labské stezky spocivd v tom, Ze se jednd o uceleny turisticky
produkt cyklotrasy vedouci od pramene feky az k jejimu Usti do Severniho mofe. Tato prace
pojednava ponejvice o Ceské Casti trasy; k oznaceni celé trasy (od pramene k mofi) je uzito
kombinace ¢eského a némeckého nazvu stezky: ,,Labska stezka/Elberadweg.

Obcanské sdruzeni Labska stezka plsobi ve své soucasné podobé od roku 2009 a sidli
v Nymburku. Hlavni napln prace této organizace tvori podpora rozvoje Labské cyklotrasy jako
celku. To znamena zejména monitorovani stavu jednotlivych Casti stezky, jejich zkvalitiovani
a zpiistupfiovani a nasledna podpora a koordinace marketingovych aktivit. Dlouhodobym cilem
sdruzeni je zlepSeni podminek pro cestovani a ubytovani nejen cyklistd ale i dalSich turisti
vcetné télesné postizenych, na Labské stezce. K projektu ,, Labska stezka - od pramene k mori,
napric Evropou - bez bariér“ se pripojila Fada krajii, mést, obci a dalsi Subjekly.38 Mezi partnery
Labské stezky o. s. se postupné zatadila vétSina mést na Labi, stejné jako podnikatelé a neziskové
subjekty.

Labska stezka o. s. kontinualné mapuje lokace a useky tras, které jsou problémové pro
handicapované 0soby. Prostfednictvim spoluprace s mésty a kraji pak plsobi na odstranovani

téchto prekazek. Aktudlni stav samotné stezky i1 okolni turistické infrastruktury pak zvetejiuje

% Struény vyvoj Labské cyklotrasy. Labskd stezka [online]. 2012 [cit. 3. 9. 2014]

http://www.labskastezka.cz/cz/historie-cest/.
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na webovych strankach labskastezka.cz, a detailnéji pak ve svych publikacich. Aktivity sdruzeni
jsou podrobngji pojednany v podkapitole 2.3.

Myslenka Labské cyklotrasy smétfuje k vybudovani cyklostezky vedouci od pramene
Labe v KrkonosSich az K jeho usti v Némeckém Cuxhavenu. V Némecku je tato trasa nazyvana
Elberadweg a patii k viibec nejoblibenéjSim némeckym cyklotrasim. Celd trasa — ceska
i némecka &ast — méii piibliznd 1 270 km, na tizemi Ceské republiky se nachéazi asi 370 km
z celkové délky.*® Tato kapitola se zabyva Geskou &asti stezky, tedy trasou vedouci v sou¢asné
dobé z Vrchlabi pies Hradec Kralové, Pardubice, Nymburk, Mélnik a Usti nad Labem do Dolniho
Zlebu (cyklotrasa ¢. 2 znatena Klubem &eskych turisti). S touto cyklotrasou byva spojovana jesté
jeji odbocka z M¢élnika do Prahy, cca 60 km. Koordinatorem ¢eské ¢asti Labské stezky je Nadace

Partnerstvi.

2.2 Historie Labské stezky40

wevr

Labské cyklotrasy. Iniciativa postupné vedouci k dnesni podobé Labské stezky ma své koteny jiz

v 80. letech 20. stoleti.

U zrodu myslenky vybudovani turistické trasy podél toku feky Labe stoji pan Jaroslav
Ritter (*1925), ktery spolu se svym synem roku 1983 vypracoval navrh projektu nazvaného
., Polabskad cesta zdravi . Pardubice — Melnik*. Tento dokument byl ocenén tfetim mistem
Vv soutézi Hledame dokonalé projekty; na jeho realizaci vSak nebyly prostiedky. Prvni souvisly
usek tak byl dokoncen az pocatkem 90. let. Jednalo se o trasu mezi mésty Libice nad Cidlinou
a Nymburk, ktera se velmi zahy dockala velké obliby. Tato udélost poslouZzila jako odrazovy
mustek k dal$im aktivitam sméfujicim K postupnému rozsifovani stezky.

V tomto obdobi jiz existovaly zpevnéné useky cest vedené po Labské navigaci, zejména

ve vétsich méstech (napf. Hradec Kralové, Kolin, Nymburk, Usti nad Labem). Tam, kde to

% Priloha k "Oficidlnimu pritvodci po Labské stezce”". NADACE PARTNERSTVI. Labskd stezka [online]. 2014 [cit.
2. zati 2014]. Dostupné z: http://www.labska-stezka.cz/L S/media/Labska-
stezka/Publikace%20a%20tiskoviny/ERW BR_ERW _Beileger cz_web.pdf

O Dle: Struény vyvoj Labské cyklotrasy. Labskd stezka [online]. 2012 [cit. 3. 9. 2014]

http://www.labskastezka.cz/cz/historie-cest/.
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rozpocet mésta dovolil, bylo mozno nékteré ¢asti stezky vyasfaltovat. V poloviné 90. let zadal
Okresni ufad mésta Nymburk Janu Ritterovi (*1950) projekt Labské cyklostezky na izemi svého
okresu. Tehdy se Labska cyklotrasa a Labska stezka (vétSina cest slouzila i p€Sim turistim)

dostala do povédomi jako potencialné celostatni zalezitost.

Zajem o koncept Labské stezky od pocatku nového stoleti jen rostl. ,,V roce 2000 predal
Ing. arch. Jan Ritter prvni mapové podklady firme SHOCART a Labska cyklotrasa se poprvé
objevila na celostatnich mapach. V roce 2006 Jan Ritter ml. (*1977) a st. (*1950) zpracovali
Vhledavaci studii Labskych cyklotras po obou brezich Labe na uzemi Stiedoceského kraje, ktera
je voditkem pro pripravu stavby dalSich usekii. Obdobnou studii pro Kradlovéhradecky kraj
zpracoval v roce 2004 Ing. arch. Martin Samohrd. Na Ustecku projektuje Labskou stezku od roku
2006 Petr Urban.« **

V Krélovéhradeckém kraji je cyklotrasa budovdna od roku 2010 za ucasti kraje, mésta
Hradec Kralové i dalsich obci. Usek mezi Kuksem a Hradcem Kralové byl dokonden a slavnostng
otevien roku 2013. Investorem této Casti trasy byla Kralovéhradecka labska o.p.s. Tato
spole¢nost, zalozena mésty a obcemi nachazejicimi se v blizkosti pojednavané cyklotrasy, vznikla

praveé za ucelem vybudovani této stezky.42

Mezi nejmladsi ¢asti Labské stezky se aktualné [1éto 2014] fadi cyklostezka pies Ostruvek
v Brandyse nad Labem nebo useky cyklostezek na trase Usti nad Labem — D&in — Benesov nad
Ploucnici. V &ervnu 2014 také dostalo mésto Celakovice od Labské stezky o. s. diplom
,»Za vybudovani nové bezbariérové lavky pres Labe™® pii slavnostnim otevirani nové zbudované
lavky.

Garantem znac¢eni Labské cyklotrasy je Klub ¢eskych turistil. Pro celou trasu uziva KCT
jednotného oznaceni ,,.Labska cyklotrasa ¢. 2%, ve shod¢ s doporu¢enim obcanského sdruzeni

Labska stezka. To se snazi docilit sjednoceného pojmenovani trasy ve vSech mapach a letacich.

* Strugny vyvoj Labské cyklotrasy. Labskd stezka o. s. [online]. 2012 [cit. 4. 9. 2014]. Dostupné z:
http://www.labskastezka.cz/cz/historie-cest/.
2 yyroéni zprava za obdobi 2009. Krdlovéhradeckd labskd o.p.s. [online]. 20. 5. 2013 [cit. 8. 9. 2014]. Dostupné z:

http://www.kr-kralovehradecky.cz/cz/krajsky-urad/regionalni-rozvoj/cyklodoprava/vyrocni-zprava---
kralovehradecka-labska-0-p-s--36375/ .

* Slavnostni otevieni nové lavky pres Labe v Celakovicich. Labskd stezka o. s. [online]. 2014 [cit. 8. 9. 2014].

Dostupné z: http://www.labskastezka.cz/cz/historie-cest/rok-2014/slavnostni-otevreni-nove-lavky-v-celakovicich/.
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Ve vétsin€ ptipadh je tento cil jiz naplnén, ackoli stile existuji vyjimky v jednotném znaceni

: - 44
a pojmenovani trasy.

2.3 Marketing

LWdejte se s nami podél jedné z nejkrasnéjsich evropskych rek a objevte branu do Cech
| nejvétsi cesky soutok! Labska stezka vas nebude nudit, stiredoveka mésta i tdahlé roviny
se vystridaji se skalnatymi piskovcovymi a cedicovymi srazy. Poznate historii, architekturu
| prirodu v jedinecném spojeni. Navstivte historicka sidla, vojenské pevnosti i romantické zamky,

v v v Fove w7 45
vyzkouSejte tradicni Femesla, svezte se vlakem, lodi ¢i privozem.*

Existuje stale rostouci snaha koncipovat ¢eské, zejména dalkové, cyklotrasy s diiraznym
zfetelem na marketing tak, aby z nich vznikaly ucelené produkty, jejichz nabidka bude pestra, ale

srozumitelna a predevsim atraktivni.

Inspiraci pro Labskou stezku o. s. je némecky protéjSek Labské cyklotrasy —
Elberadweg*®. V Némecku maé cyklotrasa vedouci od hranic az k usti Labe vysokou troveti a t&i
se vieobecnd znaéné oblibé. | v Ceské republice je snaha vytvofit z LS produkt s jednotné
komunikovanou prezentaci (napiiklad cestou oficialniho loga Labské stezky (Obrazek 2),
a webovych stranek labska-stezka.cz) K posileni znacky Labska stezka a rozsifeni povédomi o ni
je vyuZzivana fada marketingovych nastroji. V kontextu prace mapujici pfinosy tseku Labské
cyklotrasy je vhodné ptiblizit si, jak je tento turisticky produkt koncipovan a jak probiha jeho
propagace. Analyza marketingovych aktivit se inspiruje klasickym ramcem 8P marketingového

mixu v pohostinstvi a cestovnim ruchu dle Morrisona®*’.

* KCT hlasi: 24 konéi LABSKA CYKLOTRASA bude pouze 2. Labskd stezka o. s. [online]. 2014 [cit. 8. 9. 2014].
Dostupné z: http://www.labskastezka.cz/cz/novinky/nvi-133-kct-hlasi--24-konci-labska-cyklotrasa-bude-pouze-2/.
*® Labska stezka. Labskd stezka [online]. 2014. [cit. 26. 9. 2014]. Dostupné z: http://www.labska-

stezka.cz/uvod.aspx .
%8 Labska stezka 2010. NaKole.cz [online]. 13. 12. 2010 [cit. 8. 9. 2014]. Dostupné z:
http://www.nakole.cz/clanky/756-labska-stezka-2010.html.

a7 MORRISON, Alistair. 1995. Marketing pohostinstvi a cestovniho ruchu. Praha : Victoria Publishing, 1995. ISBN
80-85605-90-2.
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Obrazek 2: Logo Labské stezky48

ALABE
ELBER

LABSKA STEZKA

Product (produkt)

Z pohledu cestovniho ruchu je nabidka dovolené s kolem mirn¢ odlisna od bézné nabidky.
Pti ptipravé produktl cestovniho ruchu pro cykloturisty je tieba mit na zieteli specifické potieby
cyklistu a jejich kol.

Koncept vedeni cyklotras podél tokil fek se ukazuje jako osvédcena a oblibena strategie.
Jak jiz bylo naznaeno v prvé kapitole, z logiky véci jsou biehy fek vhodné k vedeni cyklostezek
(typicky nabizi kombinaci rovného terénu, ptfijemného pfirodniho okoli a historicky zajimavych
meést a pamatek). Myslenka jedné cyklotrasy vedouci od pramene az Kk usti feky ma navic silny
marketingovy potencidl a je turisticky atraktivni. Potvrzuje to napiiklad obdoba Labské
cyklotrasy/Elberadweg v siti EuroVelo — EV15 — Rynska stezka, vedouci po obou bfezich Ryna.*®
Na ceské casti stezky se nachazi tfada piirodnich a kulturné-historickych zajimavosti, kvili
kterym trasu navStévuji cyklisté, pési i dalsi turisté. Samotna Labska stezka/Elberadweg
se ukazuje jako neobvykle atraktivni produkt — na veletrhu ITB Berlin letos [2014] opét ziskala

ocenéni jako nejnavstévovangjsi a nejoblibenéjsi cyklostezka v Némecku — jiz podesaté v fade.

*8 7droj: http://www.labska-stezka.cz/L S/media/L abska-stezka/L oga/L 0go%20L S/L abska-stezka.jpg. Ziskano 7.
10. 2014
* EuroVelo 15: From the source of the Rhine to its mouth in the North Sea. EuroVelo [online]. 2014 [cit. 9. 9. 2014].

Dostupné z: http://www.rhinecycleroute.eu/.
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Labska cyklotrasa vede na uzemi Ceské republiky pies dva narodni parky (Krkonossky
narodni park a Ceské Svycarsko), tfi chranéné krajinné oblasti (Kokofinsko, Ceské stiedohoii
a Labské piskovce), stejné jako pies fadu pfirodnich rezervaci a pfirodnich pamatek. Kviili
letnimu charakteru cykloturistiky je také dulezita pestra nabidka moznosti koupani, a to nejen

v samotném Labi, ale také v nedalekych jezerech, koupalistich, aquacentrech a dalsich lokalitach.

Na trase se nachazi dostatek snad vech turistickych atraktivit, na néz lze v Ceské
republice pomyslet — hrady (Kunéticka Hora, Stiekov), zadmky (Décin, Mélnik, Hospital Kuks),
historicka mésta (Hostinné, Josefov, Terezin), skvostna vodni dila na Labi (Les Kralovstvi nebo
zdymadlo pod Stiekovem, jemuZ je vénovana zlatd mince vydana Ceskou narodni bankou®°)
lazné (TousSen), rozhledny, pivovary, vinafstvi i nékolik zoologickych zahrad véetné safari ve
Dvote Kralové. Zuvedeného vyplyva, ze Labskéd stezka ma cykloturistiim, in-line bruslafiim

i dal$im turistdm co nabidnout.

Ke komplexnimu obrazu Labské stezky jako turistického produktu je tieba jesté zminit
vybavenost doprovodnymi sluzbami, napf. ubytovacimi, stravovacimi, informaénimi, a sluzbami
cykloservisi. K co nejjednoduss$imu nalezeni poskytovatelli sluzeb pro cyklisty pfispiva

certifikace Cyklité vitani.

Place (misto)

Nutnou podminkou optimalniho vyuziti kvalitniho produktu je jeho dobra dostupnost.
Labska stezka ptimo prochdzi ¢tyfmi ze 14 Ceskych krajl, obtaci se okolo Libereckého kraje
ama velmi dobrou navaznost i do Prahy. Je tedy ,,blizko* zna¢nému mnozstvi turisti nejen
Ceskych, ale i polskych a zejména pak némeckych. LS disponuje i obstojné rozvinutou
infrastrukturou — vlastni trasa je misty vedena po zcela novych komunikacich, i po pfirodné

zajimavych mistech.

Obcanské sdruzeni Labska stezka také, mimo jiné, kontinualné¢ mapuje bariéry na trase;

pusobi na jejich odstranovani a prosazuje koncept bezbariérové trasy, piistupné pro vsechny

* Emise zlaté 2500 K& mince ,,Kulturni pamatka zdymadlo na Labi pod Stiekovem* z cyklu ,,Kulturni pamatky
technického dédictvi®. Ceskd ndrodni banka [online]. 20. 5. 2009 [cit. 11. 9. 2014]. Dostupné z:

http://www.cnb.cz/cs/verejnost/pro_media/tiskove zpravy cnb/2009/090520 emise zm.html.
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po celé jeji délce, ¢imz vyrazné ptispiva k dostupnosti a vyuzitelnosti LS a zaroven poskytuje

namét pro marketingovou komunikaci.

Pricing (cena)

Na tomto mist¢ ma smysl rozsifit rozsah zkoumaného problému a zvazit ndkladnost
doprovodnych sluzeb, at’ uz se jedna o ubytovaci a stravovaci zatizeni nebo napiiklad dopravni
sluzby. Stejné tak je vhodné pojednat i dalsi naklady, jez je tfeba pro vyuziti stezky vynaloZit.
V porovnani s jinymi druhy aktivniho odpocinku mohou naklady na dovolenou na kole byt

minimalni, coz, jak lze ptedpokladat, mize motivovat fadu ob¢ant pravé k této volbé.

Jesté¢ vyraznéji ma pak LS cenovou konkurenéni vyhodu ve vztahu k zahrani¢nim
turistim. Jak jiz bylo zminéno, Labska stezka v Némecku (Elberadweg) predstavuje viibec
nejoblibengjsi cykloturisticky produkt. Proto pro némecké, turisty, napiiklad z blizké oblasti
Saska, muze byt Ceska cast stezky lakava, ackoli je az donedavna odrazovala velice nizka kvalita
cyklotrasy na uzemi Cech. Znatelng niZ§i standart kvality obecné je pro nékteré zahraniéni turisty
slabina Ceské republiky, nicméné cenové jsou sluzby vyrazné dostupnéjsi. Cenovy aspekt lze

tedy chapat jako pozitivum Labské stezky.

Promotion (propagace)

Jak naznacuje pfedchozi text, ma Labska cyklotrasa potencidl stat se cilem mnohych
aktivnich turistii. Jiz v soucasnosti je stezka v Ceské republice znam4, aviak povédomi o trase je
tieba aktivné $ifit a podporovat. Za timto ucelem je vyuZzivana celd fada komunikacnich kanali.
V prvni fadé se jednd o jiz zmifiovany webovy portal labska-stezka.cz®’. Stranky jsou piehlednd
koncipovéany tak, Ze Ctenat zde najde ptfedstaveni Labské stezky a zaroven V zasad¢ vsSechny
informace potiebné k naplanovani vyletu po Labské stezce. K dispozici jsou interaktivni mapy
celé trasy, zobrazujici zafizeni certifikovand znaCkou Cyklisté vitani, stejné¢ jako moZnosti
vyhledavani informaci podle turistickych oblasti nebo ¢asti stezky. Nechybi ani pfehled aktualit
a potadanych akci souvisejicich s LS.

Nemén¢ dulezitym prostiedkem pro komunikaci produktu Labska stezka je mezinarodni

oficialni pruvodce po Labské stezce/Elberadweg Handbuch. Tato publikace obsahuje schematické

1 URL webovych stranek: http://www.labska-stezka.cz/uvod.aspx .
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mapy trasy a ukazuje vzdalenosti mezi vétsimi mésty. Uvadi také rozsahly vycet informaci
0 sluzbach a moznostech ubytovani vcéetné kontaktnich informaci a cenové kategorie. VSechna
uvedena zafizeni spliuji kritéria certifikace Cyklisté vitdni a némecké certifikace ADCF
(Bett&Bike) Svym malym formatem pruvodce umoziuje vozit s sebou vSechny tyto informace
napt. v cyklobrasné, a maximalné¢ tak usnadnuje pldnovani trasy piimo na misté. V roce 2014
vySel privodce vnémeckém jazyce, aknému je piikladana cCeska lokalizacni brozura.
Od piistiho roku (2015) by nicméné oficidlni privodce mél zalit vychazet v plnohodnotné
podob¢ 1 v Ceské verzi. Privodce je k dispozici zdarma, v elektronické podobé naptiklad
na zminénych webovych strankdch Labské stezky.”® Némeckd Elberadweg navic vyuZiva
moderni technologické trendy a nabizi elektronickou verzi pritvodce jako aplikaci pro mobilni
zafizeni. Ukazuje tak smér, ktery by pravdépodobné bylo vhodné vyuzit i v ¢eskych podminkach,

zejména z diivodu velkého rozsiteni vyuzivani osobni elektroniky.

Labské stezka/Elberadweg se také hojné prezentuje na veletrzich, at’ uz mezinarodnich
(jako jiz zminéné ITB Berlin, kde se mezi cyklisty t€si dlouhodobé nejvétsi oblibé) nebo ceskych
(napt. Holiday World, For bikes Praha Letiiany, Region tour a GO Brno).>®

Sifeni informaci o cyklotrase také vyrazné podporuje Labska stezka o. s.; znaéné oblibé se
t831 Atlas Labské cyklotrasy v CR, ktery sdruzeni publikuje a pro velkou oblibu je v planu jiz
jeho tieti vydani. Atlas s28 mapovymi listy v méfitku 1:60 000 obsahuje popisy usekl
s fotografiemi, infocentra i turistické zajimavosti. Atlas vySel v ¢eské a némecké verzi a vSech

1000 vytiskil bylo rozebrano b&hem nékolika mésici.>

52 Oficialni pravodce Labskou stezkou 2014. Labska stezka o. s. [online]. 2014 [cit. 14. 10. 2014]. Dostupné z:
http://www.labska-stezka.cz/Pruvodci-a-mapy/Oficialni-pruvodce-Labskou-stezkou.aspx.

%3 Prezentace Labské stezky na veletrzich leden-duben 2013. Labskd stezka o. s. [online]. 2013 [cit. 14. 10. 2014].
Dostupné z:  http://www.labskastezka.cz/cz/novinky/nvi-102-prezentace-labske-stezky-na-veletrzich-leden-duben-
2013/.

> Tour de Labe s6lo? Za dva dny dojet od pramene do Htenska. LitoméFicky denik [online]. 23. 8. 2014 [cit. 14. 10.
2014]. Dostupné z: http://litomericky.denik.cz/z-regionu/tour-de-labe-solo-za-dva-dny-dojet-od-pramene-do-
hrenska-20140823-bi3u.html.
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People (lidé)

V sektoru sluzeb lidsky faktor vétSinou hraje klicovou roli. V piipadé cyklotrasy se proto
jedné spise o vyjimku — cykloturisty bude pravdépodobné zejména zajimat kvalita povrchu
a znaceni trasy a atraktivita okoli. Produkt Labska stezka se dotyka velkého poctu podnikateli
i zam&stnancti (soukromo- i vefejnopravnich), pfiCemz nemusi byt samoziejmé, ze vSichni
se chtéji na rozvoji Labské stezky podilet. Ti, kterym leZi na srdci rozvoj Labské stezky, mohou
v tomto ohledu participovat a vzdélavat se na tématickych konferencich potadanych Nadaci

Partnerstvi 1 Labskou stezkou o. s.

Packaging (sestavovdni balik(i sluZzeb) a Programming (programovd specifikace
packagti)

Svym zpiisobem Labska stezka sama o sobé ptredstavuje jakysi ,,balicek™ cyklistického
vyziti, turistickych atraktivit a doprovodnych sluzeb, tématicky zaméteny na okoli feky Labe.
Existuji ceské cestovni kancelate, které putovani po urcité €asti LS zprostredkovavaji jako ¢ast
svoji nabidky, Gasto je pro tyto Gdely vyuZivana i némecka &ast trasy.”

Dilezité je velké mnozstvi akci, které jsou pro vetejnost v souvislosti s Labskou stezkou
kazdoro¢né organizovany Nadaci Partnerstvi, Labskou stezkou o. s. 1 dal§imi subjekty. Oblibena
jsou napftiklad zahajovéani a ukoncovani sezc’)ny.56 Obcanske sdruzeni Labska stezka potada rocné
nékolik akci zvanych Tour de Labe, na ruznych tsecich LS. V souladu s hlavnim poslanim
sdruzeni — zpftistupnéni cyklotrasy pro vSechny — je ucelem Tour de Labe, kromé& pobaveni
ucastnikid a propagace stezky, také objeveni stale existujicich bariér na trase a nasledné pisobeni

. y 1 57
na jejich odstran&ni.”

% Labska4 stezka Praha - Drazd’any, 5 dni. Enthusia [online]. 2014 [cit. 14. 10. 2014]. Dostupné z:
http://www.enthusia.cz/cyklozajezdy/labska-stezka-praha-drazdany-5-dni/.

% 7ahajeni sezony na Labské stezce 17. 5. 2014. Ceské stredohori [online]. 17. 5. 2014 [cit. 14. 10. 2014]. Dostupné
z: http://www.ceskestredohori.info/cz/aktuality/aktualita/63-Zahajeni-sezony-na-Labske-stezce-17-5-2014/ .

> Piehled bariér. Labskd stezka o. s. [online]. 2014 [cit. 14. 10. 2014] Dostupné z:

http://www.tourdelabe.cz/cz/bariery/prehled-barier .
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Partnership (kooperace)

Pred liniovymi pdternimi trasami podél Fek prochdzejicimi nékolika regiony jsou
Z praktickych divodii casto preferovany jen kratké paprscité nebo okruzni trasy mistniho
vyznamu vedené napriklad v ramci jediného mikrorvegionu, protoze spoluprace a koordinace

, ;o v ) . , v v 7 ¢ 58
S mistnimi a dobre zndamymi partnery je vyrazné snazsi.*

Zatimco piedchozi tfi slozky marketingového mixu (lidé, balicky sluzeb a programy)
mohou byt v piipad¢ Labské stezky vnimany spiSe jako marginalni, spoluprace dotCenych
subjektll (partnership) je pfi rozvoji takovéhoto projektu naprosto kliova. Ceské samospravné
celky (kraje a obce) vétsinou nemivaji tendenci ke vzajemné spolupraci a koordinaci aktivit,
apravé vtomto momenté nastupuje na scénu jedna zkliCovych roli Nadace Partnerstvi,
Obcanského sdruzeni Labsk4 stezka a dalSich nestatnich organizaci. Tyto totiZ koordinuji
vystavbu jednotlivych tsekd Labské stezky napii¢ kraji tak, aby cely projekt mél uceleny
charakter a vzdjemnou navaznost. Jak jiz bylo zminéno diive, hlavnim koordinitorem Labské

stezky pro Ceskou republiku je Nadace Partnerstvi.

Kromé partnerstvi s vefejnym sektorem je nezbytnd také spoluprace se soukromymi
podnikateli. Vydavatelstvi SHOCart naptiklad vydava mapového privodce Labskou stezkou
v meétitku 1:100 000, obsahujici mnozstvi uziteCnych informaci o trase, véetné vyskovych profila,
sjizdnosti nebo sluzeb s certifikaci Cyklisté vitani. Spoluprace vice druhli subjektl je také
nezbytnd pii organizovani jiz zminénych akci jako jiZ zminéné zahajovani a ukoncovani
cyklistické sezony na stezce. Hlavni partnefi Labské stezky jsou uvedeni na jejich webovych

strankach.>®

2.3.1 Konkurence

V marketingové analyze by nemé¢l piehled konkurence, proto je v zavéru této kapitoly
struéné nahlédnuto 1 na tento aspekt. Neni tfeba znovu pfipominat, jak rozsahly projekt

predstavuje tato cyklotrasa, méfici téméf 1300 km. I jeji konkurenci je tedy tfeba vnimat

58 MOUREK, Daniel. Cykloturistika: soucasny stav a perspektivy v Ceské republice. Praha: Nakladatelstvi

CzechTourism, 2011. str. 129. 978-80-87560-00-6.

% Partnefi. Labskd stezka [online]. 2014 [cit. 15. Hjna 2014]. Dostupné z: http://www.labska-stezka.cz/Partneri.aspx .
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v nékolika rovinach. Na evropské trovni se jedna o velice populdrni Dunajskou stezku, i dalsi
ficni trasy jako Rynska stezka nebo stezka podél teky Loire. V tomto kontextu lze pouze
pfipomenout dileZitost zvyseni kvality stezky na tizemi Ceské republice tak, aby odpovidala
evropskému standartu — zminéné evropské dalkové cyklotrasy ptedstavuji velice silnou

konkurenci.

V ceském prostiedi se jednd o jednu zvibec nejznaméjSich dalkovych cyklotras.
Z dalsich tras, které ptekracuji hranice, patii mezi zfejmé nejzndméjsi Greenways Praha — Viden
nebo Jantarova stezka (Viden — Morava — Krakow). Dalsich vétSich Ceskych cyklotras je jeste
velké mnozstvi; v souvislosti s Labem muze pfijit na mysl cyklotrasa podél Vlitavy (¢. 7) nebo
namatkou napftiklad trasa podél Ohte (€. 6). Zajimavym projektem v horach je napiiklad Orlické
cyklo & in-line kralovstvi (cyklotrasa ¢. 18). Pro lepsi piedstavu o pojednavaném tématu je
vhodné ucinit jedno dopliujici zamysleni. Neni jednoznacné, do jaké miry a zda vilbec zminéné
trasy vnimat jako konkurenci LS, nebot’ jak Labskou stezku, tak naptiklad Greenways Praha —
Viden, stejné jako dal$i oblibeny projekt — Moravské vinatské stezky — koordinuje Nadace
Partnerstvi. O Ceskych cyklotrasach Ize proto uvazovat i tak, ze se vzajemné doplituji, spiSe nez si

konkuruji.

Labska stezka samoziejmé neni jen dalkovym produktem, ale mé& i nezanedbatelny
regionalni vyznam. Jak vyplyva z piedchozich akademickych praci na toto téma®®, vétsinu
uzivatelti Labské stezky predstavuje mistni obyvatelstvo. Pro tyto cykloturisty je pak pii vybéru
trasy typicky nejdilezit&jsi jeji dostupnost z mista bydlisté, pripadné turistické atraktivity nebo
stravovaci sluzby. V této oblasti slouzi LS i tu¢elim nespadajicim do oblasti cykloturistiky, jako je
dojizdéni do zaméstnani nebo Skoly, ¢i ndkupy. Hlavnim rozhodovacim kritériem pak logicky je
to, zda lze na kole dojet az do mista, kam uzivatel potfebuje. V kazdém piipad€ mize Labskou
stezku diky jeji znacné délce vyuzivat pomérné velké mnozstvi regiondlnich cyklisti

a cykloturistti, diky cemuz se miize povédomi o ni snéze §ifit.

% KOLMANOVA, Katetina. Wyhodnoceni pfinosii Labské stezky pro turisticky region Krkonose a Podkrkonosi.

Praha, 2012. Diplomova prace. Vysoka §kola ekonomicka.
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Zuvedené¢ho plyne, ze rozvoji Labské stezky je veénovano patficné usili, a tento
cyklisticky produkt je v Ceské republice dlouhodobé koncipovan tak, aby se Labska stezka stala
jednou z ptednich ¢eskych cyklistickych tras. Z marketingového hlediska ma stezka dobrou
pozici v mnoha ohledech, at uz se jedna o fyzickou dostupnost, pfistupnost relevantnich
informaci, spolupraci s partnerskymi subjekty nebo samotnou atraktivitu produktu. Neni tedy

divu, ze se u cykloturista t&si velké oblib¢, jak potvrdi i kapitola 4.
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3 Prinosy cykloturistiky pro ekonomiku

Nadchazejici kapitola se zaméfi na vice praktické aspekty cykloturistiky, konkrétné
a cykloturistiky (budovani cyklostezek, znaceni novych tras, sluzby pro cykloturisty) nutné
znamena potiebu vynalozit urcity objem prostiedkl. Na druhou stranu, vlastnik téchto prostiedkt
(investor) ma zajem na tom, aby byly vynalozeny uceln€, to znamend, aby jejich vynalozeni
piineslo né&jaky uzitek.

Néklady i1 pfinosy cykloturistiky pfedstavuji Sirokou a komplexni problematiku. Ackoli
cykloturistika, jakoZto sportovné-rekreacni disciplina, by mohla byt intuitivnhé spojovéna
pfedev§sim s mimoekonomickymi piinosy, v této praci bude zkoumana v prvni fad¢ stranka

ekonomicka.

Cykloturistika poc¢atkem nového tisicileti predstavovala okolo 2 - 4 % vSech dovolenych
vV Evrop¢. Tento podil za poslednich 15 let mirné rostl, nicméné piesné pocty je velmi obtizné
urcovat, kvili absenci spolehlivych informaci tykajicich se celkového objemu cykloturistiky.61

Radu dat Ize proto pouze odhadovat.

3.1 Naklady

Piedchozi kapitola ¢asto poukazovala na dilezitost podpory rozvoje cykloturistiky, K niz
dochazi ze strany kraji a obci. Jedna se zejména o podporu finan¢ni, nebot’ investice do rozvoje
cyklistické infrastruktury by se ve vétSiné pfipadi soukromému podnikateli nenavratila. Pokud
chce kraj nebo mésto cyklistiku a cykloturistiku podporovat, musi k tomuto ucelu vyhradit
finan¢ni prosttedky ze svého rozpoctu. V kazdém kraji 1 regionu je piitom role cykloturistiky

jind, proto 1 vydaje na toto odvétvi jsou v riznych oblastech odlisné.

®1 The European cycle route network EuroVelo. EVROPSKY PARLAMENT. Europa.eu [online]. 2012 [cit. 29. 10.
2014]. Dostupné z:

www.europarl.europa.eu/committees/en/tran/studiesdownload.html?languageDocument=EN&file=78331 .
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Mezi naklady spojené s podporou cykloturistiky patii zejména:

= naklady na vystavbu cyklistické infrastruktury

» naklady na doplnkovou infrastrukturu (stojany na kola, informacni tabule)
= ndklady na drzbu

= naklady na marketing

3.1.1 Financovani

V Ceském prostiedi piedstavuje hlavni zdroj financi pro vystavbu cyklistické
infrastruktury Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI). Od roku 2001, kdy zacal vystavbu
cyklostezek podporovat, do 2012 fond podpoftil 432 akci — projektd tykajicich se vystavby

v 62
C

a udrzby cyklistickych stezek — ve vysi 1 349 mil. K¢.” Detail objemu piispévkl a poctu akci

zobrazuje Graf 2.

Graf 2: Pridélené dotace SFDI na realizaci cyklistickych komunikaci®
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82 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020. Praha: Ministerstvo dopravy,
2013.

63 Zdroj: Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020. Praha: Ministerstvo
dopravy, 2013.
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Projekty cyklistické dopravy, stejné jako cykloturistiky jsou dale podporovany ze strukturalnich
fondi EU. ,,K 25. 1. 2011 bylo evidovano schvalenych 192 projektii s cyklistickou tématikou. Vyse
podpory cini doposud 3,14 miliardy korun a celkové ndaklady dosahly vyse 3,59 miliardy korun.
Nejvice financnich prostredkii jde do cyklistické dopravy z regionit soudrznosti (ROP NUTS
I1).64

Doprovodné projekty mensiho rozsahu, napiiklad stojany na kola, mize financné

zajiStovat kazda obec pro své uzemi.

3.2 Benefity

Cyklistika ,,umoznuje mobilitu bez ohledu na stari a vysi prijmu, je cenove vyhodna,
bezhlucna, pratelska k Zivotnimu prostredi a ma malé plosné naroky. Cyklisté obvykle nemaji
problém s hleddanim parkovacich mist, s dopravnimi kolapsy a kongescemi. Pulhodina jizdy kazdy
den v tydnu je prevenci proti neinfekcnim onemocnénim. Vyznamny je i prinos cyklistiky pro

) , , . y 65
rozvoj cestovniho ruchu a nasledné i zaméstnanost.*

Jak jiz bylo naznafeno v tvodu kapitoly, ndklady a benefity cyklistiky a cykloturistiky
dalece presahuji financné vycislitelné veli¢iny. Cykloturistika odpovidd pozadavkiim trvale
udrzitelného cestovniho ruchu, podporuje mistni ekonomiku a vznik pracovnich mist v oblasti
souvisejicich sluzeb, coz mlze byt vyznamné zejména ve venkovskych oblastech. Pii hodnoceni
ptinost tak Sirokého fenoménu, jako je cykloturistika, je vhodné rozdélit soubor vSech
myslitelnych dopadi do konkrétnéjSich oblasti. Pro nésledujici vycet je vyuzita kategorizace

na ptinosy ekonomické, environmentalni a socialni.

3.2.1 Ekonomické prinosy

Tam, kde je cykloturistika vice rozvinuta, pifind$i nesporné¢ ekonomicky prospéch.

Ptirozené zvysuje atraktivitu lokality, ¢imZ vytvaii prostor pro vyssi obraty. Ve vztahu

84 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020. Praha : Ministerstvo dopravy,
2013.

65 r
tamtéz.
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k nakladiim a efektivité investic 1ze poukazat na fakt, Ze pti budovani cyklistické infrastruktury
se vlastné jedna o Usporu ve srovnani s objemem financi potiebnych k budovani komunikaci
pro automobily.

Beneficientt, tedy téch, kdo pozivaji pfinosii, které cykloturistika pfindsi, existuje cela
fada a lze je rozd¢lit do nékolika kategorii. Stat, potazmo spolecnost, se mlZze téSit isporam,
napiiklad v podobé zvySeného zdravi obyvatelstva, a tedy niz$ich nakladt na 1é¢bu nemoci.
Verejné rozpocCty, vcetné krajskych a obecnich, pak profituji naptiklad z dani poskytovatelti
sluzeb. Obcané pozivaji vyhody spiSe v subjektivné vnimanych rovinach — moznost sportovniho
vyziti, rychld a snadnd doprava na kratké vzdalenosti. Pfimy finan¢ni vliv ma cykloturistika
v primyslu cestovniho ruchu a cyklistickém primyslu. S tim souvisi také neopomenutelny fakt,
ze spotieba v téchto odvétvich primyslu otevira nové podnikatelské prilezitosti, ¢imz také

umoziuje vznik dalsich pracovnich mist, a pozitivné tedy pfispiva k zaméstnanosti.

Priimysl cestovniho ruchu

Studie Evropského parlamentu® odhaduje, Ze se na celém tzemi Evropy realizuje pies
2,2 mld. cyklovyletli (vnitrostatnich i mezinarodnich) o hodnoté pies € 44 mld. ro¢né. Z toho
na vicedenni vylet vyrazi 20,4 mil. cykloturistd, s celkovou utratou pfiblizné € 9 mld. ro¢né. To je
dilezity fakt pro statistické vypocty piijml z cykloturistiky. Vicedenni cykloturisté vykazuji
vyrazné vyss$i vydaje na osobu na den. Podle prizkumu v Némecku z roku 2011 je jednodennich
vyletnikli zdaleka nejvice (necelych 500 mil.), jejich denni vydaje se vSak pohybu;ji okolo € 8,5.
Oproti tomu turisté, ktefi béhem cesty pfenocuji jednou nebo dvakrat, maji denni vydaje € 45,43
a ti, ktefi podnikaji vylet o vice neZ dvou pfenocovanich, dokonce € 71,39. VSech cykloturisti

s alespoti jednim prenocovanim udavé tento vyzkum dohromady 220 000.%

Pozornost zasluhuje také rozdéleni vyse vydaji podle véku turistd. Graf 3 ukazuje
vysledky prazkumu z Belgie za rok 2007. Jedna se o primérnou utratu jednodennich cykloturisti

na dvou belgickych cyklistickych sitich.

% The European cycle route network EuroVelo. EVROPSKY PARLAMENT. Europa.eu [online]. 2012 [cit. 29. 10.
2014]. Dostupné z:

www.europarl.europa.eu/committees/en/tran/studiesdownload.html?languageDocument=EN&file=78331 .

*7 tamtéz .
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Graf 3: Utrata dennich cyklistii podle véku na belgickych cyklistickyh sitich®™
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Zminéna studie Evropského parlamentu dale ukazuje, ze v Ceské republice je ro¢né
realizovano asi 55 mil. cyklovyletl jednodennich a 0,56 mil. s pfenocovanim. Odhadovana
ekonomické hodnota jednodennich cykloturistd je pfi téchto poctech € 0,85 mld. pro jednodenni

turisty a € 0,24 mld. pro vicedenni.”

Cykloprimysl

Cykloturistika ma také neoddiskutovatelny vliv na ekonomiku diky tomu, zZe umoziuje
realizovat prodej jizdnich kol a doplikti (obleCeni, brasny, boty atd.) Odhadovany obrat
cykloprimyslu v Ceské republice dosahuje téméF 5 miliard K&.”

Nejvetsi dynamiku prodeji zaznamendvaji v soucasnosti elektrokola, slouzici zejména

starsi generaci k cykloturistickym uéeltim, napiiklad v hornatéjsich regionech CR.

%8 Zdroj: The European cycle route network EuroVelo. EVROPSKY PARLAMENT. Europa.eu [online]. 2012 [cit.
29.10. 2014]. Dostupné z:

www.europarl.europa.eu/committees/en/tran/studiesdownload.html?languageDocument=EN&file=78331 .

% tamtéz .

0 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020. Praha : Ministerstvo dopravy,
2013.
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Neni bez zajimavosti, ze v ¢eskych domécnostech je odhadem na 4 miliony jizdnich kol,
€0z je mnozstvi srovnatelné s poctem registrovanych automobilli (roku 2012 to bylo 4,6 milioni).
Cykloprimysl dodavd na trh bicykly mnoha riznych provedeni i cenovych kategorii, podil
jizdniho kola na celkovych pifepravnich vykonech byl roku 2013 7 % celorepublikového

priméru.
3.2.2 Environmentalni pfinosy

Ekonomicka stranka piinosia cykloturistiky je dulezita zejména jako kvalitni argument pro
investice do budovani cyklistické infrastruktury. Nicméné¢ jeji benefity jsou nejcastéji spatfovany
V oblasti socialni a environmentalni.

Ve vztahu K zivotnimu prostfedi je pozitivni vliv cykloturistiky, potazmo cyklistické
dopravy, zcela zietelny. V piipadé volby mezi vyletem autem a vyletem na kole uSetfi druhd

moznost mnozstvi emisi §kodlivych plyna a ¢astic, a stejné tak i hluku.

Pro zajimavost je dobré si uvédomit, Ze cykloturistika ma také negativni dopady
na prosttedi — zejména ruSeni v misté Zijici zvéfe a — nepfimo — zneciStovani pfirody
poskytovateli sluzeb. V porovnani s jinymi, klasickymi, formami turistiky (typické, masové) jsou
vSak zminéné nechténé efekty zanedbatelné, procez je cykloturistika vniména jako udrzitelna

forma cestovniho ruchu.

3.2.3 Socialni pfinosy

Nespornym piinosem cykloturistiky je jeji vliv na zdravi obyvatelstva. Pravidelné jeZzdéni
na kole, stejné jako chozeni, prokazateln¢ kladné ptispiva k udrzeni dobré kondice fyzické
i psychické.”” Pravidelny pohyb zvySuje odolnost organismu cyklisti a redukuje

pravdépodobnosti vyskytu zavaznych a dlouhodobych nemoci.

™ Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020. Praha : Ministerstvo dopravy,
2013.

"2 The European cycle route network EuroVelo. EVROPSKY PARLAMENT. Europa.eu [online]. 2012 [cit. 29. 10.
2014]. Dostupné z:

www.europarl.europa.eu/committees/en/tran/studiesdownload.html?languageDocument=EN&file=78331 .
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Cykloturistika v jakékoli destinaci pomaha rozvijet mistni podnikani a zvySovat kvalitu
Zivota. Zaroven umoznuje cestovat i tém, kdo jinych dopravnich prosttedkti z jakychkoli davoda
vyuzivat nechtéji nebo nemohou. Naklady na pofizeni a provoz jizdniho kola jsou vyrazné nizsi
nez v ptipadé motocyklu nebo osobniho automobilu. | vV rdmci mensSiho Gzemi (napi. meésta)
napomahd ke zlepSeni mobility a zvySeni bezpecnosti (vétsi mira vyuziti kola ke kazdodennimu

dojizdéni uvolni komunikace a zrychli cely provoz).

3.3 Méreni ekonomickych efekti cykloturistiky

Hospodaiské piinosy cykloturistiky 1ze v zdsad€¢ rozdé€lit na piimé (tedy vydaje turisti
a ptijmy poskytovatelli sluzeb) a nepiimé (cykloturistikou vytvofené pracovni piilezitosti a tedy
mzdy a potencial dalsi spotieby). Neni snadné tyto efekty zméfit ¢i alespont co nejpiesnéji

odhadnout. Mtize k tomu poslouzit nékolik metod, jimiz se zabyva nasledujici text.

TrZni potencial

Pfi hodnoceni ekonomické stranky cykloturistiky muze byt vhodné ud¢lat si piedstavu
0 tom, jak je trh v dané destinaci velky, resp. jaka je celkova hodnota prodeji. Velikost trhu zavisi
pfedevs§im na tom, kolik lidi ma z4jem destinaci navstivit, na vysi jejich pfijml a na dostupnosti
trzni nabidky. Pfi urCovani objemu trhu je tfeba rozliSovat mezi skute¢né poskytnutymi sluzbami
(efektivni, skute¢na poptavka) a celkovym poctem navstévnikl, ktefi mohou byt v destinaci
obslouzeni, (tzv. trzni potencial, potencialni poptavka).

Trzni potencial ovliviiuji i kapacitni moznosti poskytovateli sluzeb, kteti se podileji
na vyrob¢é produktu cestovniho ruchu. ,,Napriklad pocet navstévnikii hradu je urcen provozni
dobou, maximalni velikosti skupiny navsteévnikii, dobou prohlidky této atraktivity a prostorovou
dispozici hradu obslouzit soucasné nekolik navstevnickych skupin. Zvyseni poptavky vede

ke vzniku front a k systému objednavek, celkovy pocet navstévnikii je tak limitovan.«"

Skute¢na poptavka navstévnika pak odpovida celkovému odbytu vsech sluzeb nabizenych
Vv destinaci za urcité Casové obdobi. Problém pfi jejim méfeni nicméné predstavuje spotieba

domaciho obyvatelstva, kterou je tfeba z kalkulaci eliminovat. Ubytovaci sluzby mistni obyvatelé

" FRAN KE, Antonin a kol. Zmiritovani regiondlnich disparit prostiednictvim rozvoje cestovniho ruchu. Praha:
Wolters Kluwer Ceska republika, 2012. 301 s. ISBN 978-80-7357-718-6.
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pravdépodobné vyuzivat nebudou, ale naptiklad restaurace navstévuji rezidenti stejn¢ jako turisté
a neni jednoduché tyto skupiny od sebe odlisit. Efektivni poptavka po sluzbach cestovniho ruchu
je vetsinou zjistovana primarnim vyzkumem, na jehoz zakladé lze odhadnout primérnou denni
utratu navstévnik.

Efektivni poptavku lze vypocist jako soucin poctu navstévnikd (cykloturistt) a jejich
pramérnych dennich vydaja:

efektivni poptavka = pocet navstévniku v destinaci x prumerné denni vydaje

Trzni potencial trhu cestovniho ruchu v destinaci se vyjadiuje v penéznich jednotkach a je
ovlivnén:
= poctem potencialnich navstévnikii, domacich i zahrani¢nich,
= primérnou spotiebou sluzeb nakoupenych jednim navstévnikem za dané obdobi,

= primérnou cenou jednoho nakupu.
Trzni potencial se vypocita jako soucin uvedenych tfech veli¢in.

Efektivni poptavku po urCitém produktu (tedy skute¢ny tok penéz) lze v zdsad¢ zachytit
dvéma zpusoby — poptavkové orientovanou metodou (méfeni vydaji turistl) a nabidkové

orientovanou metodou (méfeni piijmi podnikatelskych subjektt diky cykloturistice)

3.3.1 Poptavkové orientovana metoda

Vyse vydaja turistl se nejcastéji zjistuji formou vzorku respondentli. Vzacné lze ziskat
informace o vydajich vSech turistli, naptiklad v ptesné ohrani¢enych regionech jako ostrovy.
V kazdém piipadé je zjiStovani celkovych vydaji velmi obtizné z fady diivodii — platby probihaji
jak v hotovostni tak v bezhotovostni podobé, Casto v cizi méné, a tada turistd své vydaje béhem

dovolené¢ pftili§ nekontroluje.

Piinosy cykloturistiky mohou byt vyznamné zejména ve venkovskych oblastech.
Nejuzivangj$i pro vypocet piinost cykloturistiky jsou prizkumy k ziskani profilu cykloturista
a primérnych dennich vydaji. Studie prokazuji, Ze cykloturistika uz neni pouze okrajovym
segmentem cestovniho ruchu. V poslednim dostupném vyzkumu o cyklistice odpoveédélo 53%

respondenttl, Ze v uplynulych 6 mésicich jezdili na kole. ,,70 dokazuje masovou oblibu rekreacni
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a sportovni cyklistiky v CR. Zaclenéni systému cyklotras a cyklostezek do integrovanych
dopravnich systémii, vietné budovani drobné infrastruktury pro cyklisty, miize byt dilezitym

impulsem pro podporu cestovniho ruchu v CR. “ 4

3.3.2 Nabidkové orientovana metoda

Druhou moznosti je vycisleni piijmi zafizeni cestovniho ruchu (napf. ubytovaci
a stravovaci zafizeni nebo prodejci suvenyrt). I zde existuje fada komplikaci, zejména v podobé
neochoty podnikii poskytovat informace. Dostupna literatura’> nicméné nabizi n&kolik zékladnich
metod, s jejichZz pomoci lze z existujicich dat vypocitat hospodaiské dopady cestovniho ruchu pro

region, do jisté miry aplikovatelné i konkrétné na cykloturistiku.

Metoda sezonni diferenciace

Prva metoda zkouma piijmy jednotlivych zatizeni cestovniho ruchu po mésicich v rdmci
predpoklad, Ze pfijmy Vv tomto mésici se rovnaji vydajim mistniho obyvatelstva (tedy neexistuji
piijmy z cestovniho ruchu). Rozdil mezi referencni ¢astkou a piijmy v ostatnich mésicich udava
pfijmy z cestovniho ruchu. Na prvni pohled je ziejmé, Ze se jednd o znacné zjednoduSeni —
na jednu stranu metoda piijmy z CR podhodnocuje (i v referenénim mésici muze byt realizovan
cestovni ruch), ale na druhou stranu je miize i nadhodnocovat (sezoné se zpravidla chovaji

I rezidenti).

U zafizeni v tésné blizkosti cyklotrasy by bylo mozno predpokladat, Ze vétSinu sezonniho
navySeni navstévnosti tvoii cyklisté. Obtiznost vyuziti této metody vSak roste s rostouci
vzdalenosti kaZzdého podniku od cyklotrasy. U vzdalenéjSich poskytovatelli sluZzeb nelze touto

metodou cykloturisty odlisit od ostatnich skupin.

™ Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020. Praha : Ministerstvo dopravy,
2013.
> FRAN KE, Antonin a kol. Zmiritovani regiondlnich disparit prostiednictvim rozvoje cestovniho ruchu. Praha:
Wolters Kluwer Ceska republika, 2012. 301 s. ISBN 978-80-7357-718-6.
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Metoda urceni prijmovych ziistatkdi

Druhd metoda pracuje na podobném principu, vyuziva vsak pifimo udaje o vydajich
rezidenti za sluzby nabizené v daném misté. Pfijmy z CR se opét vypoctou jako rozdil piijmut
zafizeni cestovniho ruchu a témito vydaji rezidentl. Pti vypoctu se piedpoklada, ze mistni
obyvatelé nakupuji pouze v daném misté, a naopak sem nejezdi nakupovat obyvatelé sousednich

regiontl.

Metoda vypoctu vydaji

Tato metoda se vyuziva v kontextu ubytovacich zafizeni — kombinuje statistické udaje
0 vydajich v téchto zafizenich s daty poskytnutymi turisty o jejich vydajich. Data od turistd jsou
ziskavana formou dotaznikového Setieni. Z té€chto dat jsou pak pomoci multiplikatoru odhadnuty
celkové piijmy z cestovniho ruchu. Vzhledem k cykloturistice ptfedstavuje zna¢nou pickazku
fakt, ze vydaje cykloturisti nejsou statisticky zachycovany. Kromé toho muze byt vypocet

pfinost zkreslen 1 pfevazujicimi kategoriemi ubytovacich zatizeni.

3.3.3 Cost — Benefit Analyza (CBA)

Pro komplexni analyzu ptinosi a naklada se v projektech financovanych vefejnymi zdroji
(coz napiiklad nové cyklostezky ve vétsiné piipadli jsou) Casto uziva metody CBA (Cost —
Benefit Analysis, Analyza nékladi a pfinost). Tato metoda se snazi postihnout vSechny (nejen
pfimé ekonomické) dopady urcitého rozhodnuti (napft. realizace projektu stavby nové cyklotrasy),
co nejpresnéji je popsat, a kazdy efekt, pozitivni i negativni, ocenit ve financnim vyjadieni.

Jak bylo uvedeno v uvodu kapitoly, ptinosy cykloturistiky se zdaleka neomezuji na b&ézné
finan¢né vyjadritelné efekty. Mimoekonomické pfinosy nicmén€ maji svoji hodnotu, nékdy velmi
vysokou. Evropska cyklistickd federace (ECF) uvadi, Ze eckonomické benefity cyklistiky
v Evropské unii ptesahuji €200 mld.”® Tento udaj zaklada na souctu penéznich vy¢isleni piinost

cyklistiky v osmi kategoriich, pro kazdou je vypocitana ¢astka ziskana za rok diky cyklistice:

"® Calculating the economic benefits of cycling in EU-27. KUSTER, Fabian; BLONDEL, Benoit. European Cyclists*

Federation [online]. 24. ¢ervna 2013 [cit. 29. fijna 2014]. Dostupné z: http://www.ecf.com/wp-

content/uploads/ECF Economic-benefits-of-cycling-in-EU-27.pdf .
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= Zdravotni pfinosy (€ 114 mld.),

= Uvolnéni dopravnich komunikaci (€ 24 mld.),
=  Uspory za pohonné hmoty (€ 3 mld.),

» Snizeni emisi CO2 (€2 mld.),

= Snizeni znecisténi ovzdusi (€ 0,9 mld.),
=  Snizeni hluku (€ 0,3 mld.),
= Turisticky pramysl (€ 44 mld.),
= Cyklisticky pramysl (€ 18 mld.).

Udaje jsou vypoéitany na zékladé dat z roku 2010, kdy bylo zjisténo, Ze kolo jako svij
preferovany zpisob dopravy pouziva 7,4 % obyvatel Evropské unie. U kazdé kategorie je
popsano, jak byl jeji pfinos spocitan, pro blizsi pfedstavu nasleduje nastinéni zpiisobu vypoctu

pro n&kolik kategorii.”’

Pro kalkulaci zdravotnich piinosi, které tvoii nejvétsi dil celkovych piinosi, je vyuzito
nastroje Health economic assessment tool (HEAT) pro cyklistiku a pési turistiku. HEAT na
zakladé nekolika vstupnich statistickych udaji, jakymi jsou naptiklad primérné vzdalenost ujetd
na kole na osobu nebo mortalita ur¢itych nemoci, dokaze spocitat, do jaké miry cyklistika
piispiva k prevenci pied nemocnosti obyvatelstva. V dlouhodobém horizontu zdravé obyvatelstvo

znamena niz8i vydaje na zdravotnictvi

Co se tyCe uvolnéni dopravnich komunikaci, jsou tUspory =zalozené na datech
poskytovanych Evropskou komisi, kterd odhaduje, ze kvili dopravnim zédcpam Unie piichazi asi
o 1 % HDP (tedy zhruba € 130 mld.), kvilli zpozdénim cestujicich i dodavek zbozi. Diky tomu,
ze typickou meéstskou silnici miize za hodinu vyuzit daleko vice cyklistl, neZ osobnich
automobill, prispiva rozvoj cyklistické dopravy vyznamné k eliminaci uslych ziskii v disledku
nedostate¢né kapacity silnic.

K ocenéni externich nadkladl, naptiklad sniZeni hluku nebo emisi, ECF vyuziva pfirucku

vydanou Evropskou komisi pravé za timto Gigelem.” ECF také zminuje, ze pomer benefitl

" Calculating the economic benefits of cycling in EU-27. KUSTER, Fabian; BLONDEL, Benoit. European Cyclists*

Federation [online]. 24. ¢ervna 2013 [cit. 29. fijna 2014]. Dostupné z: http://www.ecf.com/wp-

content/uploads/ECF Economic-benefits-of-cycling-in-EU-27.pdf .

"8 Handbook on estimation of external costs in the transport sector. CE DELFT. Europa.eu [online]. 2008 [cit. 29.

fijna 2014] Dostupné z: http://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/doc/2008_costs_handbook.pdf
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a naklada investic do cyklistiky je obecné vyrazné vyssi (i 13:1), nez je tomu u pramérnych
projekti (2:1).

»Navzdory nejednotnosti a nejednoznacnosti, vSechny zahranicni CBA ukazuji, Ze
podpora cyklodopravy ve vsech rovindach (od politiky az po infrastrukturu) vykazuje velmi vysoky
pomér prinosi vuci nakladiim. Dle uvedenych studii jsou investice do cyklistické dopravy velmi
efektivni, a to hlavné s ohledem na zdravotni prinosy dané jizdou na kole. Studie severské rady
ministrii prostrednictvim analyzy nadkladii a prinosu ukazuje, Ze investice vioZené do
cyklodopravy jsou nejefektivnéji investované prostiedky v ramci dopravy viibec. Jednoducha
analyza nadkladu a vynosii (Cost-Benefit analysis) dosla k zaveru, Ze kazda 3 eura investovanad do

cyklistiky prinasi navrat 5 eur. <

3.3.4 Odhad poptavky po cyklistickych produktech

Do psychologického procesu lidského rozhodovani nelze jednoduse nahlédnout, ani jej
presné popsat. Na kupni chovani spotfebitelli ma vliv nespocet riznych faktorti, mezi nez patii
zejména faktory:

= psychologické (motivace, vnimani, zkuSenost, vira a postoj),

= osobni (vék a zivotni cyklus, povolani, ekonomické podminky, zivotni styl, osobnost),

= socidlni (referen¢ni skupiny, rodina, spolecenské role a statusy),

= kulturni (zésady a kodexy, které urcuji a charakterizuji urcité spolecenstvi, komunitu
a také chovani jejich ¢lentt).

Spotiebitelska poptavka po cykloturistickém (i obecné jakémkoli turistickém) produktu
(napf. cyklostezce nebo destinaci) pak zavisi na dalSich skute¢nostech, jez uz lze Iépe

kvantifikovat, tedy naptiklad:

= cena produktu — jak vyplyva ze zakona klesajici poptavky, ¢im vyssi je cena, tim nizsi
bude poptavka,

" Calculating the economic benefits of cycling in EU-27. KUSTER, Fabian; BLONDEL, Benoit. European Cyclists*

Federation [online]. 24. ¢ervna 2013 [cit. 29. fijna 2014]. Dostupné z: http://www.ecf.com/wp-

content/uploads/ECF Economic-benefits-of-cycling-in-EU-27.pdf .

8 Ekonomické ptinosy cyklistiky. Cyklodoprava.cz [online]. 19. kvétna 2014 [cit. 7. listopadu 2014]. Dostupné z:

http://www.cyklodoprava.cz/finance/ekonomicke-prinosy-cyklistiky .
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= disponibilni dichod navstévnika — objem finan¢nich prostfedki, které mize vyuzit
k uspokojovani svych potieb,

= cena konkuren¢nich produktii (substitutl) — maze-li se turista rozhodnout mezi dvéma
produkty srovnatelné kvality, z nichz jeden bude stat vyrazné¢ mén¢, pravdépodobné
zvoli levnéjsi variantu,

» dostupné informace o produktu — dostatek informaci pro planovani, vhodné
komunikac¢ni kanaly, image,
= dalsi skute¢nosti — napt. pocasi ¢i bezpecnost.

Jak uvadi zminénéd studie Evropského parlamentu81, neni dosud v odborné literatuie
popsana zadna ucelena metoda pro odhad poptavky po novych cyklistickych trasach ¢i sitich.
Uvedena studie proto ke svym analyzdm poptavky a ekonomickych dopadii vyuziva vlastniho

vvvvvv

na zéklad¢ toho, zda se jedna o prazdniny na kole ¢i jednodenni vylety.
Pro prazdniny na kole:

= podet vyleti/km = f(lizka/km?)
= piimé piijmy = f(€/vylet)

Pro jednodenni vylety:

= pocet vyletli/km = f( % populace s kolem jako hlavnim prostiedkem * populace / kmz)
= pfimé piijmy = f(€/vylet)

V piipad€ prazdnin na kole (tedy vicedennich cyklovyletll) je potencidlni vyuZivanost
cyklostezky (pocet vyleti na kilometr stezky) funkei hustoty Iuzek. U jednodennich vyleti se pak
vychazi z celkové hustoty populace a procentualniho podilu uzivateld kola. V obou ptipadech lze
vyc¢islit celkové piijmy jako funkci primérné ttraty na jeden vylet.

Tento model byl nasledné pouzit na evropskou sit’ cyklotras EuroVelo a odhadl,
Ze V ramci této sité je rocné realizovano celkem pies 60 miliont cyklovyleti s celkovymi vynosy

pfes 7 miliard eur.

81 Calculating the economic benefits of cycling in EU-27. KUSTER, Fabian; BLONDEL, Benoit. European Cyclists*
Federation [online]. 24. ¢ervna 2013 [cit. 29. fijna 2014]. Dostupné z: http://www.ecf.com/wp-

content/uploads/ECF Economic-benefits-of-cycling-in-EU-27.pdf .
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Je zfejmé, Ze je tieba brat v uvahu vSechny dopady rozvoje cykloturistiky, v§echny druhy
efektd v $irSim méfitku. Potom se ukazi investice do rozvoje cyklistické infrastruktury, a podpora
cyklistiky obecné, jako Zadouci rozhodnuti. I kdyz piesné méfeni pozitivnich dopadu je v oblasti

cykloturistiky stale komplikovana zalezitost, tato kapitola ukazala, Ze pozitivni efekty se dostavi.
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4 Analyza useku Labské stezky mezi Hradcem Kralové a

Kuksem

Po predstaveni teoretickych informaci a predpokladi se Ctvrta kapitola mlize soustredit
na samotny predmét zajmu této prace, totiz na tsek Labské stezky mezi Kuksem a Hradcem
Kralové. Jedna se o novy tusek cyklostezky, 26 km dlouhy. Ke Kuksu ptichazi trasa od Dvora
Kralové a nasledné prochazi Jarométi a Smificemi az do Hradce Kralové. Odtud trasa pokracuje
dale do Pardubic.

Vjejim okoli se nachdzi tfada zamkd (v Novém MéEsté nad Metuji, v Opocnu,
v Ratibofticich nebo v Nachod¢), Lazn¢ Velichovky, Udolni vodni nadrz Rozkos, Peklo u Nového
Mésta nad Metuji nebo pevnost DobroSov z 2. svétové valky. U prileZitosti otevieni této stezky
vydala Labska stezka o. s. jiz 3. vydani atlasu Labské cyklotrasy v Kralovéhradeckém kraji,
popisujici trasu i zmin&né atraktivity.*

Investorem stezky byla obecné prospésna spoleénost Kralovéhradecka labska, jejimiz
zakladateli jsou Kralovéhradecky kraj, Statutarni mésto Hradec Kralové, Mésto Smifice, Mésto
Jaromét a obec Kuks. Celkové néklady na realizaci tohoto projektu doséhly 67,5 milionu korun,
vétsinu (92% uznatelnych néklada) z této ¢astky pokryly dotace Evropské unie. Za zminku stoji,
7e puvodné byly naklady na stavbu odhadovany na 115 mil. K¢, ale tato cena byla vyrazné
sniZzena diky vybérovému fizeni.

Zminéna cyklostezka byla oficidlné oteviena 15. kvétna 2013 a od svého otevieni
do konce roku byla vyuzita 100 tisici cyklistt a chodcti. Do konce 1éta 2014 pak stezka
zaznamenala jeSt€¢ vysSi navstévnost — od svého otevieni poslouzila celkem jiz 300 tisictim

navitévnika.®

82 RITTER, Jan. Labskd cyklotrasa v Krdlovéhradeckém kraji. 3. vydani. Nymburk: Labska stezka o. s. 49 s.
ISBN: 80-905506

8 Cyklostezka na Kuks slavi usp&chy, navstivilo ji uz 150 tisic cyklist a chodcti. VOLEINIKOVA, Veronika.
Hradec Kradlové [online]. 4. listopadu 2014 [cit. 11. listopadu 2014]. Dostupné z:
http://zpravy.hradeckralove.cz/cyklostezka-na-kuks-slavi-uspechy-navstivilo-ji-uz-150-tisic-cyklistu-a-chodcu-
17564/ .
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4.1 Popis stezky

Co se tyce terénu, je stezka nenaro€nd, na celych 26-ti kilometrech potka cyklisty jediny
zaznamenatelny kopec, a to hned v Kuksu. Vyskovy rozdil mezi Kuksem a Hradcem Kralové je
asi 70 m. Jak jiz bylo zminéno, Labska cyklotrasa je v soucasnosti znaCena jednotné jako

cyklotrasa €. 2. Do r. 2013 byla zkoumana cast Labské cyklotrasy vedena pod ¢islem 24.

Povrch stezky tvofi na 20 km novy asfalt, na zbylych Sesti je trasa vedena po stavajicich
komunikacich. Prizkum spokojenosti uzivatell, provedeny v ramci této prace, ukazal, mimo jiné,

Ze tato Gast trasy je vnimana jako jedna z viibec nejkvalitngjsich na Ceské strané Labské stezky.

Monitoring navstévnosti

Navstévnost je na této nové stezce podrobné sledovana za vyuziti automatickych séitaci
Eco-counter, dodanych Nadaci partnerstvi. Podél stezky jsou umistény tifi — Vv Kuksu,
ve Smifticich a v Hradci Kralové ve Vekosich. Mapu trasy s vyznacenymi lokacemi séitacu
zobrazuje ptiloha 2. S¢ita¢ u Hradce Kralové zaznamenava dlouhodobé nejvétsi pocet priichodu
a prujezdu, témét dvakrat vice nez u Kuksu, kde je napocitanych turistli nejméné.

Blizsi vhled do problematiky s¢itacii a navstévnosti je umoznén diky laskavé spolupraci
Krélovéhradeckého kraje, ktery poskytl data odeCtend ze scitacli pro ucely této prace. Scitace
Eco-counter pracuji na zékladé¢ skokovych zmeén teplot, vyvolanych priichozi osobou,
a indukénich smyéek, instalovanych pod povrch komunikace. Diky tomu umi rozlisit p&si turisty
od cyklistl a rozpoznat 1 smér jejich pohybu. S¢ita¢ neni schopen bezpecné zachytit dvé osoby
jdouci vedle sebe, proto je pomoci empirického odhadu stanoven ptepocitdvaci pomér redlného

vV w

poctu turistl, béZzné dosahujici hodnot 1,0 az 1,5.

Co se tyce ziskanych dat, letos [2014] se zatim jako mésic s nejmensi navstévnosti
ukazuje leden, kdy sc¢ita¢ ve VE&koSich zaznamenal celkem 6 333 prichodl a prlijezdl, nicméné
I vtomto zimnim mésici danou lokalitou projelo pres 3 600 cyklistd. Naopak nejsiln€jsi byl
cervenec, kdy u Hradce Kralové bylo napocitano 35 815 zaznami, a velkou vétSinu z tohoto
poctu piedstavovali cyklisté (31 080). Kuks oproti tomu v Cervenci zaznamenal jen 16 500
navstév, z toho 14 300 na kole. Na zavér nékolik statistickych zajimavosti — vibec nejvetsi
navstévnost v jednom dni letos zaznamenal ¢tvrtek 1. kvétna — ve Veékosich bylo naméteno 2 050

navstév. Ve Smificich a Kuksu je nejfrekventovanéjsim dnem sobota, ve VékoSich vSak nedéle.
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4.2 Turistické atraktivity

Jiz cestou ke Kuksu lze navstivit naptiklad novodobou Ktizovou cestu 21. stoleti, soubor
15 zastaveni z hotického piskovce, vytvoieny prednimi ¢eskymi sochaii v ¢ele s Vladimirem

Preclikem. Po turistické znacce pak 1ze pokracovat az k Braunovu Betlému.

Kuks

Hospital Kuks tvofil souast barokniho lazeniského komplexu Frantiska Antonina Sporka.
Je znamy predevs§im unikatni sochatskou vyzdobou Matyase Bernarda Brauna a barokni lékérnou

,U granatového jablka“.

Historicky jest¢ pfed svym baroknim rozkvétem byl Kuks zndm jako nalezisté zlata.
Zaroven bylo okoli vesnice bohaté na mineralni prameny, kterym obyvatelé prisuzovali 1é¢ivé
uginky. To koncem 17. stoleti vedlo majitele panstvi, hrabéte Sporka k vybudovani lazenské

infrastruktury a pak uz méstu nic nebranilo rist do své barokni slavy.

Po dokonceni rekonstrukce a otevieni lze ocekdvat zvySeni navstévnosti této pamatky
| pislusné Casti Labské stezky. Slavnostni znovuotevieni Hospitalu Kuks je planovano na biezen

2015, patek 13.%

Jaromér

Uzemi na soutoku fek Labe, Upy a Metuje bylo osidleno jiz 40 000 let pi. n. 1. Prvni
zminka o Jaromé&fi pochédzi zroku 1126. Ve mésté lze navstivit Zeleznicni muzeum, kde je
k vidéni mimo jiné i jedna z nejstarsich provozuschopnych lokomotiv v CR. Jako muzeum dnes
slouzi také budova, kterd je sama o sobé pamatkou, dim obchodnika Wenkela od architekta
Josefa Gocara. Jednd se o jednu z prvnich funkcionalistickych staveb u nés, obchodni diim

se sklenénym prucelim.

Josefov

V dobéch vlady cisafe Josefa II. prochdzela ceska zemé reformami a neustile cCelila

hrozbé pruské expanze. Vznikala proto fada pevnostnich mést a Josefov je jedno z téch, jejichz

8 0Oprava Kuksu finiSuje. Revitalizace KUKS [online]. 20. srpna 2014 [cit. 12. listopadu 2014]. Dostupné z:

http://www.revitalizacekuks.cz/?more=279#msg279 .
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podoba se dochovala az do soucasnosti. Vystavba pevnosti zapocala roku 1870 a trvala 7 let.
Meésto bylo vybudovano jako bastionovd pevnost, podle nejlepSich znalosti opeviiovani své
doby.®

Smifice

Osada Smifice puvodné vznikla mezi dvéma rameny Labe, v poloviné 17. stoleti byla
povySena do meéstského stavu. Dominantou meésta je Zameckd kaple Zjeveni Pané, jedna
z nejcennéjsich Ceskych staveb vrcholného baroka, ktera byla roku 1995 prohlasena narodni
kulturni paméatkou. Na planovani a vyzdob¢ kaple se podilely nejvétsi ceské vytvarné osobnosti
své doby; za zminku zde stoji pfedevsim oltaini obraz Klanéni tfi kralti od Petra Brandla, jedno

Z jeho nejznamé;jsich dél, které je samo o sob¢ ndrodni kulturni pamétkou.®

Hradec Kralové

V Hradci Krélové pojedndvana ¢ast cyklostezky konci, trasa pak prochazi téméf stfredem
meésta a pokracuje do Vysoké nad Labem a ddle do Pardubického kraje. Pokud je vSak fec
0 cykloturistice, nelze toto krajské mésto opomenout. Samo o sob&é se miuze chlubit fadou
impozantnich architektonickych pamatek a navic, jak zminila jiz prvni kapitola, patii uz tradi¢né
k nejvice cyklistickym méstim v Cechéch.

V centru se nachazi Chram sv. Ducha ze 14. stoleti, pro svou stfizlivost pomérné vzacny
exemplai cihlové gotiky. S chramem sousedi Bila véz, ktera od 14. stol. slouzila jako strazni
apozarni. Své jméno dostala véz dle pouzitého stavebniho materidlu, bilého kamene. Pod

Velkym naméstim s katedralou a Bilou vézi, na soutoku Labe a Orlice, se k relaxaci nabizi

Jiraskovy sady s historickou dievénou kapli Sv. Mikulase.

Na samém biehu Labe Ize také najit Muzeum vychodnich Cech, budovu skvélé secesni

architektury Jana Kotéry.

8 RITTER, Jan. Labskd cyklotrasa v Krdlovéhradeckém kraji. 3. vydani. Nymburk: Labska stezka o. s. 2013. 49 s.
ISBN: 80-905506.
8 tamté?.
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Z moderng¢jSich turistickych atraktivit 1ze zminit napiiklad obii akvarium pro obdivovatele
vodniho svéta, nebo kolesovy parnicek kotvici v pfistavisti na Labi a nabizejici projizd’ky
po fece.

Nakonec jesté stoji za zminku jedna soucasna cyklistickd zajimavost. Od unora 2013 je
totiz v Hradci Kralové v provozu parkovaci dim pro kola, stavba unikatni v Ceské republice
i v Evropé. Tato samoobsluzna stavba, zvana také ,,biketower®, ptfedstavuje bezpetny zpusob
ulozeni kola i SbraSnami a mezi cyklisty uz si nasla své zakazniky. Hradecky biketower
se nachazi naproti hlavnimu nadrazi, na Riegrové ndmésti. V Soucasnosti probihd piiprava
na vybudovani druhého parkovaciho domu pro kola, v blizkosti fakultni nemocnice. Mésto ma

vyhledové v planu vybudovani této pozoruhodnosti na nékolika dalSich mistech.®’

4.3 Infrastruktura

Prva kapitola zminovala certifika¢ni systém Cyklisté vitani — myslenka celé certifikace
spociva v usnadnéni orientace cyklistd pfi vyhledavani sluzeb na cestach. Proto i v této praci

certifikace poslouzi jako odrazovy mustek pro popis vybavenosti stezky doprovodnymi sluzbami.

Certifikovana zafizeni Vv blizkosti sledovaného useku LS se nachazi pouze v Hradci
Kralové nebo v jeho blizkém okoli. Na dalsi certifikované poskytovatele sluzeb narazi cyklisté az
ve Dvoie Kralové a pobliz Pardubic. V Hradci jsou v soucasnosti [13. listopad 2014] v provozu
celkem Ctyfi.

Piimo v centru je to Hotel Vacek ,,Pod vézi s restauraci. Dale od cyklostezky se pak
nachazi Sramkiv statek, pamatkové chranény areal se stylovou restauraci; restaurace a penzion

Zdéna bouda a kemp Stiibrny rybnik s koupali§t€ém a lanovym centrem.

O sluzby po cesté vSak neni na zkoumaném tuseku nouze, i kdyz jejich poskytovatelé
nemaji oficialni certifikaci. Zejména obcerstvovacich zastavek je pfimo na stezce nepocitané.
Restauracni zafizeni pii stezce také pocitaji s potfebami cyklistG a jsou typicky vybavena
minimaln¢ stojany na kola. Coz je dobfe, nebot, jak ukaZe ndasledujici kapitola, prave

po stravovacich sluzbach je ze strany cyklistli nejsilng;si poptavka.

87 Dalsi parkovaci diim pro kola dostal v Hradci zelenou. VOLEINIKOVA, Veronika. Hradec Krdalové [online]. 18.
zafi. 2014. [cit. 13. litopadu 2014]. Dostupné z: http://zpravy.hradeckralove.cz/dalsi-parkovaci-dum-pro-kola-dostal-

v-hradci-zelenou-17112/ .
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5 Dotaznikové setreni

Za ucelem zhodnoceni ptinosti zkoumaného useku Labské stezky byl proveden prizkum
mezi cyklisty uZivajicimi tuto stezku. Setfeni probihalo v obdobi od &ervence do zaii 2014;
nahodné vybrani cyklist¢ béhem ného méli vyplnit dotaznik, zjistujici relevantni informace o
jejich chovani a preferencich. Vzor dotazniku je uveden jako piiloha 3 tohoto dokumentu. Formu
dotazniku (obsazené otazky a moznosti odpovédi), diky dlouholeté praxi v této oblasti, poskytla
Nadace Partnerstvi.

Dotaznik zjiStuje, mimo jiné, motivac¢ni faktory cyklistl, frekvenci vyuzivani trasy,
skladbu skupiny (pokud cyklisté jedou ve vice lidech), zdroje informaci a sluzby vyuZzivané

b&hem cesty. V zavéru jsou obsazeny také identifikacni udaje — veék, bydlist¢ a dosazené vzdélani.

Cil prizkumu

Hlavnim cilem prizkumu bylo ziskat aktualni spolehlivé informace o profilu cyklistl
na daném tuseku LS a o jejich spotfebnim chovani. Na zaklad¢ dat ziskanych v ramci Setfeni,
v kombinaci s pfesnymi udaji o navstévnosti stezky (jak popisuje kapitola 4.1) Ize pak statisticky

relativné presné odhadnout, jaké pfinosy vybudovana stezka piinasi (kapitola 6).

Metodika prdce

Jak jiZ bylo uvedeno, priizkum mezi cyklisty probihal v letnich mésicich letoSniho roku,
respondenti byli vybirani nahodné, dotazovani probihalo ve vSednich dnech i o vikendu,
dopoledne, odpoledne 1 vecer. Informace cyklisté poskytovali anonymné. Naprosta vétSina
dotaznikd byla vyplnéna v papirové podobé pifimo na stezce, pro ziskani vét§iho mnozstvi dat
byla navic vytvorena elektronicka verze dotazniku na internetu, kde zareagovalo né€kolik dalSich

respondentu.

Celkem bylo cyklisty vyplnéno 169 dotaznikli. Nésledujici podkapitoly se budou vénovat

prezentaci dat ziskanych dotaznikovym Setfenim.

5.1 Charakteristika respondentii

Prvni ¢ast dotazniku zkoumala obecny profil cyklistd vyuzivajicich danou ¢ast Labské

stezky. Jako hlavni diivod pravé probihajici cesty velka vétSina (72 %) respondentli uvedla vylet
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nebo relax. Castym divodem je také trénink (18 %). Ostatni odpovédi, nedosahujici ani 2 %
Cetnosti, zahrnovaly cestu do zaméstndni, pohyb pro zdravi, navstévu znamych, vyuziti
obcerstvovacich zafizeni, cestu na zahradku, cestu do Skoly nebo teambuilding. Jako diivod cesty
se objevila i jizda podél Labe od pramene k hranicim republiky. Nejcastéjsi odpovédi shrnuje

Graf 4.

Graf 4: Hlavni ditvod cesty, vlastni zpracovani
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Dalsi otazka sméfovala na vychozi misto a cil cesty. VétSina tazanych (ptes 75 %)
vyjizdéla z mist v blizkosti stezky (nejvice, v tomto potadi, z Hradce Kralové, Jaroméii, Dvora
Kralové, Smific a Kuksu). Cilim cesty jednoznacné dominoval Kuks (39 % vSech odpovédi),
mezi dal$imi nej¢astéjSimi cili se objevovala tatdz mésta jako v piipadé vychozich bodi: Hradec
Krélove, Jaromét, Dvar Kralové a Smifice. Také vétSina cilt se nachéazela v okoli stezky, ackoli
se mezi odpovéd’mi objevil i Dolni Zleb, misto kde tok Labe opousti Ceskou republiku. V 10 %
ptipadi byl vychozi bod shodny s cilovym, cyklisté zfejmé vétSinou na otazku Kam jedete?
odpovidali mistem, které chtéji navstivit, ikdyz se poté vraceli na zacatek cesty. 76 %
dotazanych stejnou cestou jelo i zpét.

Cyklisté byli nésledné tazani, jaky typ kola pouZivaji. Témeét polovinu vSech odpovédi
reprezentovalo kolo trekové (48 %), nasledovano horskym (31 %) a silniénim (12 %). Dale byla

zastoupena také kola skladaci nebo krosova, elektrokola a handbiky.
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Graf 5: Wuzivany typ kola; viastni zpracovani
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Co se tyce otazky v jakych roénich obdobich respondenti jezdi na kole, polovina (48 %)
se cyklistice vénuje jen v sezén€; 32 % jezdi na kole mimo zimu, tedy zhruba od biezna do
listopadu a 20 % cyklistd jezdi celoro¢né. Proporce mezi obdobimi vyuzivani kola zobrazuje
Graf 6.

Graf 6. V jakém obdobi respondenti jezdi na kole, viastni zpracovani

W sezéna
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Vétsina cyklistd po Labské stezce nejezdi pravidelné, 57 % uvedlo, ze stezku vyuZzije
méné ¢asto neZ jednou za mésic, 25 % asi jednou mési¢nd. Castéji neZ jednou za mésic tedy
stezku nevyuzije ani ¢tvrtina cyklista.

Tieti kapitola zdiraznovala, Zze vicedenni cykloturisté pfinaseji vyrazné vyssi piinos nez
jednodenni. V tomto ohledu vSak tato ¢ast LS silnou strdnku nemad; pouze 15 % tazanych
odpovédélo, Ze jejich cesta trva déle nez 1 den.

Cyklisté jezdi vétsinou ve skupiné, jen 20 % uvedlo ze jedou sami. Nejcastéji se na cestu
vydavaji ve dvojicich (30 % piipadl), obvyklé jsou také skupinky tii a ¢ty lidi (oba piipady vice
nez 12 % odpovédi). Nezvyklé nebyly ani viceClenné skupiny, skupinu péti az osmi cyklistl
deklarovalo dohromady 25 % respondentti. Vice nez osmiclenné skupiny jiz byly vzacnosti.
Ve skupin€ byly v naprosté vétSingé piipadd muzi i Zeny, pomér lehce ve prospéch muzi. Déti
do 15 let byli ve skuping pouze v 15 % vsech ptipadu.

Nejcastéji cyklisté na cesty vyrazi se svymi piateli (34 %) nebo s rodinou (28 %).
Zminénych 20 % jezdi samostatn€ a 16 % cestuje s partnerem. Vzacné se objevila 1 cesta
s kolegy. Moznost dovolené s cestovni kancelédii, ackoli byla v dotazniku uvedena, nebyla

oznacena ani jednou. Pomér mnozstvi odpovédi na otazku s kym tazany pravé jede, zobrazuje

Graf 7.

Graf 7: S kym respondent pravé cestuje; viastni zpracovani
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Pozornost cyklisti casto upoutala otazka na denni ujetou vzdalenost. nejvice odpovéedi
se pohybovalo v intervalu 31 — 50 km (39 %). Mén¢ nez 30 km, a stejné tak 51 — 70 km ujede asi
¢tvrtina dotazanych. Zbytek, tedy néco pies 10 % za den zvlddne primérné vice nez 70 km,

jak ukazuje Graf 8.

Graf 8: Primérnd denné ujeta vzddlenost [km], viastni zpracovani

mdo 30
m31-50
m51-70
m71+

m (blank)

Dotaznik obsahoval jedinou zcela otevienou otdzku, na pievazujici diivody vybéru trasy.
Dotazani cyklisté uvedli velkou fadu ruznych odpovédi, mezi nejcastéjsimi figuroval pohodiny,
nendrocny terén (15 %), atraktivni pfirodni okoli a feka Labe (13 %), obCerstveni a pivo, dobra
dostupnost (6 %) nebo poznani nové trasy (6 %). Mén¢ Casté odpovédi zahrnovaly Cas straveny
s prateli, kvalitni a bezpe¢nou trasu, pamatky, cestu na zahradku nebo naptiklad i sezndmeni se
s pohlednymi cyklistkami.

Nasledovala otazka na zdroje informaci pii planovani vyletu ¢i dovolené. Tazani
nejcastéji vyuzivaji informace od svych znamych (38 %), dale pak z internetu (22 %), nebo se
rozhoduji na zakladé vlastnich znalosti (14 %). Méné jiz pak podle informaci z tisku nebo

z televize (10 %). Podil uvedenych divodi a n¢kolika dalsich vyobrazuje Graf 9.
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Graf 9: Zdroje informaci pri planovani trasy, vlastni zpracovani
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Na otazku ohledné zplsobu dopravy do vychoziho mista cyklovyletu vétsSina (63 %)
respondentti uvedla, ze jede na kole z domova, 25 % tazanych se na zacatek cesty piepravuje
0sobnim automobilem a 10 % hromadnymi dopravnimi prostfedky (nejéastéji vlakem, piipadné

cyklobusem).

5.2 Spotrebni chovani

Pro odhad spottebniho profilu cykloturistii bylo v prvni fadé tieba zjistit, jaké sluzby
béhem své cesty vlastné vyuzivaji. Na otazku, jaké sluzby béhem vyletu vyuzila nebo planuje
vyuzit, velka vétSina dotazanych (80 %) potvrdila, Ze oceni stravovaci sluzby, 15 % ma zajem
0 kulturné orientované sluzby, 10 % navstivi infocentra, a 9 % procent se ubytuje a stejné
mnozstvi vyuzije dopravni sluzby. Poptavka po dalSich sluzbach je relativné mala, jak

dokumentuje Graf 10.
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Graf 10: Pocet oznaceni jednotlivych typi sluzeb; viastni zpracovani
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Z vicedennich cykloturist (15 % ze vSech dotazanych) jich 56 % zistava ubytovano na

jednom misté a 44 % béhem cesty vyuzije vice ubytovacich zatizeni. Ubytovani tdzani vyuzivaji

nejcastéji v kempu (36 %) nebo v penzionu (31 %). Mezi dalsi Casté odpovédi patiilo piespani
volné v piirodé (10 %), u znamych (8 %), v hotelu (5 %) nebo v soukromych objektech (5 %).

Detailni pohled na vyuzivané typy ubytovani nabizi Graf 11.

Graf 11: Typ ubytovani; viastni zpracovani
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Cyklisté byli také tazani, zda vyuzivaji certifikaci Cyklisté vitani. Prizkum ukézal, Ze
povédomi o této znacce kvality stale jesté neni pfilis rozsifené, certifikaci znd a vyuziva jen 19 %
dotdzanych, ostatni ji nevyuZivaji a nebo, Castéji, vilbec neznaji.
na zminéné sluzby. Jako primérna denni Utrata byla nejéastéji volena moznost do 200 K¢ (54 %),
a témef cely zbytek odpovédi byl reprezentovan hodnotou 201 — 500 K¢ (38 %). Vice nez 500 K¢
utrati asi 5 % cyklistt, vice nez 1 000 K¢ denné pak vynalozi 3 % dotazanych. Procentudlni

vyjadieni popisovanych dat zptehlednuje Graf 12.

Graf 12: Primérnd denni utrata; vlastni zpracovani
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V intervalu utraty do 200 K¢ je stravovani vyrazné nejvyuzivangjsi sluzbou, doprovazi jej
sluzby kulturni. S rostouci utratou pomér obou zminénych klesd ve prospéch nékladi

na ubytovani.

Vjedné ze =zavéreCnych otdzek méli cyklist¢ ohodnotit urcité charakteristiky

cykloturistiky na Labské stezce pomoci upravené Likertovy Skaly:

Velmi dobré — Spise dobré — Priumeér / Nevim — Spise Spatné — Velmi Spatné

Pro ucely hodnoceni odpovédi byla kazdému hodnoceni ptid€lena ¢iselna hodnota podle

tohoto kli¢e (znamkovéani jako ve Skole):
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Hodnoceni Hodnota

Velmi dobré

Spise dobré

Pramér / Nevim

SpiSe Spatné

Velmi $patné

G| WIN|F

Tento postup dovolil jednoznacné urcit napiiklad primérnou spokojenost s jednotlivymi

parametry, jak ukdze nasledujici text.

Kvalita znaceni cyklotras se ukézala jako jedna z nejlépe hodnocenych vlastnosti
stezky. Primérné hodnoceni dosdhlo hodnoty 1,74 (tzn. primémé hodnoceni
se nachazi mezi moznostmi velmi dobré a spise dobré a kloni se spise k druhé volbé¢);

90 % vSech odpovédi hodnotilo znaceni cyklotrasy velmi dobre nebo spise dobre.

Kvalita povrchu cyklotras dopadla v hodnoceni tiplné nejlépe. S primérnym skore
1,57 ziskala absolutné i relativné nejvice hodnoceni velmi dobre (50 %). Velmi dobre

nebo spise dobre byly povrchy stezky hodnoceny v 95 % ptipadi.

Dostupnost sluzeb pro cykloturisty byla casto hodnocena odpovédi 3 —
prumer | nevim, nebot’ jen malé procento dotazanych vyuziva sluzby specificky
urené cykloturistim (viz Graf 10). S vyuzitim této znalosti byl pocet odpovédi
upraven, aby 1épe odpovidal opravdové situaci. Primérna spokojenost se sluzbami pro
cykloturisty pak byla vy¢islena na hodnotu 1,93. Hodnoceni velmi dobre nebo spise

dobre udélilo 70 % respondenttl.

V ptipad¢ pripravenosti a vstficnosti ubytovacich zafizeni k cykloturistiim bylo
tieba aplikovat stejny postup. Primérné hodnoceni ubytovacich sluzeb je 2,05 a velmi
nebo spise dobre je hodnoti 73 % uzivatell, ackoli je tieba poznamenat, ze hodnoceni

ubytovacich sluzeb bylo ve vyzkumu nashromézdéno relativné malo.

Piipravenost a vstFicnost stravovacich zafizeni k cykloturistim ma primérné

hodnoceni 1,9 a za velmi nebo spise dobrou ji povazuje 81 % respondentti.

Piipravenost a vstiicnost turistickych cili k cykloturistim hodnoti dotazani

prumérné na 2,03; velmi dobre nebo spise dobie v 67 % piipadu.
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= Bezpecnost na cyklotrase dosahuje nejhor$iho hodnoceni. Primérné hodnoceni
dostala 2,19 a velmi nebo spise dobre ji hodnoti 73 % tazanych. Tato jedina kategorie
dostala vice nez jedno hodnoceni velmi spatné Respondenti si jiz béhem vyplhovani
dotaznikl Casto stézovali na nezodpovédné a nebezpecné chovani ostatnich uzivateli
stezky, zejména ve specifickych neptehlednych usecich. Jinym uzivatelim se naopak

stezka jevila jako idealn¢ bezpecna, naptiklad ve srovnani s jizdou po silnici.

Obecné 1ze poznamenat, Ze stezka je vnimana pozitivn€, hodnoceni spise Spatné bylo vyuzito

malo a velmi Spatné jen vzacné.

Labskou stezku (otazka sméfovala na LS jako celek) planuje opét navstivit 95 %
respondentti a svym znamym by ji doporucilo dokonce 98 % z nich.

Dotaznik kon¢i nékolika identifikacnimi tdaji. 56 % respondentt je muZzského pohlavi
a nejvyssi dosazené vzdélani maji dotdzani cykloturisté nejcastéji sttedoskolské, jak dokumentuje
Graf 13.

Graf 13: Nejvyssi dosazené vzdelani respondentii; viastni zpracovani
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W maturita
m vysokoskolské
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Zkoumany usek Labské stezky v hojném zastoupeni vyuzivaji vSechny vékové skupiny,
nadpolovi¢ni vétSinu (57 %) tvoii lidé ve véku 20 — 44 let, jak ukazuje Graf 14. Vékova kategorie

30 — 44 let vykazuje nejvyssi primérnou utratu, denné dokonce cCastéji vynalozi 201 — 500 K¢
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nezli méné nez 200 K¢. Za zminku také stoji, ze vékova kategorie nad 60 let je obecné nejvice
spokojend s nabizenymi sluzbami; vyrazné ,negativni veékova skupina se mezi dotdzanymi
nevyskytuje. Primérny vék cykloturisty na této ¢asti Labské stezKy (vypocéteny na zakladé téchto
sesbiranych dat) je asi 38 let.

Graf 14: Vék respondentii; viastni zpracovani

mdo 19
H20-29
m30-44
M 45-59
m 60+

m (blank)

Bydlisté naprosté vétSiny respondentll, jak jiz naznacil ptredchozi text, je v blizkosti
stezky, ptes 90 % v Kralovéhradeckém kraji, nejéastéji v Hradci Kralové, Jaroméii nebo Dvote
Kralové. Kromé tohoto kraje piijelo vyznamngjs$i mnozstvi cyklistd také z Pardubic (5 %) nebo
z Prahy (3 %).

Dalsi analyze téchto dat se bude vénovat zavérecna kapitola, jejich struéné shrnuti v§ak
vypada asi takto: zkoumany usek Labské stezky ma sviy dilezity vyznam, zejména lokélniho
charakteru. Vyuziva se zejména pro ucely odpocinku a rekreace. Stezka je celkové vnimana spise
pozitivné a cyklist¢ béhem své cesty vyuzivaji Siroké spektrum doprovodnych sluzeb, zdaleka

nejcastéji se v§ak jedna o sluzby stravovaci.
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6 Vyhodnoceni Setreni

Dotaznikové Setfeni na zkoumaném useku Labské stezky, jehoz vysledky piedstavila pata
kapitola, pfineslo mnoho zajimavych poznatkt. Ukolem posledni kapitoly této prace bude blizsi
pohled na nékolik z nich, hlubsi zamysleni nad divody nékterych odpovédi, stejné jako nékolik

navrhi, jejichz realizace by mohla pomoci zlepsit fungovani tohoto Gseku Labské stezky.

6.1 Shrnuti vysledki

Ptedchozi kapitola podrobné ptedstavila vysledky vSech otazek dotaznikového Setfeni.

vvvvvv

Cyklisté vyuzivajici stezku bydli nejcastéji v jejim blizkém okoli a stezka jim slouzi
pievazné pro ucely rekreace a tréninku. VétSina uzivatelt stezky zde podnika pouze jednodenni
vylety, podil vicedennich je sice relativné maly, ale nikoli zanedbatelny. Mezi odpovédmi
se objevovaly 1 cesty trvajici déle nez 4 dny. Nejcastéji zde cyklisté jezdi ve dvojicich, piipadné
sami nebo v mensich skupinkach pratel ¢i rodinnych ptislusnikd. Ojedinélé vsak nejsou ani veEtsi
skupiny cykloturistl. Pfi planovani trasy cyklisté nejcastéji vychazi z doporuceni svych znamych,
pfipadné z informaci na internetu nebo z vlastni znalosti okoli.

Vyrazny vysledek byl zaznamendn v otdzce na vyuzivané typy sluzeb, velkd vétSina
dotazanych na cesté¢ vyuziva sluzeb stravovacich. Vsechny dalsi druhy sluzeb maji oproti
stravovani zna¢nou rezervu. Ti cykloturisté, ktefi vyrdzi na vicedenni pout, se nejcastéji ubytuji
v kempu nebo penzionu. Utrata vétsiny dotdzanych nepiekroci 500 K& za den. Co se tyce stezky
jako turistického produktu, v o¢ich navstévnikl jsou silnymi strankami znaceni a zejména povrch
stezky, nejveétsi nedostatky jsou spatiovany v bezpecnosti na stezce. Trasu navstévuji cyklisté

vSech urovni vzdélani 1 vékovych kategorii.

Poznatky z priibéhu setfeni

Ke shrnuti 1ze jeste¢ doplnit nékolik okolnosti z priibéhu Setfeni, spiSe pro zajimavost. Jak
ukazala predchozi kapitola, cyklisté nejcastéji jezdi po dvou. Pokud se jednalo o dvojici, dotaznik
dostala k vyplnéni vétsinou pouze jedna osoba. Casto se jednalo o pary, v nichz typicky
odpovidal muz. Lze soudit, Ze tento drobny fakt mohl naklonit vysledky Setfeni ohledné pohlavi

ve prospéch muzu.
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Za pozornost také stoji naptiklad jedna z poslednich otazek, v ptesném znéni ,,Doporucili
byste vylet po Labské stezce svym znamym?* Vysledky jsou na prvni pohled velmi potéSujici;
témet 100% respondentli odpovédélo kladné. Na takovy vysledek by vSak ziejm&€ mélo byt
nazirano realisticky, pravdépodobné ne vsSichni, kdo takto odpovédéli, pak stezku nékomu
skute¢n¢ doporuci. Na druhou stranu, vysoky podil navstév stezky praveé na zakladé doporuceni
znamych vypovida o tom, Ze tento faktor mé& v propagaci a celkovém vniméni trasy

nezastupitelné misto.

6.2 Prinos stezky

Jaky je tedy pfinos tohoto tseku Labské stezky? Bezpochyby sem patii vétSina benefitil
popsanych v kapitole 3: zvySena spokojenost mistniho obyvatelstva s dostupnosti kvalitni
cyklistické stezky, lep$i zdravotni kondice pravidelnych uzivatelti jizdniho kola, stejné jako

zlepseni dopravni dostupnosti obci, s ohledem na Zivotni prostiedi.

Zajmem prace nyni bude pfevod obecnych pfinost na ciselnou hodnotu ve formé
finan¢nich vynost nebo Uspor. Nasledujici odstavce se budou vénovat dvéma oblastem, v nichz
jsou piinosy cykloturistiky nejvétsi, coz jsou, jak ukazuje podkapitola 3.3.3, zdravotni pfinosy

a prumysl cestovniho ruchu.

6.2.1 Zdravotni pFinos

K ohodnoceni zdravotnich benefiti byl vyuzit jiz dfive zminény Health Economic
Assessment Tool (HEAT), voln¢ dostupna webova aplikace provozovana Svétovou zdravotnickou
0rganizaci.88 Nastroj pracuje jako interaktivni formulaf, ktery na zakladé zadanych dat odhadne

(v piipadé této prace) dopady cyklistiky na zdravi obyvatelstva.

8 World Health Organisation. Heat economic assessment tool [online]. 2014 [cit. 25. listopadu 2014]. Dostupné z:

http://heatwalkingcycling.org/.
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HEATu byla pfedana tato data:

- Primérny pocet vylett za den (242)

Odhadnuto na zékladé poskytnutych dat ze s¢itaci — pramérny denni pocet cyklistii ve
Smificich je 390. Otazka je vSak kladena na pocet vylet a 76 % dotazanych cyklistii
uvadi, ze se stejnou cestou vraci 1 zpét (sCitac je tedy zapocita dvakrat), proto je nezbytné
pomérnou ¢ast od celkového poctu odecist dle vzorce:

(390*0,76) /2 + 390 * 0,24 = 241,8

- Kolik dni v roce lidé ujedou tuto vzdalenost (23 dni v roce)

Cislo pro zkoumanou stezku bylo odhadnuto na zakladé odpovédi na otizky 4 a 5 —
V jakém [ro¢nim] obdobi aktivné jezdite na kole? (praimérné respondenti jezdi 244 dni
Vv roce) a Jak casto tudy jezdite? (pramér podle odpovédi tazanych: 35 dni v roce). Aktivni
vyuzivani kola po 244 z 365 dni v roce zhruba odpovida koeficientu 0,67, jimz je tieba
vynasobit druhy vysledek (35 dni v roce), nebot” cyklisté pii odpovédi, jak Casto stezku
vyuzivaji, brali v potaz jen obdobi, kdy skute¢né na kole jezdi. Vysledny vzorec tedy
vypada takto:

(244 | 365) * 35 = 23

- Kolik lidi stezku vyuziva (asi 158 100)

K zodpovézeni této otazky byla vyuzita data ze s¢itac¢u, konkrétné udaje o cyklistech ve
VekoSich od 1. kvétna 2013 do 31. srpna 2014. Cyklistickych priijezdl s¢ita¢ napocital
dohromady asi 255 000, nicméné opét je nutno vzit v potaz fakty z pfedchozich kapitol,
totiz Ze jsou zapocitavani cyklisté z obou smérti a 76 % cyklistl se vraci zpét stejnou
cestou. Proto pro ziskani redlné pfedstavy o poctu individudlnich cyklistii na stezce je
titeba odpovidajici cast vSech prijjezdl zapocitat pouze jednou, odtud vysledné cislo. Lze
také predpokladat, Ze mnoho cyklistl vyuzilo stezku vicekrat, s¢itace nejsou schopny
rozeznat opakované¢ navstévy. Nicméné pro zjednoduSeni lze vypocitanou hodnotu

pokladat za vypovidajici.

65



- Umrtnost (341 smrti na 100 000 obyvatel roéné)

e Tuto informaci poskytne sam HEAT z databazi Svétové zdravotnické organizace, je tieba

pouze zadat zemi, pro kterou se vypocet ¢ini.

- Zvlasté zajimavym vstupem pak byla hodnota statistického zivota. HEAT hodnotu tohoto
ukazatele odvozuje od néceho, co oznacuje jako ,,ochotu zaplatit za to, aby se jednotlivec vyhnul
smrti“ ve vztahu k poctu let, kterého se osoba pravdépodobné muze dozit podle statistické délky
zivota. Tuto hodnotu doplni néstroj automaticky, na zakladé zvolené zemé. Pro Ceskou republiku

je hodnota statistického zivota 55 554 477 K¢.

- Nakonec lze jest¢ urcit, zda chce uzivatel projektovat budouci produkt nebo ohodnotit

soucasnou situaci (zvolena druhd zminéna moznost),
- pro jak dlouhé ¢asové obdobi pfinosy vyhodnocovat (vybrany 2 roky),
- a dokonce 1 miru znehodnoceni budoucich pi{jmu (potvrzena vychozi hodnota 5 %).

- Posledni otdzka pfedstavuje moznost vlozit také ndklady na umozZnéni takovéto Urovné

cyklistiky, (67 500 000 K¢)

e Byly pouzity celkové niklady na vybudovani stezky jakozto orientacni hodnota, dalsi
polozky, naptiklad na udrzbu nebo marketing, byly zanedbany. HEAT po zadani nakladt

také pomiiZze spocitat miru navratnosti.

Po ptedani vSech téchto dat, HEAT informace vyhodnotil a poskytl nasledujici vysledky:
Vstupni data odpovidaji primérné ujeté vzdalenosti 598 km na osobu za rok.

Takova troven cyklistiky poskytuje ochranny ptinos ve vysi 5 % (v porovnani s osobami

nejezdicimi pravidelné na kole).
Tato Groven cyklistiky ro¢né pfedejde 27 umrtim.

Na zaklad¢ hodnoty statistického Zivota tedy zkoumana stezka (umozitujici danou uroven

Vynalozenych 67,5 mil K¢ by na zéklad¢ tychz parametrii mélo pfinést uspory v hodnoté

1 409 mil K¢, a dosdhnout tak poméru vynosi a nakladi 20:1.
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HEAT varuje, Ze se jedna o statistické odhady, které nemusi nutn¢ byt zcela presné. I tak jsou
vSak vysledky pasobivé. Cely vystup aplikace (v anglickém jazyce) dokumentuje ptiloha 4 této

prace.

6.2.2 Prijmy podnikatelskych subjekt

Druhou oblasti zajmu budou pfimé ekonomické piijmy, které stezka umoznuje realizovat.
Zkoumanou c¢ast Labské stezky vyuziva vyznamné mnozstvi cykloturistii, kteii na své cesté
typicky chtéji vyuzivat riizné druhy doprovodnych sluzeb. Tim vytvaii podnikatelské ptilezitosti
pro poskytovatele téchto sluzeb, a jejich pfijmy lze tedy vnimat jako vynos zajistény
vybudovanim stezky.

Vysi zminénych piijmt 1ze pomérné snadno odhadnout. Pfijmy podnikatell realizované
diky cykloturistice jsou rovny vydajim cykloturist, pfi¢emz piibliznd pfedstava o vydajich
na této stezce je k dispozici diky provedenému dotaznikovému Setfeni. Pfi pohledu na Graf 12
(pramérnd denni utrata) je zfejmé, ze naklady vétSiny cyklistl se pohybuji spiSe v nizsich
rovinach. Primérna denni utrata jednoho cyklisty je 263 K¢. Diky datiim ze s¢itacl, upravenym
metodou popsanou V piedchozi kapitole, je dale znamo, Ze tuto ¢ast Labské stezky od jejiho
zprovoznéni v kvétnu 2013 do zati 2014 navstivilo ptfiblizné 158 100 cyklisti. Prosté vynasobeni
odhadnutého poctu cyklistii a jejich primérné utraty indikuje piijmy poskytovateld sluzeb ve vysi
témef 41,6 mil. K¢ od zprovoznéni stezky do zaii 2014 :

263 K¢ * 158 100 = 41 580 300 K¢

Pokud pramérné vydaje cyklisti zustanou ve stejné vysi (tedy jejich celkovy objem
poroste konstantnim tempem), vyrovnaji se pocatecni investici do vybudovani stezky b&éhem

14 nasledujicich mésict, jak ukazuje Graf 15.
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Graf 15: Odhad ristu celkovych prijmii podnikatelskych subjektii na zkoumané casti LS; viastni
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Prijmy verejného sektoru

Ne vechny zminéné vydaje cyklisti viak ziistavaji poskytovatelim sluzeb. Cast z nich
je formou dani odvedena, a pfispiva tak k tvorbé vetejnych rozpoéti. Dle zakona o danich
z piijmu dan z pfijmu pravnickych osob pro rok 2014 ¢ini 19 % z danového zakladu (vysledku
hospodareni), dail z pfijmu samostatné vydélecnych fyzickych osob pak 15 % ze zékladu dang.®
Odhadovat pfijmy vefejného sektoru, realizované diky zkoumané ¢asti stezky, je vSak nad ramec
této prace, nebot’ odhad piijmt podnikateld a Zivnostnik je sice k dispozici, jejich naklady vSak
nikoli.

Dalsi podstatnou dafiovou polozkou je dan zpiidané hodnoty (DPH) dle zakona
&.235/2004 Sb.*® U nékterych sluzeb (napf. stravovacich) v cestovnim ruchu se uplatiiuje
zakladni sazba dané€ 21 % , u jinych (napf. ubytovacich) snizend sazba 15 % a nékteré sluzby jsou
od DPH zcela osvobozeny (napf. pojisténi zajezdu ¢i zdravotni sluzby). Zakon dale stanovuje

pouziti zvlastniho rezimu pii poskytovani cestovnich sluzeb (typicky zajezdu).

89586/1992 Sb. Zakon Ceské narodni rady ze dne 20. listopadu 1992 o danich z p¥ijma. In: Shirka zdkonii CR. 1992.
%0 235/2004 Sb. Zakon o dani z ptidané hodnoty. In: Shirka zdkonii CR. 2004.
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6.3 Podnéty ke zlepseni nedostatkii

Na uplny zavér prace je vhodné pridat kratké zamysleni nad moznostmi, jak do budoucna
zlepsit kvalitu zkoumané ¢asti stezky a zaujmout jesté vice cykloturistii, ptipadné jakymi sméry

rozvijet dalsi casti Labské stezky.

6.3.1 Bezpecnost

Jak ukazala kapitola 5, z prazkumu navstévnické spokojenosti (otazka 18 v dotazniku)
vyplyva, ze cykloturisté spatiuji nejveétsi problém v bezpecnosti na trase. Individualni rozhovory
s tazanymi indikuji, Ze se nejedna o bezpecnost stezky jako takové (jeji ¢ast sice vede po silnici,
v tom vSak cyklisté vétSinou problém nevidi), ale o bezohlednost ostatnich uzivatela stezky.
Respondenti si cCasto stézovali, Ze zejména v nepiehlednych usecich, napiiklad prudkych
zatackach, kde neni vidét za roh, miize dochézet a dochazi i ke sraZkém s protijedoucimi cyklisty,

ktefi se nedrzi ve svém jizdnim pruhu.

Pozitivni je, Ze tazani v tomto ohledu nezustali jen u kritiky, ale sami pfichézeli s napady,
jak témto nebezpeCnym situacim piedchazet. Problematické zatacky lze napiiklad opatfit
dopravnimi zrcadly, ktera kritické misto zpfehledni a umozni cyklistim pfipravit se na ptipadné
mijeni s protijedoucim. Jedna se o relativné jednoduché opatieni, které vSak cyklistim poskytne

znateln€ vys$si komfort.

V oblasti bezpecnosti dotdzani cyklisté také zmifiovali zabrany, které chrani cyklostezku
pfed vjezdem motorovych vozidel. Jejich funkce je dulezita, ale n&kteti cyklisté tyto bariéry
vnimaji jako veliké riziko, protoze je lze snadno piehlédnout a ve velké rychlosti do nich narazit.
Je vhodné tyto prvky budovat tak, jak je tomu na zkoumané stezce — jako zavory, které 1ze dle
potieby otevfit nebo zavfit. V dobé provadeéni prizkumu byla vétSina téchto zavor oteviend, coz
se jevi jako spravné opatieni, pokud je zjiSténo, Ze motorovd vozidla Vv této oblasti nemaji

tendenci na cyklostezku jezdit.

6.3.2 Kapacita

Mnoho stiznosti dale sméfovalo na fakt, ze stezka je pfili§ Gzka, a stim souvisejici
problém, ze stezku vyuziva moc lidi. Obzvlast’ velké problémy, zda se, pusobi in-line bruslafi,
ktefi v horsich pfipadech zcela zabiraji oba jizdni pruhy cyklostezky. V tomto ohledu uz je
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situace ocividné slozit&jsi. Sitka stezky je omezena dostupnymi finanénimi prostiedky a je
nezbytné podstupovat kompromisy. Na druhou stranu je tfeba pocitat s tim, ze novou, zajimavou
stezku bude chtit vyuzivat velké mnozstvi cyklistd, ajeji parametry tomu pokud mozno
prizptasobit. Pokud se chce cCeska Labska stezka kvalitou pfiblizovat svému némeckému

protéjsku, Elberadweg, méla by v optimalnim ptipadé brat v potaz i dostate¢nou kapacitu stezky.

Tato posledni kapitola by neméla vyznit jako kritika. Pfi budovéani produktu pro takto
velké mnozstvi lidi se nikdy nelze zavdé&€it vSem. VéEtSina dotazanych byla nadSena z toho, Ze ma
Vv dostupné vzdalenosti k dispozici kvalitni cyklostezku. Stezka mezi Hradcem Kralové a Kuksem
je relativné nova a vede z jednoho z nejvétSich a nejvice cyklisticky zalozenych ¢eskych mést.
Navic je tieba si uvédomit, ze trasa je soucasti celého ¢esko-némeckého projektu Labské stezky,
a ma tedy nezanedbatelny vyznam. Z prace plyne, Ze stezka prokazateln¢ pfinasi pozitivni

dopady a jeji realizace proto byla dobrym rozhodnutim.
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Zaver

Prace ukazala, Ze analyzovana Cast Labské stezky jiZz nyni, ani ne dva roky po svém
dokonceni, pfinasi vyznamné pozitivni dopady a té8i se velmi vysoké navstévnosti. Ma proto
potencidl stat se pfikladem pro budovani dalSich ¢asti Labské cyklotrasy.

Prvni ptle prace se vénovala predevsim teoretickému vykladu feSené problematiky. Ve
trech kapitolach pojednani vysvétlilo terminy, které se v textu objevuji, a pfiblizilo, jak se
cykloturistika na tzemi Ceské republiky vyvijela az do soudasného stavu. Nasledovalo
pfedstaveni pfedmétu zajmu, tedy Labské stezky, jeji historie, stejné jako subjekti, které se o jeji
fungovani a rozvoj v CR staraji. Labska stezka byla také podrobena marketingové analyze. V této
casti dila byly také obecné popsany piinosy cykloturistiky, véetné kategorii piijemct téchto
ptinost, naklady na podporu rozvoje cyklistiky a cykloturistiky, a bézné zdroje pokryti téchto
nakladi v Ceské republice.

Druha polovina tohoto pojednani se pak zaméfila vice aplikaéné. Nejprve popsala
zkoumany usek Labské stezky mezi Kuksem a Hradcem Krélové, vcetné blizkych turistickych
atraktivit a doprovodné cyklistické infrastruktury. Nasledné byla vyloZena metodika provedeni
primarniho vyzkumu a také podrobné prezentovany jeho vysledky. Posledni kapitola prace se pak
vénovala analyze ziskanych dat a pokusila se o syntézu znalosti ze vSech kapitol ptfedchozich,
aby poskytla relevantni uZite¢né informace.

Nyni je tfeba se vratit zpét na zacatek a vyhodnotit pocatecni hypotézu. Jeji presné znéni
vypada takto: ,,Prinosy zkoumané casti Labské stezky presahuji ndklady na jeji vybudovani,
atento projekt lze tedy oznacit za uspésny.“ Pro ovéfeni zvolené hypotézy se prace snaZila
zkombinovat akademické, teoretické poznatky se samostatnym studiem literatury a daty
ziskanymi vlastnim primarnim vyzkumem. VSech téchto dostupnych informaci bylo vyuzito
k odhadnuti ptinosii daného tiseku trasy v oblasti zdravotnich tGspor a primyslu cestovniho ruchu.
Vyhodnoceni V Sesté kapitole jednoznacné ukazuje, ze Vv §irSim uhlu pohledu, je-li vzato v potaz
vice druhli pifinost cykloturistiky, jsou benefity vytvofené diky stezce natolik vyznamné,
ze pred¢i naklady na jeji realizaci.

Hypotéza je tedy platna, prace potvrdila, Ze zbudovani této stezky bylo dobrym
rozhodnutim. Proto Ize do budoucna doporucit pokratovani v budovani dalSich tisekt Labské

stezky, pokud jejich kvalita bude dosahovat takové Grovné jako analyzovana ¢ast LS.
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Z dotaznikového Setfeni vyplynulo, Ze typicky profil cyklisty na Setfené ¢asti stezky
odpovida jednodennimu cykloturistovi spise v mladsim véku — do 40 let, jenz jede na vylet
s n¢kolika prateli. Primérny cyklista ujede denné¢ 30 — 50 km a své trasy planuje na zékladé
doporuceni znamych. Ve struktuie spotieby vyrazné pievladaji sluzby stravovaci, pokud se
cyklisté ubytuji, pak nejéast&ji v kempu nebo penzionu. Utrata vétiny dotazanych nepiesahne
200 K¢. Cyklisté jsou se zkoumanou stezkou obecné spokojeni, nejvetsi problémy plisobi oblast
bezpecnosti. Typickym nejvyssim dosazenym vzdélanim je sttedoskolské s maturitou.

Zavéry tohoto vyzkumu mohou poslouzit jako podklad k dalsimu badani podporujicimu
rozvoj cykloturistiky v Ceské republice. Nabizi se napiiklad otazka bezpe&nosti na cyklostezkach
— bylo by vhodné zmapovat téZko ptehledné, a jinak nebezpecné useky, nejen na pojednavané
Casti Labské stezky, ale na celé této trase. Lze také teSit postupy, jejichz uplatnéni by dovolilo
nebezpedi na cyklostezkach zredukovat na minimum.

Informace prezentované v tomto dile by mély byt v praxi vyuzitelné pro vefejnopravni
subjekty — obce a kraje, ¢i jiné organizace zabyvajici se rozvojem cykloturistiky a aktivniho
odpocinku, 1 pro poskytovatele sluzeb.

Dtsledna analyza spotiebitelskych preferenci, nazort a profilu uzivateld Labské
cyklostezky, obsazena v této praci, miize pomoci zvysit kvalitu sluzeb pro cyklisty a pfispét tak

k popularité celé stezky a obecné cykloturistiky v Ceské republice.
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Priloha 1: Rana historie cyklistiky

Vznik jizdniho kola

Historie cyklistiky se zacala psat na pocatku 19. stol. Pfelomovym se stal rok 1813, kdy
Némec Karl Fridrich Drais zkonstruoval dfevény samohyb s oto¢nym pfednim kolem. Na stroji
se sedélo obkrocmo a pohyb dopiedu byl realizovan odrazem nohou od zemé¢. Tento vynalez byl
po svém autoru nazvan ,,Draisina“ a roku 1818 byl patentovan. Tou dobou bylo mozno

na draisiné dosdhnout rychlosti 15 km za hodinu. Roku 1820 se draisina objevila v Cechach.®*

Novy vyndlez se postupné dockal mnoha vylepSeni, pfedevsim Slapek na ose ptredniho
kola v 60. letech. Stroj tak dosahoval vétsi rychlosti a zaroven se pohodIngji pohan¢l. Konstrukce
byla ve Francii patentovana pod nazvem ,vélocipede* a byla zahajena vyroba ve vétSim
mnozstvi. V roce 1861 byly vyrobeny dva velocipedy, roku 1869 uz jich bylo vyprodukovano
50 000. Vysoké oblib¢ se velociped t&sil také v Anglii.

Od konce 60. let byly po celé Evrop¢ poradany zavody velocipedii. V Brné byl potadan
cyklisticky zavod v srpnu r. 1869, vlibec prvni na tizemi Rakouska-Uherska. Jizda na velocipedu
vSak nebyla piijemnd a vyrobni ndklady dosahovaly velmi vysokych ¢astek, k turistickym ucelim
se tedy tento pfedchidce dneSniho kola naprosto nehodil. Tim vice rostlo Usili o jeho zlepSovani.
Dievény ram byl nahrazen kovovym a misto ocelovych rafkl se zacaly pouzivat tzké gumové
obruce. Nasledné zkuSenosti ukéazaly, Ze ¢im vétsi je pfedni kolo, tim del$i drahu velociped urazi
na jedno Slapnuti. Pfedni kola tedy zacala byt od roku 1872 zvétSovana, postupné aZ na primér
200 cm.% Zadni kola se naopak zmen3ovala, az velociped dostal sviij charakteristicky vzhled

a zacalo se mu tikat ,,vysoké kolo*.

Od roku 1880 se v Cechach a na Moravé cyklisticky trend dynamicky rozviji a za¢inaji
vznikat kluby velocipedistii, které mély 1 stovky nadSenych clenti véetné znadmych osobnosti
a lechty. V tomto obdobi se v Cechach v oblasti cyklistiky obzvlasté proslavila rodina Kohoutti -

otec Jan byl jednim z prvnich prikopnikli tohoto sportu a zaroven vyrobcem téméf tisice

%! Historie cyklistiky. PECHANEC, Vit. Igorovo [online]. 2014 [cit. 15. 9. 2014] Dostupné z:
http://pechanec.cz/2012/12/29/historie-cyklistiky/
% Historie cyklistiky. PECHANEC, Vit. Igorovo [online]. 2014 [cit. 15. 9. 2014] Dostupné z:
http://pechanec.cz/2012/12/29/historie-cyklistiky/
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velocipedd, tzv. ,.kohoutovek™ (fada znich je dodnes dochovana). Jeho synové byli aktivni
propagatofi cyklistiky a ptedni evropsti zdvodnici. Zejména Josef Kohout, ktery vyhraval
mezinarodni zavody a vytvarel dlouho nepiekonané rekordy, se pro své sportovni uspéchy tesil

neobvyklé slave.

Od roku 1883 byli cyklistické sdruzovani Ceskoslovenskou ustiedni jednotou
velocipedistt  (CUJV). Toto spoledenstvi, pfes &asté vnitini rozpory, bylo dileZitym
podporovatelem narodni identity. Vydavalo také vlibec prvni ¢esky sportovni ¢asopis nazvany
Cyklista. ,,K ulehceni Zivota cyklistii na vyletech byly Jednotou ziizovany a cedulemi oznacovany
utulny a stanice, jakési to koncesni hostince. Velocipedisté zde méli garantovdino dobré
zachdzeni, vstricné ceny, uschovu, popripade udrzbu bicyklu a vidy pripraveny vytisk Cyklisly.“94

Pfiblizn¢ do roku 1893 byla cyklistika téméf vyhradné zavodni disciplinou, a privilegium
jezdit na velocipedu patfilo pouze muzim. Az na uplném konci 90. let se situace zacala ménit a
kolo ziskalo pon¢kud lidovejsi raz, resp. zieteln¢ vykrystalizovaly dvé vétve cyklistiky —
profesionalni a amatérska. Stalo se tak zejména diky rozsifeni nového typu kola — v Anglii
vyvinuty rover se vratil ke stejné velikosti pfedniho a zadniho kola, zavedl lichobéznikovy tvar
ramu (jaky se uZivd dodnes) a predevS§im fetézovy pievod s ozubenymi koly. Kdyz
Vv nésledujicich letech u kola pfibyly pneumatiky plnéné vzduchem a axidlni brzdy, mélo kolo na
pocatku 20. stoleti moderni podobu, ktera se stala kanonem pro dalSich sto let. Cyklistické kluby,
stejné jako individudlni cyklisté, se kromé zavodii zacinaji vénovat i cykloturistice. Jejimu
rozvoji napomahé i CUJV, ktera pro své ¢leny vyjednava vyhodné cestovni podminky v Cechach
I v zahranici, ackoli jeji diplomatické snahy jsou ¢asto mafeny Rakousko-Uherskou byrokracii a

obavami z piilisné samostatnosti Cech.

20. stoleti

Roku 1901 doslo k daldimu uvolnéni cyklistickych pomért, nebot CUJV prosadila
zruSeni do té doby povinnych cyklistickych legitimaci. Jedinou velkou piekazkou k masovému

rozvoji cyklistické dopravy tak byla stale velmi vysokd pofizovaci cena jizdnich kol. Ackoli

%Historie CKV. Cesky klub velocipedistii [online]. 2014. [cit. 15. 9. 2014] Dostupné z: http://www.velocipedy.cz/ .
% Strugna historie Ceské ustiedni jednoty velocipedisti. FULIK, Jan. CKV Zbraslav [online]. 2014. [cit. 16. 9. 2014]

Dostupné z: http://bicycleclub.zbraslav.info/?p=historie&lang=cs .
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na pocatku 20. stoleti CUJV ¢&itala pres 2 000 ¢lend, jednalo se pievazné o piislusniky vyssi
spoleCenské vrstvy. Presto je tieba konstatovat, ze ,,...cyklistika otvira svoji ndaruc¢ stdle
rostoucimu poctu svych i neorganizovanych vyznavaci. Kolo rychle doznava technickych
Zlepseni, ktera usnadnuji jeho ovladani, a diky své primyslové vyrobé je dostupnéjsi stdle
pocetnéjsi obci svych zajemcii. Doklada to i uvaha sokolského cinovnika Karla Vanicka nad
pricinami kolisani poctu sokolskych cvicencii. Nejvetsi konkurenci sokolskych cvicni vidi
ve sportu, respektive v cyklistice: ,,Ne tak vlastni sport... jako uzasné rozsireni jizdy na kole
(mimo svazky klubové), jemuz s vasni oddava se kde kdo, mlady stary, silny, slaby. Ta odvedla
velke Fady borcii nasich a jest to zejména doba letni, kdy nejkrutéji radi. «“ Zlepsujici se stav

silnic umoznil cyklistiim dosahovat stdle vzdalenéjsich cilii v monarchii i mimo ni.«%®

v

CUJV nikdy nesdruzovala Gplné viechny cyklistické kluby, a tato roztii§ténost gradovala
v mezivale¢ném obdobi. Jiz dlouhodobé budoval vlastni cyklistické organizace Sokol, a nové
také nekteré politické strany. Po druhé svétové vélce a tnoru 1948 byly vSak vSechny tyto
iniciativy pohlceny sjednocenou télovychovou. Cinnost viech svobodnych sportovnich
spoleCenstvi, stejné jako naptiklad Klubu ceskych turistd, byla pln¢ nahrazena aktivitami

Ceskoslovenského svazu télesné vychovy a sportu (CSTV).

V druhé poloviné 20. stoleti operovalo v Ceské republice pouze pét povolenych statnich
cestovnich kancelafi, které¢ prodavaly zdjezdy témét vyhradné do zemi socialistického bloku.
Individuélni cestovani nebylo povoleno viibec, dokonce i do socialistickych zemi byl potieba
zvaci dopis. Dalkova, pteshrani¢ni cykloturistika, jaka je v dneSni dobé obvykla a oblibena, byla
naprosto nemysliteln. Cyklisté se mohli realizovat témé&f vyhradn& na uzemi Ceskoslovenska.
Jizdni kola navic byla nedostatkovym zbozim.*” Sportovni a turistické nakladatelstvi (pozdgji
Olympia) vydavalo turistické privodce, v nichz byla také drobna sekce vénovana turistice na

kole. Jinak se ale dopravni odbornici CSSR rozvojem cyklistické dopravy piili§ nezabyvali.

% Sokol, 26, 1900. s. 98. (poznamka v citovaném tryvku)
% WAIC, Marek. 2013. Télovychova a sport ve sluzbdch ceské narodni emancipace. 1. Praha : Karolinum, 2013. str.
212.978-80-246-2259-0.
" HALADA, Andrej. 2003. Na kole ki'izem krdzem po Cechdch. Havlickav Brod : Fragment, 2003. ISBN 80-7200-
719-X.
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Vyjimkou bylo mésto Hradec Kralové, kde cyklostezky vznikaly, snad proto, Ze se zde na kole

tradién jezdilo a cyklisty bylo tieba nékam ,,uklidit*, aby neprekazeli motorové dopravé.*®

V 80. letech se objevuje novy typ kola — horské. Horské kolo ma svij puvod

ve Spojenych statech a ihned po svém nastupu se stalo oblibenym fenoménem.

% Piibehy ceskych cyklostezek a cyklotras. MARTINEK, Jaroslav. Casopis SILNICE ZELEZNICE. [online] 2011.

[cit. 19. zati 2014] Dostupné z: http://www.silnice-zeleznice.cz/clanek/pribehy-ceskych-cyklostezek-a-cyklotras/ .
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Piiloha 2: Mapa sledovaného tseku Labské stezky s lokacemi’”
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% 7droj mapového podkladu: Mapy Google [online]. 2014 [cit. 3. prosince 2014]. Dostupné z:

https://www.google.cz/maps
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Priloha 3: Vzor dotazniku pro cyklisty

DOTAZNIK — CYKLOTURISTIKA NA LABSKE STEZCE

Dobry den, dovolujeme si Vas pozadat o vyplnéni dotazniku, jehoz ucelem je
monitorovat soucasny stav cykloturistiky na Labské stezce (usek Kuks — Hradec
Kralové). Prosime, oznacte nebo dopliite odpoveéd’, ktera nejlépe vyjadiuje Vasi
situaci nebo nazor. Data budou vyuzita pro zpracovani diplomové prace na téma
,Monitoring cykloturistiky na useku Labské stezky*.

Tazatel: Jakub Hrkal Datum: Misto:

1. Uved’te hlavni diivod Vasi cesty (zaskrtnéte pouze 1 mozZnost):

Llvylet Utrénink/sport [cesta do zamé&stnani
Crelax Clnakup [Inavstéva znamych

Ljiné,uvedte: ..ooocvvvevveieeieenee.

2. Odkud a kam jedete:
Z (MEsto/0bec): ..ccvvverrieeereeenee, do (me&sto/obec): ....ccevevrreieeeeennene.
Pojedete tudy 1 zpét?

[lano Clne
3. Jaké pouzivate kolo?

[silni¢ni Ltrekingové [Imeéstské
[Thorské [lelektrokolo [Iskladaci

Lljiné, uvedte: ....ccoeveveveveeieeeenee.

4. Aktivné jezdim na kole v obdobi:

[Jcca duben — zaii (sezona) [lcca biezen — listopad
[lceloro¢né (mimo mraz)

5. Jak ¢asto tudy jezdite?

LItémet denné Lnekolikrat tydné [In¢kolikrat mesicné

LIméné Casto



6. Kolik dni trva VasSe cesta?

[Jjednodenni [12 dny [13 dny

(14 dny [1delsi

7. Na kole nyni jedu:

[Isam/sama [1s partnerem/-kou [Is cestovni kancelari
[Is rodinou [1s prateli

L1jiné, uvedte: ....ccoocveeveveerieeieenee,

8. Kolik cyKklistii je ve Vasi skupiné:
Doplnte: .........

Z toho zen: .........

z toho déti do 15 let: .............

9. Jakou primérnou vzdalenost denné za Vas vylet/dovolenou ujedete?

[1do 30 km [131 — 50 km 151 — 70 km
[171 km a vice

10. Uved’te prosim 1-2 prevazujici diivody vybéru trasy pro Vas vylet/dovolenou:

11. Odkud jste ¢erpali informace pro planovani Vaseho vyletu/dovolené? (Ize oznacit vice
odpovédi):

[1doporuceni znamych [1diskusni fora, socialni sité
[ltelevize, rozhlas, tisk [Iveletrhy cestovniho ruchu
[internetové stranky regiont/turistickych cilt

[tiskoviny (mapy, pravodce apod.), informacéni centra

L1jiné, prosim Uvedte: .......ccevveeviieierierieeieeeeceee e
12. Jak jste se dopravili do vychoziho mista Vaseho vyletu/dovolené?

Clautem Clvlakem Clautobusem
[Ina kole CLIMHD

L1jing, prosim Uvedte: .......ccevveeieeieniieieeieeeiee e
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13. Pokud jste na vicedennim vyleté/dovolené, jakym zpiisobem jste ubytovani? Pokud ne,
prejdéte na otazku ¢islo 15.

[Jubytovéani na jednom misté [Jubytovani na vice mistech

14. Jaky typ ubytovani na VaSem vyleté/dovolené vyuZivate?

[Ihotel [Ipenzion [Ikemp/tabofiste

Cprivat [1znami, rodina

[1jiné, prosim uved’te: ........cceevvevvviereennnnne

15. Vyuzivate sluZeb certifikovanych ubytovacich a stravovacich zarizeni Cyklisté vitani?

[Jano [Ine [Ineznam tuto certifikaci

16. Jaké sluzby jste béhem VaSeho vyletu/dovolené vyuZili/planujete vyuzit? (Ize oznacit
vice mozZnosti)

[Jubytovani [Istravovani a obcerstveni
[servis kol ptij¢ovna kol Linformacni centrum
Lprivodcovskeé sluzby Llnakup suvenyra
[Indkup map, privodci [ldoprava (MHD, vlak)

[Lkulturni, sportovni, zabavni zafizeni

L1jiné, prosim UVEdte: ....c.cccvieiieeiieiiecie e

17. Jaka je VaSe primérna denni ttrata za vySe uvedené sluzby a zbozi?

[1do 200 K¢ 1201 — 500 K¢ 1501 — 1000 K¢
11001 K¢ a vice
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18. Jak hodnotite nasledujici charakteristiky cykloturistiky na Labské stezce?
(zakrouZkujte)

Velmi| Spise|Pramér/| Spise | Velmi
dobte | dobie| Nevim | Spatné|Spatné
Kvalita znaceni cyklotras 1 2 3 4 5
Kvalita povrchi cyklotras 1 2 3 4 5
Dostupnost sluzeb pro cykloturisty 1 2 3 4 5
Ptipravenost a vstiicnost ubytovacich 1 2 3 4 5
zafizeni k cykloturistim
Ptipravenost a vstiicnost stravovacich 1 2 3 4 5
zafizeni k cykloturistim
Ptipravenost a vstiicnost turistickych cilt 1 2 3 4 5
k cykloturistiim (hrady, zamky, muzea apod.)
Bezpecnost na cyklotrase 1 2 3 4 5

19. Hodlate opétovné navstivit Labskou stezku?
[1ano Llne
20. Doporucili byste vylet po Labské stezce svym znamym?

[Jano LIne
IDENTIFIKACNI UDAJE

Jste:

Lmuz [IZena

Vék:

[115—19 let [120 — 29 let [130 — 44 let
[145 — 59 let 160 let a vice

Bydlisté:
MESTO/ODEC: e e e

Nejvyssi dosazené vzdélani:

[1bez maturity (s maturitou [Ivysokoskolské

Dékujeme Vam za vyplnéni dotazniku a prejeme prijemnou jizdu :)
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Piiloha 4: Vystup aplikace HEAT — kalkulace zdravotnich tspor'®

HEAT estimate

Reduced mortality as a result of changes in cycling behaviour

The cycling data you have entered corresponds to an average of 598 km per person per year.

This level of cycling provides an estimated protective benefit of: 5 % (compared to persons not
cycling regularly)

From the data you have entered, the number of individuals who benefit from this level of cycling
is: 158100

Out of this many individuals, the number who would be expected to die if they were not cycling
regularly would be: 540.61

The number of deaths per year that are prevented by this level of cycling is: 27
Financial savings as a result of cycling

Currency: CZK, rounded to 1000

The value of statistical life applied is: 55,554,000

The annual benefit of this level of cycling, per year, is: 1,480,205,000
The total benefits accumulated over 2 years are: 2,960,410,000

When future benefits are discounted by 5 % per year:
the current value of the average annual benefit, averaged across 2 years is: 1,376,154,000
the current value of the total benefits accumulated over 2 years is: 2,752,309,000

Benefit—Cost Ratio

The total costs of: 67,500,000
Should produce a total saving over 1 years of: 1,409,719,000
assuming discounting of 5 % per year for future benefits

The benefit to cost ratio is therefore: 20.88:1

Please bear in mind that HEAT does not calculate risk reductions for individual persons but
an average across the population under study. The results should not be misunderstood to
represent individual risk reductions. Also note that the VSL not assign a value to the life of
one particular person but refers to an average value of a “statistical life”.

It is important to remember that many of the variables used within this HEAT calculation
are estimates and therefore liable to some degree of error.

190 7droj: Health Economic Assessment Tool (HEAT). World Health Organization [online]. 2014 [cit. 6. prosince
2014]. Dostupné z: http://heatwalkingcycling.org/index.php?pg=cycling&act=start .

87


http://heatwalkingcycling.org/index.php?pg=cycling&act=start

